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. Situatia existenta relevanta pentru investitiile
propuse prin proiect

Introducere

Studiul de fata abordeaza intr-o maniera aprofundata necesitatea asigurarea unui transport
public local ecologic prin achizitia de autobuze electrice si aduce in discutie atat necesitatea cat si
oportunitatea continudrii amplului proces de modernizare si marire a parcului de autobuze din
municipiul Timisoara.

Tncad de la Tnceputul prezentului studiu este important a fi subliniat faptul ci autobuzele
reprezinta o componenta de baza in realizarea serviciului public de transport din Timisoara iar innoirea
flotei are o serie de aspecte pozitive de mare impact, precum cresterea gradului de atractivitate a
transportului public Tn randul populatiei si deci cresterea numarului de calatori, cresterea gradului de
accesibilitate pentru persoanele cu handicap locomotor si 0 mai buna integrare a acestora in viata
orasului.

Se mai poate aduce n discutie si protejarea mediului atat prin faptul ca autobuzele electrice
nu polueaza atmosfera cat si prin faptul ca o parte a populatiei va renunta la deplasarea cu
autovehiculele personale in detrimentul transportului public, reducandu-se astfel emisia gazelor cu
efect de sera dar si cresterea calitatii vietii in Timisoara privita ca un cumul a elementelor amintite
anterior. Mai mult, se poate aduce in discutie inclusiv o decongestionare a traficului in contextul in
care autobuzele au o capacitate de transport mult superioara autovehiculelor personale.

Nu Tn ultimul rand, privind inclusiv din perspectiva estetica, innoirea flotei de transport public
prin achizitia de noi autobuze aduce un plus valoare orasului, acesta fiind perceput ca o urbe moderna,
intr-o continua dezvoltare, fapt cu implicatii si Tn ceea ce priveste circulatia turistica si atractivitatea

orasului in acest sector.

Despre UAT Timisoara

Timisoara este municipiul de resedinta al judetului Timis. Se afla Tn vestul Romaniei, aproape
de frontierele cu Ungaria si Serbia, pe malul canalului Bega, aflandu-se pe plan geografic la distante

aproximativ egale fata de Bucuresti (541 km), Viena (549 km) si Sofia (509 km).

Timisoara este un centru industrial, comercial, medical, financiar si universitar important
pentru Romania. Din punct de vedere demografic, Timisoara se defineste ca oras de rangul 2 la nivel
national, alaturi de lasi, Constanta, Cluj-Napoca si Brasov, cu functii macro teritoriale extinse si avand

cea mai intinsa zona urbana functionalad (cu exceptia Bucurestiului), de peste 5.000 km? si o populatie
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de 508.037 de locuitori. Populatia municipiului reprezinta 45,07% din populatia judetului Timis,

16,07% din populatia regiunii de dezvoltare Vest si 1,44% din populatia totala a Romaniei.

Conform recensamantului efectuat in 2024, populatia municipiului Timisoara se ridica la
302.980 de locuitori, in scadere fata de recensamantul anterior din 2011, cand se inregistrasera
319.279 de locuitori. Majoritatea locuitorilor sunt romani (81,36%). Principalele minoritati sunt cele

de maghiari (4,87%), sarbi (1,52%) si germani (1,31%).

B Polul de crestere Timisoara

B Sanandrei
Judetul Timis

= Aria de studiu

Timisoara, polul national de crestere din Regiunea Vest, este in acelasi timp si un motor al
dezvoltarii. Tn planul dezvoltérii intra-regionale, Timisoara se distanteaza de celelalte comunitéti.
Atractivitatea sa se datoreaza pozitiei geografice, infrastructurii de transport si retelei de utilitati

dezvoltate, economiei dinamice si fortei de munca calificate.

Municipiul Timisoara are acces direct la coridoarele paneuropene feroviare si rutiere care fl
traverseaza, datorita interconectarii la reteaua transeuropeana de transport TEN-T, lucru care asigura
legdtura cu principalele orase europene, nationale si cu centrele regionale, atat pentru transportul
calatorilor, cat si pentru marfa. Localitatea este un nod de transport regional, datorita pozitiei sale in

centrul Banatului.



Istoric al transportului cu autobuzul in Timisoara

Dupa cucerirea Timisoarei de catre armata Habsburgica in anul 1716, pentru capitala Banatului
incepe o noua era de dezvoltare atat din punct de vedere urbanistic si demografic cat si din perspectiva
economicd. In deceniile urmatoare sunt puse bazele a o serie de manufacturi si ateliere ce treptat
ajung si formeze mari unitati industriale concentrate in cartierele Fabric si Josefin. In anul 1857 este
inaugurata linia de cale feratd Szeged — Kikinda — Jimbolia — Timisoara. Incepand cu acest reper
cronologic, Timisoara cunoaste o dezvoltare fara precedent in istoria sa, aceasta datorandu-se
avantajelor pe care transportul feroviar le-a adus orasului.

Dinamica spatiald a orasului incepe sa se accentueze si intensifice Tn a doua jumatate a
secolului al XIX-lea, astfel cd mobilitatea urband devine o problem3. Tn acest context, in data de 8 iulie
1869, Timisoara devine primul oras din Imperiul Habsburgic in care circula tramvaiul cu cai, intr-o prima
fazd linia functionand intre Cetate (Piata Sf. Gheorghe) si Fabric. incepand cu data de 25 octombrie
1869, linia este prelungita din Piata Sf. Gheorghe la statia de cale ferata din Josefin. Astfel, la finalul
anului 1869, cele trei mari cartiere ale Timisoarei erau conectate de linia de tramvai. Pana in timpul
celui de-al Doilea Razboi Mondial, tramvaiul ramane Tn Timisoara singura componenta a transportului
public.

Transportul cu autobuze are la Timisoara o istorie mai recenta, dat fiind faptul ca inca de la
inceputuri, tramvaiul a reprezentat principalul mijloc de transport urban. Astfel, primele linii d autobuz
incep sa fie operate in capitala Banatului spre sfarsitul perioadei interbelice. Monografia Societatii de
Transport Public din Timisoara (1994) aminteste scurt faptul ca fnainte de cel de-al Doilea Razboi
Mondial, pe langa tramvaie, intreprinderea comunala de transport mai exploateaza si un serviciu de
autobuze, pe doua trasee: Gara Domnita Elena (astazi Timisoara Nord) — Ronat (cu o lungime de 2,7
km) si Piata Libertatii — Viile Fabrica (astazi zona aflata la est de Calea Lipovei) in lungime de 3,15 km.
Lucrarea amintita puncteaza faptul ca la finalul anului 1943, lungimea liniile de autobuz din Timisoara
era de numai 5,85 km.

in perioada interbelicd, pentru pregitirea soferilor de autobuze si a conducitorilor de
troleibuze s-a infiintat Tn anul 1942 o scoala autorizatd de Ministerul Apararii Nationale, care in primii
doi ani de la inaugurare a pregati nu mai putin de 48 de angajati ai regiei. Datele oficiale arata ca anul
1943 este primul an in care in Timisoara au circulat autobuze operate de intreprinderea Comunals de
Transport.

Scopul celor doua linii era acela de a asigura transportul calatorilor din cartierele marginase
ale Timisoarei, lipsite de mijloace de transport in comun, spre liniile existente de tramvai. Datorita

costurilor ridicate ale operarii autobuzelor, dar si ca urmare a lipsei efective de autobuze (in anul 1943



acestea s-au procurat din import), reteaua de transport auto nu s-a extins. Din contra, in anul 1948,
autobuzele au fost casate.

Abia in anul 1954, societatea de transport din Timisoara achizitioneaza un autobuz marca
Skoda pentru a deservi populatia din cartierul Plopi. Autobuzul circula intre centrul cartierului si Piata
Sarmizegetusa, lungimea traseului fiind de 2,75 km. Ulterior, Tn Romania incep sa se produca si
autobuze in cadrul uzinelor omonime, astfel ca acest mijloc de transport incepe sa apara in toate
orasele tarii, inclusiv in Timisoara. In anul 1957 este inaugurats linia de autobuz dintre cimitirul de pe
calea Buziasului si Cartierul Ciarda Rosie (3,7 km lungime).

Tn anul 1958 este infiintatd prima linie din afara orasului in lungime de 10 km si care ficea
legdtura cu Giarmata Vii. Tn anul 1961 sunt date in exploatare alte trei trasee ce porneau din Piata
Unirii spre Sicalaz (10 km), Dumbravita (6,2 km) si Chisoda (7,7 km). Tn anii ce urmeaza, traseele de
autobuze se extind, astfel ca in anul 1969 se ajunge la o lungime totala de peste 82 km.

Numarul liniilor de autobuz si lungimea acestora cunoaste o dinamica foarte intensa atat in
perioada comunistd cat si dupd schimbarea de regim din anul 1989. n anii 2000, trasele de autobuze
sunt Tmpartite Tn doua mari categorii: autobuzele normale cu o rutd mai scurta si cu pretul mai scazut
al unei calatorii, si liniile de autobuz expres, linii caracterizate printr-o lungime mult mai mare dar si cu
un bilet ce avea un tarif mai ridicat. Aceasta impartite s-a pastrat pana in prezent, insa tarifele de
calatorie s-au uniformizat. La nivelul anului 2025, in Timisoara existau 9 linii de autobuze si 8 linii de

autobuze de tip expres.

Transportul public

Transport public general

Una din trasaturile de baza ale Timisoarei privind din perspectiva morfostructurii orasului este
aceea ca urbea este polinucleara, datorita faptului ca cele mai importante cartiere ce astazi compun
Timisoara s-au dezvoltat individual in jurul unei centru. Astfel, si reteaua stradala generala este radiala,
pornind dinspre nucleul urban al Cetatii catre centrele acestor cartiere si, mai departe, spre iesirea din
zona urband. Tn acest context, spre deosebire de alte orase precum Cluj-Napoca sau Resita, Timisoara
nu are o axa de circulatie predominanta, fluxurile de trafic fiind distribuite relativ uniform in intreaga
retea, evident, cu o0 mai mare intensitate Tn zona centrala in raport cu cea periferica.

Reteaua de transport public din Timisoara este una foarte dezvoltate, ea patrunzand in absolut
toate cartierele orasului. Densitatea retelei si totodata a numarului de statii creste odata cu apropierea
de zone centrala si de inelele Il si |. Pe toate marile bulevarde si axe rutiere se remarca existenta a una,
doua sau chiar mai multe linii de transport rutier, acest aspect fiind caracteristic si retelei de transport

electric: pentru tramvaie, cel mai aglomerat tronson este Piata Timisoara 700 — Piata Traian iar pentru



troleibuze este strada Gérii — bulevardul Republicii. Tn figura 2.1 se observa faptul ci reteaua de
transport din Timisoara deserveste toate zonele orasului, inclusiv pe cele mai indepartate si care se

afla la o distanta mai mare fata de centru, asa cum este si cazul cartierului Aeroport.

Google Earth

Fig. 2.1. Reteaua de transport din municipiul Timisoara la nivelul anului 2025

La nivelul anului 2025, in municipiul Timisoara existau 8 linii de tramvai la care se adauga alte
6 linii de troleibuz. Transportul auto era reprezentat de 9 linii de autobuz (in general, trasee mai scurte)
si 8 linii expres (trasee lungi, ce traverseaza orasul fie dintr-o extremitate in alta, fie fac legatura zonei
centrale cu alte puncte de interes cum sunt parcuri industriale sau aeroportul civil). La toate acestea
se adauga si linia de vaporetto ce strabate orasul pe axa est — vest, axa data de cursul canalului Bega.

fn anul 2009 sunt puse bazele asociatiei de dezvoltare intercomunitard ”Societatea
Metropolitana de Transport Timisoara” (A.D.I— S.M.T.T.). Aceastd asociatie are ca scop reglementarea
transportului public in municipiul Timisoara siin comunele ce au aderat de-a lungul timpuluila S.M.T.T.
La nivelul anului 2025, existau nu mai putin de 20 de linii metropolitane de autobuze ce deserveau 19
unitati administrativ-teritoriale. La acestea se adauga si cele doua linii metropolitane de troleibuz ce

fac legatura intre Timisoara si Ghiroda respectiv Giarmata.

Tabelul 2.1. Numarul de linii si numarul de kilometri planificati pentru anul 2024

pentru moduri si categorii de transport in Timisoara



Tramvai 8 2.179.000

Troleibuz (Urban) 6 1.653.000
Troleibuz (Metropolitan) 2 168.000

Autobuze (Urban) 9 1.668.000

Autobuze (Expres) 8 2.100.000

Autobuze (Metropolitane) 20 2.258.000
Naval 1 56.000

TOTAL 54 10.082.000

Dupa cum se remarca in tabelul 2.1., la nivelul anului 2024, autobuzele metropolitane, alaturi
de autobuzele de pe liniile expres si tramvaie parcurg efectueaza mai mult de doua treimi din numarul
total de kilometri planificati. Liniile de troleibuze urbane precum si autobuzele urbane au un numar
aproximativ similar de kilometri planificati Tn timp ce distantele planificate totale cele mai reduse sunt
caracteristice celor doua linii de troleibuze metropolitane si liniei de transport naval de pe canalul Bega.

Important de mentionat este faptul ca, desi dupa numarul de kilometri planificati, tramvaiele
realizeaza numai o cincime din total, in ceea ce priveste numarul de calatori transportati, tramvaiele
din Timisoara asigura mobilitatea pentru cea mai mare parte a calatorilor (44 milioane, in 2023).

Urmeaza autobuzele (42 de milioane) si troleibuzele (30 de milioane).

Transport public autobuze

Reteaua de autobuze

Transportul public din Timisoara realizat cu autobuzul are cea mai mare pondere din numarul
total de calatori. La nivelul anului 2023, datele oficiale prezentate de Institutul National de Statistica
arata ca din cei peste 117 milioane de calatori, peste 43 de milioane au folosit autobuzele ca mijloc de

transport, ceea ce inseamna o pondere de 36%, dupa cum se remarca in graficul 2.2.
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Fig. 2.2. Ponderea calatorilor in raport cu tipul de mijloace de transport utilizate

(Sursa datelor: Institutul National de Statisticd, 2023)

La nivelul anului 2025, Societatea de Transport Public Timisoara avea o flotd compusa din patru
categorii de autobuze, conform datelor prezentate in tabelul de mai jos. Autobuzele scurte, Conecto C
sunt cele mai numeroase si au fost achizitionate in 2005. La cinci ani distanta, administratia locala a
cumparat alte 30 de autobuze de capacitate mare (articulate). Ulterior, in 2017 s-au cumpadrat 20 de
microbuze folosite pe linii secundare. Tntre 2022 si 2023, la Timisoara soseste si primul lot de 44 de

autobuze electrice Karsan.

Tabelul 2.1. Flota de autobuze a Societatii de Transport Public Timisoara

Nr. Crt. Tipul autobuzului Unitati Anul achizitiei
1. Mercedes-Benz Conecto C (scurte) 55 2005
2. Mercedes-Benz Conecto G (articulate) 30 2010
3. Mercedes-Benz Cibro (minibusuri) 20 2017
4. Karsan e-ATA 44 2023
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Img. 2.1. Autobuze din flota Societatii de Transport Public Timisoara in fotografii din anul 2025. De la
stanga spre dreapta: Mercedes-Benz Conecto C pe linia Expres 3, Mercedes-Benz Conecto G pe linia

Expres 7 si Karsan e-ATA pe linia Expres 3

Un element important in ceea ce priveste prezentarea retelei de transport cu autobuzul in
Timisoara este reprezentat de distanta medie zilnica pe care o unitate o parcurge in oras. Analiza
datelor prezentate in tabelul de mai jos si furnizate de Societatea de Transport Public Timisoara scoate
la iveala existenta unor diferente foarte mari: daca pe linia 13 o unitate parcurge in medie numai 190
km/zi, pe alte linii, distanta este mult mai mare. Spre exemplu, pe linia Expres 4 singura unitate
parcurge in medie nu mai putin de 420 km Tn timp ce pe liniile Expres 4b si 24, o unitate parcurge zilnic
o medie de 364 km si respectiv 339 km.

Tabelul 2.1. Distanta medie zilnica parcursa de o unitate

Nr. Crt. Linie Distanta (km) Nr. Crt. Linie Distanta (km) Nr. Crt. Linie Distanta (km)

1 13 190 7 33b 274 13 E4 420
2 21 308 8 40 232 14 E4b 364
3 24 339 9 46 305 15 E6 300
4 28 269 10 El 252 16 E7 282
5 32 291 11 E2 254 17 E8 279
6 33 222 12 E3 235
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Traseele liniilor de autobuz in Timisoara ‘ 8 | 5 Legenda
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Fig. 2.3. Totalitatea liniilor de autobuze expres si autobuze normale din municipiului Timisoara

la nivelul anului 2025

La nivelul anului 2025, in municipiul Timisoara existau doud mari categorii de linii de autobuz:
liniile expres caracterizate prin lungimi mai mari si care strabat intreg orasul si liniile standard de
autobuz care fac legatura, de cele mai multe ori, intre cartierele orasului si zona centrala. Din punct de
vedere al lungimii totale, traseele celor 8 linii expres totalizeaza nu mai putin de 184 km, ceea ce
inseamna o medie de peste 23 km/linie in timp ce, cele 9 linii de autobuz masoara cumulat numai 105

km, media acestora fiind de doar 11,66 km.

13



=

wn

3
2
1
0 5 10 15 20
Lungimea [km)

Fig. 2.2. Lungimea liniilor de autobuz din Timisoara la nivelul anului 2025

Dupa cum se poate observa in figura anterioara, cele mai lungi linii de autobuz din Timisoara

sunt, de departe, Expres 4b (28,52 km) si Expres 3 (28,19 km). La polul opus se afld liniile de autobuz

33 5i 40 si care au un traseu total de 8,27 si respectiv 7,86 km lungime. in general, rutele de autobuz

sunt cele care de-a lungul timpului au cunoscut cele mai multe modificari de trasee, astfel ca in situatia

prezentatd pot aparea oricand modificari, ea fiind valabila la nivelul lunii februarie 2025.

Tabelul 2.1. Lungimea liniilor de autobuz din Timisoara si numarul unitatilor

Ccu care se opereaza in cursul saptamanii si in weekend la nivelul anului 2025

Nr. Crt. Linia de autobuz Lungimea (km) Unitati luni-vineri

Unitati weekend

1 Linia 13 8,68 2
2 Linia 21 14,04 1
3 Linia 24 12,17 2
4 Linia 28 10,75 1

2

1
1
0
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5 Linia 32 13,21 1 1
6 Linia 33 8,27 5 3
7 Linia 33b 18,75 3 1
8 Linia 40 7,86 4 2
9 Linia 46 11,26 1 1
10 Expres 1 23,50 5 3
11 Expres 2 22,89 6 3
12 Expres 3 28,19 3 2
13 Expres 4 26,81 1 1
14 Expres 4b 28,52 1 1
15 Expres 6 13,41 1 1
16 Expres 7 18,45 5 2
17 Expres 8 22,32 5 2
18 TOTAL 289,08 47 27

Privit ca un tot unitar, autobuzele din Timisoara circuld pe rute ce totalizeaza aproape 300 km
in distributia distantei in raport cu tipul de transport auto este diferita (linii autobuze/linii expres).

Diferentele acestea se mentin si in ceea ce priveste distributia numarului de unitati.

Lungime (km) Unitati (luni-vineri)

M sutchuze B Expres M Autcbuze B Expres

Fig. 2.3. Ponderea lungimii rutelor si a numarului de unitati in raport cu tipul de linii auto din

Timisoara
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in figura anterioard se poate observa faptul cd peste 80% din lungimea total3 a rutelor de
autobuz din Timisoara este aferenta liniilor expres in timp ce aproape 60% din autobuzele ce ies zilnic
pe traseu intr-o zi lucratoare circula pe liniile expres. Altfel spus, de luni pana vineri, in Timisoara circula
39 de autobuze din care 16 pe liniile normale de autobuz iar restul de 23 pe liniile expres. in viitor ins3,
datorita cererii crescute, numarul unitatilor va fi suplimentat in paralel cu posibilitatile oferite prin

achizitia de noi mijloace de transport auto.

Fig. 2.10. Captura Google Maps 3D (2021) cu zona Calea Sagului si blocurile cu 10 etaje

Linia Expres 1 Pod Calea Sagului — IKEA este una dintre cele mai lungi linii de autobuz din
Timisoara, traseul strabatand orasul din zona sud-vestica Tn cea nordica, trecand prin partea de vest a
Timisoarei. Lungimea traseului este de peste 23 km, acesta fiind deservitin zilele lucratoare de 5 unitati

iar in zilele de sambata si duminica de 3 unitati.
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Traseul liniei Expres 1 ¢ N a3 Legenda
. ; > s &4 E1.2_RIKEA- Calea Sagulii ]
£o E1.2_T Calea Sagului - IKEA

MEHALA 2 777 3 o MOBERN

Ghifoda

Fig. 2.14. Linia Expres 1 intre Pod Calea Sagului si IKEA Timisoara
Linia Expres 3 ELBA — Apicultorilor este o linie ce asigurd legatura intre doud cartiere
marginase ale Timisoarei cu zona centrala. Pe de o parte este vorba de cartierul Freidorf si parcul
industrial omonim iar pe de alta parte este vorba despre Calea Girocului pana la limita cu comuna
Giroc. Linia Expres 3 are o lungime totala de peste 28 km si este Tn acest moment deservita de 3 unitati

in cursul saptamanii si de 2 autobuze in zilele de sambata si duminica.

Traseul liniei Expres 3 2 580 e g - S
. e A - 2 & E3.1_R ELBA- Apicuttorilor
£» E3.1_T Apicultorilor - ELBA

ERATELIA

Fig. 2.16. Linia Expres 3 intre ELBA si Apicultorilor (Calea Girocului)
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Importanta linie deriva si din faptul ca pe traseul ei sunt o serie de obiective importante precum zona
centrala si Catedrala Mitropolitana, Spitalul de Copii, statia de cale ferata Timisoara Nord sau
Complexul Studentesc. Tn viitor se preconizeazi cresterea numéarului de unitati pentru ca linia sa

devina mai atractiva.

Indicatori transport autobuze

Cel mai important indicatori privind transportul publicului calator cu autobuzele este
reprezentat de numarul total anual de pasageri care au folosit acest mijloc de transport. Datele oficiale
furnizate de Institutul National de Statistica arata ca intre anii 1990 si 2023, in municipiul Timisoara,
nu mai putin de 992 milioane de persoane s-au deplasat cu autobuzele Societatii Publice de Transport
Timisoara, ceea ce inseamna o medie anuala de aproximativ 14,5 milioane.

Cel mai scazut numar de calatori cu autobuzul a fost inregistrat in anul 1997 atunci cand datele
indica numai 13 milioane de persoane in timp ce maximul a fost atins in anul 2016, an in care s-au
inregistrat peste 42,9 milioane de calatori. Valori similare au fost Tnregistrate si in anii 2017 si 2023,

datele indicand 42,6 milioane si respectiv 42,2 milioane de calatori.

50000
45000
40000
35000
30000
23000

20000

Nii de calatori

15000
10000
S000

1950 1955 2000 2005 2010 2015 2020 2025
Bnaul

Fig. 2.22. Dinamicd anuald a numarului total de calatori cu autobuzul in Timisoara

(Sursa datelor: Institutul National de Statisticd)

Analiza datelor prezentate sub forma grafica in figura 2.14 arata ca tendinta generala de
evolutie a numarului de caldtori cu autobuzul este in crestere. Datele prezinta existenta unui prim val
de crestere intre 1990 si 2008 (acesta datorandu-se mai ales suspendarii unor linii de tramvai ca urmare
a amplelor lucrari la infrastructura aferentd) si a unui val secund ce a debutat in 2016 si care, cu mici
exceptii, continua si in prezent.
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Modificarea traseelor autobuzelor precum si a graficelor de circulatie ca urmare a solicitarilor
venite din partea publicului cdlator a facut ca numarul celor care folosesc autobuzele sa creasca mereu
in ultimii ani. Mai mult, gradul de atractivitate a crescut si ca urmare a introducerii noilor autobuze
electrice fabricate de Karsan.

Un alt indicator foarte important si care poate fi analizat gratie datelor puse la dispozitie de
Societatea de Transport Public Timisoara este reprezentat de viteza comerciala a liniilor de autobuz
din Timisoara la nivelul anului 2023. Astfel, analiza datelor prezentate in tabelul de mai jos indica faptul
ca medie generald a vitezei comerciale este de 18,16 km/h. O analizd mai detaliatd a acestor date indica
faptul ca autobuzele care circula pe liniile normale au o viteza comerciala de 17,28 km in timp ce

autobuzele de pe liniile expres inregistreaza o medie de 19,15 km/h.

Tabelul 2.1.Viteza comerciala pe liniile de autobuz din Timisoara
la nivelul anului 2024

Nr.Crt. Linia de autobuz = Viteza comerciala (km/h)

1 Linia 13 14,88
2 Linia 21 20,06
3 Linia 24 20,86
4 Linia 28 17,43
5 Linia 32 18,01
6 Linia 33 13,79
7 Linia 33b 18,71
8 Linia 40 13,11
9 Linia 46 18,68
10 Expres 1 16,40
11 Expres 2 15,18
12 Expres 3 16,11
13 Expres 4 27,93
14 Expres 4b 21,71
15 Expres 6 23,43
16 Expres 7 17,04
17 Expres 8 15,41
18 MEDIA 18,16
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Analiza informatiilor prezentate in tabelul de mai sus si reprezentarea grafica a acestora scoate

la iveala diferente foarte mari intre rute pornind de la acesti indicatori. Cea mai mica viteza comerciala

este caracteristica liniei de autobuz 40, aceasta fiind de numai 13,11 km/h. Cauza acestei valori atat de

scazuta sta Tn faptul ca ruta autobuzului cuprinde bulevarde deosebit de aglomerate, asa cum este

cazul zonei centrale si a celei adiacente zonei lulius Town. Tn plus, la orele de varf, ambuteiaje masive

se inregistreaza si in zona Bastionului Maria Thereza pe sensul spre Punctele Cardinale, astfel ca

Tnaintarea in trafic se desfasoara cu dificultate.

Un caz similar este caracteristic si liniei 33, linie ce are o viteza medie comerciala de 13,79

km/h, similara cu cea a liniei 40. Si in acest caz se pot aduce in discutie ambuteiajele din zona Shopping

City Timisoara, cu precadere la orele de varf, dar si traficul ingreunat din centrul orasului, mai ales pe

tronsonul cuprins intre Piata Alexandru Mocioni si Piata Sf. Maria — Catedrala Mitropolitana.

Linia
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I
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Limia 33
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Limia 13

[
[=]
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Fig. 2.23. Viteza comerciala pe liniile de autobuz din Timisoara la nivelul anului 2024

(Sursa datelor: Societatea Publicd de Transport Timisoara)

Pe de alta parte, exista si linii de autobuz a caror viteza comerciald este mult superioard mediei

amintite. Astfel, analiza datelor din figura 2.23 arata ca cea mai ridicata viteza comerciala este

caracteristica liniei Expres 4, aceasta ajungand la nu mai putin de 27,93 km/h. Pe loc secund se afl3
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linia Expres 6 caracterizatd de o viteza comerciald de 23,43 km/h, aceasta fiind urmata indeaproape de
linia Expres 4b cu o viteza medie de 21,71 km/h.

Toate cele trei linii mentionate au o caracteristica de baza: traseul acestora in zona urbana este mult
mai redus fata de cel din afara orasului. Astfel, daca in oras autobuzele sunt afectate de ambuteiaje si
trafic auto Tngreunat, in afara orasului, acolo unde si limita maxima legala este mai ridicata,
autobuzele circula cu o viteza mult mai mare, astfel cd media vitezei comerciale pe fiecare ruta este
mai ridicata.

Parcul de autobuze

n prezent, parcul auto al Societatii de Transport Public Timisoara SA este formats din:

- 55 autobuze diesel de tip Mercedes Conecto C de 12 m care au o vechime de 20 de ani

- 30 autobuze diesel de tip Mercedes Conecto G de 18 m care au o vechime de peste 15 ani
- 20 minibuze diesel tip Mercedes Trituro cu o vechime de 7-8

- disponibile 20 din care 2 sunt utilizate pentru scoala de formare profesionala;

- 44 de autobuze electrice tip Karsan e-ATA de 18 m care au o vechime de 2 ani.

Costurile de intretinere si operare pentru autobuzele diesel vechi sunt ridicate, iar
disponibilitatea pieselor de schimb este redusa. Confortul pasagerilor este afectat de uzura morala

si fizica a vehiculelor existente.

Autobuzele diesel de tip Mercedes Conecto C respectiv Conecto G din parcul inventar al

societatii au durata de exploatare depasita.

Nici unul dintre autobuzele diesel aflate in exploatare nu mai corespunde standardelor
europene actuale. in ceea ce priveste accesibilitatea persoanelor cu dizabilitéti la autobuzele diesel
de tip Mecedes Conecto C nu exista podea joasa si rampa de acces. Totodata sistemele de
supraveghere video, cele de informare a calatorilor, a instalatiilor de climatizare sunt depasite fizic si

moral.

n privinta mentenantei autobuzelor diesel aflate in parcul operatorului de transport, Societatea de
Transport Public Timisoara intdmpina greutati in achizitionarea pieselor de schimb pentru autobuzele

diesel de tip Mecedes Conecto C respective Conecto G datorita vechimii acestora (15-20 de ani).

Trebuie subliniat faptul ca autobuzele diesel vechi sunt echipate cu motoare diesel cu norma

de poluare Euro 3.
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n baza inregistrarilor sistemului de monitorizare a consumului de combustibil rezulta faptul
ca autobuzele diesel au un consum foarte ridicat ca urmare a uzurii acestora respective a numarului

de km parcursi (peste 1.000.000).

Garaj autobuze

La nivelul anului 2025, cu exceptia autobuzelor electrice, toata flota de autobuze a Societatii
de Transport Public Timisoara era garata in calea Buziasului, acolo unde era asigurata si mentenanta
vehiculelor. Platforma din calea Buziasului are o suprafatd de peste 15.000 mp? si este formatd din
cinci spatii de garare la care se adauga o cladire pentru birouri si dispecerat, statia de spalare automata
a autobuzelor, hala de reparatii, atelierele si depozitele auxiliare. Totodata, in zona au fost amplasate

mai multe containere in care functioneaza birourile sectiei de transport auto.
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Fig. 2.4. planul garajului STPT din calea Buziasului in anul 2021
Intretinerea si reperatia autobuzelor

Autobuzele electrice sunt vehicule complexe care presupun lucrari de mentenanta si
reparatii de mai multe specialitati, dotari si amenajari specifice ce trebuie facute in cadrul garajului

auto.

Principalele facilitati de intretinere si reparare pentru autobuzele electrice din dotarea

Societatii de Transport Public Timisoara sunt asigurate Tn garajul situate pe Calea Stan Vidrighin nr. 1.

Facilitatile de mentenanta a autobuzelor din Municipiul Timisoara sunt invechite si depasite
tehnologic, implicand un numar mare de ore de munca, cu influenta directa asupra cresterii

costurilor operationale.

22



Locul de executie al reviziilor, tinand cont de tipul de uzura si de capacitatea tehnica de
intretinere necesara, vor fi atelierele specializate Tn reparatii mecanice si electrice aferente garajului
auto al STPT. Daca un anumit tip de revizie corespunde cu necesitatea nlocuirii unor piese de schimb
pentru care dotarea tehnica exista doar intr-un atelier specializat de reparatii, aceasta se va executa

integral in atelierul specializat.

Operatiunile de mentenanta ale echipamentelor electrice vor fi realizate de catre personal
calificat pentru nivelul de putere electrica instalatd. Pentru aceste operatiuni sunt necesare
echipamente de masura si verificare a circuitelor electrice care sa permita identificarea si
diagnosticarea tipului de defect. Pe toata durata operatiunilor de intretinere a instalatiilor electrice
trebuie sa se respecte prevederile cuprinse Tn normele specifice de protectie a muncii pentru

utilizarea energiei electrice.

Reparatia autobuzelor electrice accidentate poate fi facuta in incinta garajului auto sau extern, dupa

caz.

Asigurarea curateniei autobuzelor electrice noi in conditii de buna calitate, in timp redus, cu
cheltuieli minime si impact redus fata de mediu, presupune dotarea unei linii cu statie mecanizata si
automatizata de spalare si de echipamente profesionale pentru spalare, aspirare si igienizare a

mijloacelor de transport in comun din garajul Societatii de Transport Public Timisoara.

Politica tarifara
La nivelul anului 2025, in aria de operare a Societatii Metropolitane de Transport Timisoara

existau mai multe tipuri de titluri de calatorie, dupa cum se remarca in tabelul de mai jos.

1. Bilet valabil 60 de minute 4 RON
2. Bilet vaporetto 1 RON
3. Legitimatie de 1 zi 15 RON
4. Abonament pe 1 linie 30 zile 100 RON
5. Abonament pe 1 linie expres 30 zile 115 RON
6. Abonament general 130 RON
7. Abonament general anual 1100 RON

Fizic, toate aceste titluri de calatorie pot fi procurate din reteaua de vanzare pe care STPT o detine la

nivelul municipiului Timisoara si care este prezentata in tabelul urmator:
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RETEAUA COMERCIALA A STPT

Mr

10

"

12

13

14

15

16

17

Mume locatie

P-la Traian

P-ta 700

P-ta Balcescu

Gara Mord

Calea Sagului - Pod

Calea Lipovei

Cluj

Dambovita

Grozavescu

Modem

Sediu B-dul Dambaovita

Ghiroda - Primarie

Dumbravita - Primarie

Girocului

Marasti

Judeatean - McDonald's

Measnila - Primaria

Adresa chiosc

Piata Romanilor nr, 1

Int. Str. Brediceanu / Str. Sf. loan

Str. Gh. Doja nr. 58

Int. Bd. Gen. loan Dragalina / Bd. Rege
Ferdinand

Int. Calea Sagului /str. Etermitati

Calea Saver Bocu colf cu str. Campina

Int, str, Cluj / str. 1 Decembrie

Int. Bd, Dambovita | str. |, Barac

Sir. T.Grozavescu - Posta Mare

P-ta. Virgil Economu

B-dul Dambovita 67

Sir. Victoria nr. 46 , Ghiroda

Sir. Petofi Sandor, Dumbravita

int Calea Martirilor cu Marfir ioan Stanciu

int Srg. C. Musat cu str. Oituz

imt Liviu Rebreanu cu Aries

sir, Principala nr. 42

ORAR

Luni-Viner 6:00 — 21:30

Luni-Sambata 6:00 — 21:30

Duminica 8 - 16

Luni-Viner &:00 - 21:30

Luni-Vineri 6:00 - 21:30

Luni-Viner 6:00 —21:30

Luni-Sambata 6:00 - 21:30

Duminica & - 16

Luni-Viner 00 — 21:30

Luni-Viner 6:00 - 21:30

Luni-Vineri 6:00 - 21:30

Luni-Viner 6:00 - 21:30

Luni-Vineri 6:00 — 21:30

Luni-Viner 7:00 — 15:00

Luni-Vineri 7:00 — 15:00

Luni-Vineri 6:00 - 21:30

Luni-Vineri 6:00 = 21:30

Luni-Sambata 6:00 — 21:30

Duminica: & - 16
Luni-Vinerd 7:00 — 15:00
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Viteza medie de operare

Evolutia vitezei medii comerciale 2022-2023-2024
2022
Tip transport | Jan-22 | Feb-22 | Mar-22 | Apr-22 | May-22 | Jun-22 | Jul-22 | Aug-22 | Sep-22 | Oct-22 | Nov-22 | Dec-22
Transport urban
autobuze urban+expres+scolar | 18.28 knvh] 18.18 kmvh] 17.24 knvh] 17.96 knvh] 17.45 knvn] 17.89 knvin] 18.11 knn] 18.15 knvh [ 17.62 knvh [ 17.52 knvh [ 17 15 knvh[ 1765 kv

Transport metropolitan

autobuze metropolitan [ 29,48 kvh] 28.79 kmvh] 28.47 k] 28.28 k] 27.97 k] 28,32 kvin] 2839 k] 28.31 knvh ] 28,19 knvh ] 28.48 knvh [ 28.02 ke[ 27 85 kv
2023
Tip transport | Jan-23 | Feb23 | Mar23 | Apr23 | May23 | Jun-23 | Ju-23 | Aug-23 | Sep-23 | Oct23 | Nov23 | Dec23

Transport urban
autobuze urban+expres+scolar | 18.18 knvh| 18.19 kmh[ 17 59 kmvn] 18.25 kun] 17 54 kawn] 17 87 k] 18 27 kv 18 16 kv ] 17 46 knvn] 17.18 knvh[ 16.96 kv 17 37 kv

Transport metropolitan

autobuze metropolitan [ 28.82 kun] 20,61 kmvh] 26.47 k] 29,52 kvh] 20,81 kvn] 20,89 k] 30.22 k] 30.66 knvh] 20,53 kv | 28,5 knvh| 28.10 knvh] 29,00 kv
2024
Tip transport | Jan-24 | Feb-24 | Mar-24 | Apr-24 | May-24 | Jun-24 | Jul-24 | Aug-24 | Sep-24 | Oct24 | Nov-24 | Dec-24

Transport urban
autobuze urban+expres+scolar [ 17.62 kwh] 17.38 kmvh] 17.03 kmvh| 17.24 knvh] 17.37 kmvh] 17 63 knvh] 18.32 knvh[ 12,31 knvh[ 17.26 knwh[ 16.91 knwh] 16.64 knvh] 17.66 kv

Transport metropolitan
autobuze metropolitan [ 20,53 knvh] 20,65 kmvh] 29.38 k] 29.25 k| 28 48 kmvh] 2892 k] 2987 knvh[ 28.02 kv [ 26,83 knvh[ 26,70 knwh] 26,69 kvh] 28,24 k|

Statiile de calatori atutobuze

Pe teritoriul UAT Timisoara exista 349 statii de autobuz.
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Sistemul de e-ticketing

Sistemul E-Ticketing existent a fost achizitionat in 2009.
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Sistemul automat de taxare (SAT) - pentru modernizarea serviciilor de transport public

- Portofelul electronic

- Cardurile nu pot fi falsificate, datorita multiplelor mecanisme de securitate implementate la nivelul
acestora. Cardurile pot fi blocate sau deblocate prin intermediul listei negre, sistemul oferind control
deplin asupra tuturor starilor cardului.

- Rapoarte detaliate privind utilizarea titlurilor de transport

- Rapoarte detaliate privind prestatia vehiculului

- Foaia de parcurs a vehiculului

- Raportari GIS referitoare la numarul de calatori

- Realizeazad automat prestatia personalului comercial (conducatori de vehicule, controlori, casieri etc)
- Optimizarea procesului de vanzare

- Rapoarte privind gradul de incarcare al centrelor de vanzare

- Functionare on-line si off-line a centrelor de vanzare

- Emitere de facturi la centrele de vanzare

- Vanzarea de produse conexe (harti, cartele telefonie mobila etc)

- Card contactless.

Sistemul de informare pasageri si sistemul de management al
traficului

Sistemul de monitorizare a vehiculelor (SMV) din parcul circulant.
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1. Subsistemul Management Flota (SMF)
- Echipamente: Servere, Statii de lucru, Imprimante, UPS-uri
- Soft: Licenta SMF

2. Subsistem Comunicatii (SCO)
- Echipamente: Antene GPS/GPRS

3. Subsistem Informare Calatori (SIC)

- Echipamente: Panouri de informare, Antene de comunicatie GPRS

Statie de lucru

<

Operator de transport ,'
«
: - 5
I

Subsistem Informare

Jton

F--T

[eaez |

SUBSIER £

Imbacais

fncepand cu toamna anului 2023, Societatea de Transport Public Timisoara a introdus un nou
sistem de urmarire in timp real a vehiculelor aflate in circulatie Tn zona metropolitana a Timisoarei.
n parteneriat cu cei de la Tranzy si Orange Romania, toate vehiculele din parcul STPT au fost dotate cu
noi sisteme GPS performante.

Astfel, la un an de la introducerea noului sistem, atat dispeceratul STPT cat si calatorii, pot vedea
in timp real pozitia vehiculelor insa avantajele noului sistem sunt mult mai numeroase, dupa cum vom
vedea in cele ce urmeaza.

Planificarea si alocarea vehiculelor pe linii:
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Gara de Nord
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ntr-o prima fazd, in Timisoara au fost amplasate 60 de totemuri ce indic3 timpii de asteptare pana la
sosirea Tn statie a vehiculelor de pe liniile deservite de statia respectiva, facilitand astfel diseminarea

informatiei catre toti calatorii:
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lll. Necesitatea si oportunitatea investitiei

Analiza principalelor probleme si nevoi identificate

Oportunitatea/ necesitatea privind dezvoltarea serviciului de transport

Obiectul de investitii urmareste aducerea la standarde europene, transportul public local,
crescand performanta serviciului de transport efectuat cu autobuze fiabile si nepoluante. Prin
implementarea proiectului de investitii "Innoirea parcului auto", se urmareste reducerea cheltuielilor
de exploatare, reducerea costurilor de intretinere si reparare, cresterea vitezei medii de circulatie si

implicit cresterea actractivitatii transportului public.

Prezentul studiu urmareste promovarea mobilitatii urbane multimodale sustenabile, ca parte
a tranzitiei catre o economie cu zero emisii de dioxid de carbon, Tn Municipiul Timisoara si zona

metropolitan prin investitii bazate pe planurile de mobilitate urbana durabila.
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Una din principalele directii ce trebuie urmarite si poate fi realizata este cresterea numarului
de pasageri prin atragerea segmentelor de populatie care in prezent utilizeaza automobilul personal,

prin urmatoarele masuri:
- cresterea calitatatii serviciilor oferite care trebuie sa indeplineasca asteptarile pasagerilor;

- asigurarea unor trasee care sa permita legatura dintre cele mai indepartate zone de locuit si
punctele de interes (spitale, unitati de invatamant, sedii sociale si administrative) intr-un interval de

timp rezonabil;
- cresterea gradului de siguranta prin reducerea riscului si numarului de accidente;
- cresterea securitatii calatorilor in mijloacele de transport precum si in statii;

- informarea calatorilor trebuie sa fie una corecta si relevanta. Sistemele de informare amplasate atat
n statii, cat si Tn mijloacele de transport. Acestea vor contine date privind traseele, orarele si alte
date cu caracter informativ. Statiile trebuie dotate, denumite si marcate corespunzator iar pe

vehiculele se va afisa vizibil numarul traseului;

- punctualitatea mijloacelor de transport (informatiile furnizate in graficele de circulatie trebuie sa fie

respectate iar atunci cand apar perturbatii, din motive obiective, efectul acestora trebuie minimizat);
- cresterea gradului de curatenie atat in mijloacele de transport cat si in statii;
- cresterea capacitatii de transport acolo unde in prezent aceasta nu este adecvata;

- confortul pe parcursul caldtoriei - vehiculele utilizate trebuie sa fie dotate cu sisteme de incalzire si

ventilatie corespunzatoare, iluminat in statii si in mijlocul de transport;

- accesibilitate - transportul public trebuie sa fie accesibil atat persoanelor in varsta cat si persoanelor

cu mobilitate redusa.

- diminuarea zgomotului si imbunatatirea calitatii aerului prin reducerea poluarii si a emisiilor de

Cco2.

Pentru atingerea obiectivelor de imbunatatire a transportului de calatori trebuie intervenit in

urmatoarele domenii:

- cresterea calitatii infrastructurii - prin reabilitarea infrastructurii necorespunzatoare si inlocuirea
acesteia cu o infrastructura, moderna si care sa corespunda cerintelor de siguranta si confort impuse

de normativele actuale de proiectare si executie europene , inclusiv amenajarea de benzi dedicate.
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- achizitia unui nou sistem integrat de tarifare (e-ticketing), care va facilita orientarea calatorilor catre

utilizarea serviciilor de transport public, prin usurarea achizitionarii legitimatiei de calatorie;

- cresterea accesibilitatii, care se va reflecta in cresterea numarului de calatorii efectuate cu

mijloacele de transport public;
- optimizarea fluxului de transport prin utilizarea unor autobuze cu capacitate adecvata
- Imbunatatirea generala a traficului din Municipiul Timisoara si zona metropolitana.

- amenajarea si modernizarea statiilor de transport public prin realizarea cdilor de acces, crearea
facilitatilor pentru accesul persoanelor cu mobilitate redusa, dotarea peroanelor pentru calatori cu

adapost si panouri de afisaj al orarului de circulatie;

- continuarea procesului de modernizare a parcului auto care va conduce la reducerea impactului

asupra mediului (zgomot, consum de energie) si reducerea cheltuielilor de intretinere si reparatii.
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Starea actuala a parcului de autobuze

Situatia autobuzelor la care se face referire (aflate in exploatare) - anul 2025

- Lungime Timp Vitezd Mumdr de unitati schimbul 1 Mumdrul de unitéti schimbul 2 r.1ed|.e
Linie Traseu turfret irculati als Kmizif
UriTelur | circulatie | comerciaia Tip vagon Capacitate/ord-sens Tip vagon Capacitate/ord-sens tren
428 km | 18 min - . . .
13 | Piata 700 (Spitalul Miltar) - Pasaj C.F. 14.88 kmh | 2 Karsan 377 célatorilord-sens 2 Karsan 377 cdldtoriford-sens | 190 km
4.40 km 17 min
) 721km | 20 min 1 Mercedes o o s 1 Mercedes s s
1 Grozavescu - Sc. Gen. Plopi Ty per— 20.08 kmth minibuz (S) 85 caldtorilord-sens minibuz (S) 65 caltorilord-zens | 308 km
. . 6.00km | 17 min 1 Mercedes s o e 1 Mercedes Sime e
24 Magnoliei - Intrare Rudicica PRI mr— 20.88 kmh minibus (1) 78 cdlatorilord-sens minibus (1) 76 célatorilord-sens | 339 km
S.14km | 18 min 1 Mercedes 1 Mercedes
28 Bastion - Titeica 17.43 km/h . 148 cdlitoriord-sens . 148 cdldtoriord-sens | 269 km
o 561km | 1% min scurt (3) scurt (S)
6.40km | 21 min 1 Mercedes 1 Mercedes
32 | Catedrala Mitropoltand - Gara de Sud 18.01 km/h . 127 célatoriord-sens . 127 célatoriord-sens | 201 km
P 6.81km | 23 min scurt (3) scurt (S)
4.35km | 18 min e . e .
33 Catedrala - Pod C. Sagului 1379 km/ | S5HKarsan | 1050 cdlitoriord-sens | 4 Karsan 240 céltoriord-sens | 222 km
3.91km | 18 min
10.00 km | 30 min 3 Mercedes 3 Mercedes
33b Catedrala Mitropolitand - Incontro 18.71 km/h ) N 281 célitorilord-sens y N 281 célitoriord-sens | 274 km
P 2.40km | 29 min scurt (5) scurt (S)
3.88km | 18 min - . . .
40 Grozavescu - Stuparilor 1310 kmh | 4 Karsan 827 céldtorilord-sens 3 Karsan 620 célitoriord-sens | 232 km
388 km | 18 min
) S.44km | 18 min 1 Mercedes s o e 1 Mercedes Sime e -
45 Bastion - Denya Forest Py=Ten e p— 18.68 km/h minibus (1) 73 cdlatorilord-sens minibus (1) 73 célatorilord-sens | 305 km
11.70km | 43 min 2 Karzan . . 2 Karzan . . _
E1 Pod C. Sagului- Tzara - IKEA —1 16.40 km/h 451 clatoriord-sens 371 cdldtoriord-sens | 252 km
11.80 km | 43 min 3 Mercedes A 2 Mercedes A
10.32 km | 43 min 1 Karsan . . 1 Karsan . . _
E2 Continental - Holdelor —1 15.18 kmvh 502 clatori/ord-sens 419 cdldtoriord-sens | 234 km
11.70 km | 44 min 5 Mercedes A 4 Mercedes A
1460 km | 54 min I . uis u c
E3 Apiculttoriler - Elba 16.11 kmih 3 Karzan 231 calatorilora-zens 3 Karzan 231 célitorilord-sens | 235 km
1359 km [ 51 min
1284 km | 28 min . i N j
E4 Bastion - Aeroport 2783 kmh | 1 Karsan 130 clatorilord-sens 1 Karsan 130 cdldtoriford-sens | 420 km
1380 km | 29 min
14.12km | 39 min 1 Mercedes 1 Mercedes
Edb Baritiu - Bastion - Aeroport 21.71 kméh ) N 69 célatorilord-sens y N 69 caljtorilord-zens | 364 km
F 14.47 km | 40 min scurt (3) scurt (3}
) §.02km | 21 min 1Mercedes | .o .. o . 1Mercedes | . .. . .
E6 Bastion - P.LT.T. Ty — 2343 kmih | L o) 58 caltoriord-sens | Lo o o) 58 cdlitoriord-sens | 300 km
9.20km | 33 min 2 Karzan 2 Karsan
- i Al5toriori- Aldtoriiord- 282
EF Grozavescu - Comtim 517 | 2 mn 17.04 kmih 3 Mercedes A 606 calitoriord-sens 3 Mercedes A 606 célitoriord-sens | 282 km
) s 1271 km | 46 min PR S o w
E8 Pod Calea Sagului - Albdstrelelor S5k T 2 mn | 1540 kmh | S Karsan 491 clatorilord-sens 4 Karsan 295 cilitoriord-sens | 270 km

Necesitatea modernizarii flotei

¢ Eficienta energetica: Noile autobuze vor reduce consumul de combustibil fosil;

¢ Eficienta economica: Reducerea costurilor de operare precum,si costurile de mentenants;

¢ Impact ecologic: Reducerea poluarii prin utilizarea unor tehnologii moderne, eficiente si

sustenabile;

¢ Impact acustic: reducerea poluarii fonice;

» Accesibilitate: Dotari pentru persoane cu dizabilitati (podea joasa, rampa de acces, locuri speciale);

25% pe an. Deasemenea ar rezulta o diminuare a emisiilor de CO2 considerabila.

Prin achizitia celor 20 de autobuze electrice estimam o diminuare a costurilor de operare cu
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Viteza comerciala a autobuzelor electrice noi este semnificativ imbunatatita. Justificarea
realizarii unei viteze comerciale mai mari este data nu numai prin dinamica mai buna a autobuzelor
electrice de generatie noud, dotate cu sisteme de antipatinare la demaraj si franare, cat mai ales de
faptul ca la toate autobuzele electrice noi se insista pe accesul (schimbul de calatori) cat mai rapid,
prin eliminarea treptelor de urcare/coborare si dotarea cu usi de acces numeroase si generoase ca
suprafata de deschidere. O viteza comerciala mai mare, poate duce la cresterea actractivitatii

transportului public.

Prin achizitia noilor autobuze electrice sunt urmarite nu numai cresterea incasarilor prin
oferta unui transport ecologic, rapid si confortabil, cat mai ales implicatiile pe care le poate avea
reducerea numarului de vehicule private in conditiile unui oras care se poate bloca la un moment dat
prin faptul ca infrastructura de drumuri nu poate fi dezvoltata in acelasi ritm cu cresterea numarului

de autovehicule.

Estimam ca prin achizitia acestor autobuze electrice noi este sustenabild o reducere a

consumului energetic cu 30% fata de actualele consumuri energetice.

V. Scenariile tehnico-economice

Scenariul 1

Presupune Tnlocuirea partiala a parcului de autobuze diesel Mercedes Conecto C de 12 metri

care au o vechime de 20 de ani si un parcurs de peste 1000000 de km si 0 norma de poluare Euro 3.

Avantajele Tnlocuirii partiale a autobuzelor diesel de 12 metri cu autobuze electrice noi de

aceeasi capacitate sunt urmatoarele:
* Eficienta energetica: Noile autobuze vor reduce consumul de combustibil fosil;
e Eficientd economica: Reducerea costurilor de operare precum,si costurile de mentenants;

¢ Impact ecologic: Reducerea poluarii prin utilizarea unor tehnologii moderne, eficiente si

sustenabile;
¢ Impact acustic: reducerea poluarii fonice;

¢ Accesibilitate: Dotari pentru persoane cu dizabilitati (podea joasa, rampa de acces, locuri speciale);
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Scenariul 2

Scenariul nr. 2 presupune reparatia capitald a 20 din cele 55 de autobuze electrice de tip Mercedes

Conecto C detinute Tncepand cu anul 2005.
Principalele dezavantaje sunt:

Costurile privind reparatiile capitale fiind foarte mari deoarece vechimea mijloacelor de transport (20

de ani) impune preturi ridicate pentru piesele de schimb.

In urma reparatiei capitale norma de poluare va rdmane tot Euro 3 care inseamna un grad mare de

poluare nerespectand standardele Europene actuale.

Un alt dezavantaj al acestui scenariu este faptul ca acest tip de autobuz nu se poate modifica

costructiv pentru accesul persoanelor cu dizabilitati (nu detine podea joasa si rampa de acces).

V. Solutia recomandata

Din analiza celor 2 scenarii rezultd evident faptul c3a scenariul 1 este solutia
recomandata si anume achizitia a 20 de autobuze electrice noi de 12 metri si 20 de statii de
incarcare lenta. Aceste 20 de noi mijloace de transport vor inlocui 9 din autobuzele diesel de
12 metri aflate in prezent in circulatie pe traseele urbane iar cu celelalte 11 vor fi suplimentate
unele linii importante care converg cu zona central a Municipiul Timisoara unde este necesara
cresterea frecventei si reducerea poluarii.

Prin achizitia celor 20 de autobuze electrice estimam o diminuare a costurilor de
operare cu 25% pe an. Deasemenea ar rezulta o diminuare a emisiilor de CO2 considerabila.

Vitezd comerciald a autobuzelor electrice noi este semnificativ imbunatatita.
Justificarea realizarii unei viteze comerciale mai mari este data nu numai prin dinamica mai
buna a autobuzelor electrice de generatie noud, dotate cu sisteme de antipatinare la demaraj
si franare, cat mai ales de faptul ca la toate autobuzele electrice noi se insista pe accesul
(schimbul de céldtori) cat mai rapid, prin eliminarea treptelor de urcare/coboréare si dotarea
cu usi de acces numeroase si generoase ca suprafata de deschidere. O viteza comercialda mai
mare, poate duce la cresterea actractivitatii transportului public.

Prin achizitia noilor autobuze electrice sunt urmarite nu numai cresterea incasarilor
prin oferta unui transport ecologic, rapid si confortabil, cat mai ales implicatiile pe care le

poate avea reducerea numarului de vehicule private in conditiile unui oras care se poate bloca
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la un moment dat prin faptul ca infrastructura de drumuri nu poate fi dezvoltata in acelasi ritm
cu cresterea numarului de autovehicule.
Estimam ca prin achizitia acestor autobuze electrice noi este sustenabila o reducere a

consumului energetic cu 30% fata de actualele consumuri energetice.

Numarul si capacitatea mijloacelor de transport

Numarul de autobuze electrice noi necesare pentru asigurarea programelor de circulatie
pentru cele 17 linii de autobuz este de 20 de autobuze din care 9 autobuze diesel de 12 metri vor fi
inlocuite iar cu restul de 11 autobuze electrice noi se vor suplimenta liniile importante din reteaua de
transport urbana. Pentru a asigura o frecventa rezonabila pe traseele de transport public cu
autobuzul sunt necesare a fi puse in circulatie 68 de autobuze zilnic. Prin suplimentarea liniilor

importante din retea se va ajunge la un numar de 79 de autobuze in traseu.

n concluzie S.T.P.T. are nevoie in urmatorii 2 ani de un numar de 20 de autobuze electrice cu
podea coborata, cu o lungime del2 m, care sa completeze parcul de 44 de autobuze electrice de tip

Karsan e-ATA.

Pentru a asigura o frecventa rezonabila pentru reteaua de transport autobuze, sunt necesare

a fi puse in circulatie un numar de 79 de autobuze zilnic conform tabelului urmator:

36



Situatia autobuzelor la care se face referire dupa achizitia celor 20 de autobuze(aflate in exploatare) - anul 2025

Linie Traseu Lungime Timp Vitezd Numarul de unitati schimbul 1 Numarul de unitati schimbul 2 Medie
tur/retur | circulatie | comerciald Tip vagon Capacitate/ord-sens Tip vagon Capacitate/ord-sens Kmizif
4.28 km 18 min 2 Karsan 2 Karsan
13 Piata 700 (Spitalul Militar) - Pasaj C.F. 1482 kmh | 1 Autobuz | 500 cdldtoriord-sens | 1 Autobuz | 500 cdldtoriord-sens | 190 km
240km [ 17 min electric nou electric nou
72 km | 20 min 1 Mercedes 1 Mercedes
. minibuz (S} £ s s minibuz (S} o s
21 Grozavescu - Sc. Gen. Plopi . 20.06 km'h 1 Autobuz 185 céldtorilord-sens 1 Autobuz 185 cildtoriord-sens | 308 km
.83 km 22 min electric nou electric nou
. L 6.00 km 17 min 1 Autobuz miml s 1 Autobuz Sime s
24 Magnaligi - Intrare Rudicica - 20.86 km'h 145 célitorilord-sens 145 célatorilord-sens
g 6.17 km 18 min glectric nou electric nou 330 km
= -
28 Bastion - Tteica E.::s: :m 12 m:z 17.43 kmih ;I:Srrtizbn”uzu 148 caltoriori-sens ;I:C‘frtizt;”; 145 cildtorvord-sens | 269 km
6.40 km 21 min
3z Catedrala Mitropolitand - Gara de Sud 18.01 krvh ZAut.ubuze. 240 cildtoriori-sens ZAM.UDUZE. 240 cildtoriord-zens | 201 km
X electrice noi electrice noi
6.81 km 23 min
33 Catedrala - Pod C. Sagului 238km | SN | g gy | SKASAN | g4as catoriordsens| ¢ KATSAN | o7s catoriora-sens | 222 km
3.91 km 18 min 1 Autobuz 1 Autobuz
10.00 km | 30 min
33 Catedrala Mitropolitand - Incontro 18.71 kmih 3Aut.ubuze. 281 cdldtorifori-sens 3Aut.c|buze. 281 cdldtoriord-zenz | 274 km
. electrice noi electrice noi
2.40 km 25 min
40 Grozavescu - Stuparilor 388km | 18 m?n 13.10 kmvh 4 Karsan 955 cildtoriors-sens | - FArSAN |40 csistoriiori-sens 232 km
3.98 km 18 min 1 Autcbuz 1 Autobuz
5.44 km 18 min
45 Bastion - Denya Forest 18.68 km'h 1 Aut.ubuz 140 célitoriori-sens 1 Aut.ubuz 140 cidldtoriord-sens | 305 km
. electric nou electric nou
577 km 18 min
1970 km | 43 min 2 Karzan 2 Karzan
- 3 Mercedes A | P 2 Mercedes A sl -
- - 3 - - 252
E1 Pod C. Sagului - Tzara - IKEA . 16.40 km'h 1 Autobuz 523 calateri'ora-sens 1 Autobuz 434 cilatoriord-sens | 232 km
1180 km | 43 min electric nou electric nou
1032 km | 43 min . 1 Karzan . 1 Karsan
E2 Continental - Holdelor 15.18 k|2 MErcedes A ceg it inrs sens |2 MErcedes Al eeg caistoiordsens| 254 km
1470 km | 44 min 1 Aut.ubuz 1 Aut.ubuz
electric nou electric nou
1460 km | 54 min 3 Karsan 3 Karsan
E3 Apicuttorilor - Elba 1641 km/h | 1 Autobuz | 281 cdldtoriord-sens | 1 Autobuz | 281 cdldtorilord-sens| 235 km
13.59km [ 51 min electric nou electric nou
. 1294 km | 28 min 1 Karsan £ o s o s 47
E4 Bastion - Aeroport 580 28 min 27.93 km'h 1 Autobuz 215 calgtorilord-sens 1 Karsan |215 cdlatoriord-sens | 420 km
E4b Baritiu - Bastion - Aeroport 1::1? m iﬁ m:z 2171 kmih ;I:C;”rtigbn”; 89 calitoriori-sens ;I:C‘:rtizt;”; 89 calitoriors-sens | 364 km
2.02 km 21 min
E6 Bastion - PIT.T. 2343kmn | AYOPUZ g castoriorasens || AYIPPYZ L 4g Chlstoriors-sens| 300 km
7.88 km 20 min electric nou electric nou
$29km | 33 min s r? Kﬁriﬂ“ N s f K‘"T” N
E7 Grozavescu - Comtim 17.04 kmih VEMCECES & | eeg caldtoriord-sens |~ o Cooos A geg cdlstori/ori-sens 282 km
947 km 12 min 1 Autobuz 1 Autobuz
electric nou glectric nou
1271 km [ 45 min 5 Karzan 4 Karsan
ES Pod Calea Sagului- Albdstrelelor 0s2km | 41mn | 140kMA |1 Autobuz | 558 cdlitoriord-sens | 1 Autobuz | 457 cdldtoriord-sens| 279 km
) electric nou electric nou

Caracteristicile si specificatiile tehnice ale echipamentelor ale

autobuzelor electrice

Luand in considerare necesitatile actuale ale Societatea de Transport Public Timisoara, in conditiile

exploatarii unui parc de autobuze compus din 105 de autobuze/ minibuze diesel respective 44 de

autobuze electrice se are in vedere achizitia a 20 de autobuze electrice de 12 metri care sa

inlocuiasca partial autobuzele diesel de 12 metri aflate in prezent in explotare respectiv sa

suplimenteze numarul mijloacelor de transport de pe anumite trasee unde inprezent capacitatea de

transport nu este adecvata.

Noile autobuze electrice trebuie sa indeplineasca urmatoarele cerinte:

Tip: autobuze scurte, cu podea coborats;
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e Capacitate: Minim 100 calatori (dintre care minim 30 pe scaune);

e Lungime: 12 metri;

e Tip tractiune: Electrica;

e Consum redus de energie si franare regenerative;

e Sisteme moderne de siguranta si control (monitorizare video, sistem de franare automat);

e Dotari pentru confort: Aer conditionat, incalzire, sistem de informare a calatorilor, prize
electrice, Wi-Fi, GPS si panouri LED.

e S3fie livrate impreuna cu 20 de statii de incarcare lenta care sa incarce acumulatorii la 100%
din capacitate Tn maxim 6 ore. Statiile de incarcare lenta trebuie sa asigure simultan tuturor
autobuzelor cel putin 40 kW per autobuz.

e Furnizorul autobuzelor electrice va monta si pune in functiune cele 20 de statii de incarcare

lenta Tn locatiile stabilite de comun acord cu beneficiarul.

Cele 20 de autobuze vor avea lungimea de 12 m si 3 usi pentru asigurarea accesului publicului calator

in toate statiile de transport existente.

Capacitatea de transport va fi de cel putin 100 calatori, functie de densitatea de calatori/m2 luata in

calcul.

Autobuzele vor fi echipate cu un sistem de alimentare care va permite deplasarea autonoma pe o

distanta de minim 300 km.

Confortul calatorilor va fi asigurat prin instalatii de climatizare, rezistente de incalzire prin convectie

si incalzire prin conductie termica in scaune.

Autobuzele electrice noi vor fi dotate cu sisteme de informare a calatorilor atat in interior cat si in
exterior, sisteme audio si video pentru publicitate si sisteme de supraveghere video pentru siguranta

calatorilor.

Autobuzele noi vor fi dotate cu sisteme de monitorizare si de e-ticketing compatibile cu restul flotei

de vehicule aflate in exploatare la Societatea de Transport Public Timisoara.

Autobuzele noi vor fi dotate cu panouri de informare exterioare cu leduri in partea frontal (1
buc), in lateral (2 buc), in partea spate (1 buc). Panourile sunt prevazute cu senzori de luming, care
comanda ajustarea nivelului de iluminare, astfel incat informatiile afisate sa poata fi citite chiar si in

lumina solara foarte puternica.
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Masura in care mijloacele de transport propuse contribuie la
indeplinirea obiectivului proiectului

e Reducerea costurilor de intretinere si a consumului energetic cu pana la 25% si o durata de
serviciu de minim 15 de ani;

o Tmbunatitirea serviciilor de transport public prin cresterea frecventei si a confortului prin
digitalizare prin introducerea unui sistem IT pentru managementul traficului, informare a
pasagerilor si taxarea electronica;

e Reducerea timpilor de calatorie datorita noilor tehnologii si sistemelor de optimizare a
traficului;

e Cresterea atractivitatii transportului public, incurajand mobilitatea urbana sustenabil3;

¢ Alinierea la standardele europene privind transportul ecologic si accesibil.

Transportul public de persoane este o prioritate pentru Municipiul Timisoara si zona
metropolitana, atat din punct de vedere al sigurantei si confotului calatorului, cat si al protectiei
mediului, respectiv al conceptului de mobilitate urbana, aprobat de Consiliul Local al Municipiului

Timisoara prin Planulde Mobilitate Urbana Durabilad (PMUD).

n cadrul acestui concept al mobilitdtii urbane, in Planul de Mobilitate Urbana Durabila
pentru Polul de crestere Timisoara, elaborat de Primdria Municipiului, s-a prevadzut o viziune si s-
a emis un concept nou privind dezvoltarea infrastructurii de transport, in care componenta
transport public de persoane este structurata pe cele trei tipuri de transport (tramvai, troleibuz,

autobuz).

Planul de Mobilitate Urbana si Sistemul Integrat de Dezvoltare Urbana contin in mod
explicit proiecte care privesc achizitia de autobuze electrice material pana la finele anului

2030.

Pentru interconectarea inteligenta a infrastructurii de transport, in scopul optimizarii
accesibilitatii, mobilitatii si integrarii Tn sistemul national si european este propus un pachet de
programe ce au ca scop indeosebi realizarea unei structuri stradale coerente prin constructia
si completarea unor inele de circulatie, a unor noi pasaje rutiere, reconfigurarea traseului de

cale ferata de pe teritoriul municipiului Timisoara.

PMUD, prin Planul de actiune, propune proiecte specifice care contribuie la realizarea
obiectivului strategic 2 si care se regasesc in totalitate in portofoliul de proiecte prioritare

pentru perioada 2015-2020 aferent SIDU.
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Obiective

strategice SIDU

Programe SIDU

Masuri SIDU

Abordare PMUD

Dezvoltarea unei

infrastructuri
integrate, complexe
si flexibile, si a unui
sistem inteligent de
management al
traficului, in vederea
cresterii
accesibilitatii si

mobilitatii

P.2.1. Extinderea,
echiparea si
modernizarea
retelelor de

transport si a

M.2.1.1. Extinderea si

modernizarea
infrastructurilor de transport
dintre localitati si din
interiorul acestora,
dezvoltarea si modernizarea

parcului de vehicule

- Proiecte ,,must-do” privind innoirea flotei
de transport in comun , optimizarea si
modernizarea retelei de transport public,
etc. (M6, M7, M8, M11, M13)

- Proiecte de infrastructura de transport
public (C1 - C8, C9b, C10, C11)

- Proiecte de infrastructura de transport
rutier (C17, C23, C33a, C34)

- Proiecte suport privind interventii asupra
infrastructurii de transport public (54, S5, S6,
s7)

- Proiecte suport privind interventii

asupra infrastructurii de circulatie (513,
S14, 815,

S18, 520, S(N)1)

infrastructurii de
transport, in
scopul optimizarii
accesibilitatii,
mobilitatii si
integrarii in

sistemul national

municipiul Timisoara si din aria
Polului de

crestere

parcului de M.2.1.2. Continuarea specializarii - Proiecte , must-do” privind promovarea
vehicule infrastructurilor, pe tipuri de mersului pe jos si cu bicicleta (M14, M15,
utilizatori, premisa pentru M16)
cresterea fluentei traficuluisia | _ Proiecte suport privind mersul pe jos (S9)
satisfactiei populatiei
M.2.1.3. Echiparea cailor de - Proiecte ,,must-do” privind sisteme de
transport cu dotari moderne management al traficului, de reformare a
de deservire si implementarea politicilor de parcare, etc. (M1, M4, M5, M9,
unor sisteme inteligente de M10, M17)
control si management al - Proiecte suport privind infrastructura
traficului de parcari (S1, S2, S10, S11, S17, S19)
M.2.2.1.0rganizarea unor
P.2.2. conexiuni intermodale
Interconectarea coerente si functionale intre - Proiecte de infrastructura de transport rutier
inteligentd a sistemele de transport din (C30)

M.2.2.2.Cresterea accesibilitatii si

conectivitatii sistemelor locale
de transport rutier, feroviar,

fluvial si aerian la nivel

- Proiecte de infrastructura de transport
public (C9a)
- Proiecte de infrastructura de transport

rutier (C31, C33b, C35)
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si european

national si european

- Proiecte suport privind interventii
asupra infrastructurii de circulatie (512,

S(N)2)

Traseele de circulatie aferente autobuzelor

de crestere Timisoara

Lungime
Linie Traseu tur/retu
r

4.28 km
13 Piata 700 (Spitalul Militar) - Pasaj C.F.

4.40 km

7.21 km
21 Grozavescu - Sc. Gen. Plopi

6.83 km

6.00 km
24 Magnoliei - Intrare Rudicica

6.17 km

5.14 km
28 Bastion - Titeica

5.61 km

6.40 km
32 Catedrala Mitropolitana - Gara de Sud

6.81 km

4.36 km
33 Catedrala - Pod C. Sagului

3.91 km

10.00

33b Catedrala Mitropolitana - Incontro km

8.40 km

3.88 km
40 Grozavescu - Stuparilor

3.98 km

5.44 km
46 Bastion - Denya Forest

5.77 km

11.70
E1l Pod C. Sagului - Tzara - IKEA
km

Tabelul 79 - Abordarea PMUD privind viziunea si principalele proiecte prioritare pentru

perioada 2015-2020, aferente Strategiei Integrate de Dezvoltare Urbana pentru Polul
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11.80

km

E2

Continental - Holdelor

10.32

km

11.70

km

E3

Apicultorilor - Elba

14.60

km

13.59

km

E4

Bastion - Aeroport

12.94

km

13.60

km

E4b

Baritiu - Bastion - Aeroport

14.12

km

14.47

km

E6

Bastion - P.L.T.T.

8.02 km

7.99 km

E7

Grozavescu - Comtim

9.29 km

9.17 km

E8

Pod Calea Sagului - Albastrelelor

12.71

km

9.62 km

noi este o necesitate pentru modernizarea transportului public din Municipiul Timisoara. Acest

Avand in vedere beneficiile economice, sociale si de mediu, achizitia a 20 autobuze electrice

proiect va contribui la cresterea calitatii serviciilor oferite cetatenilor si la dezvoltarea unei retele de

transport eficienta si sustenabila.

Populatia deservita de investitiile propuse

Populatia deservitd este 302980 conform INS la 2024.
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VI. Valoarea estimata a investitiei

Pretul unitar estimat pentru achizitia prin licitatie a autobuzelor electrice noi este de 570.000

euro/buc (fard TVA), in valoare de 11.400.000 euro pentru achizitia a 20 de autobuze electrice noi de

12 metri si 20 de statii de incarcare lenta in valoare de 600.000 euro, rezultand un buget de

12.000.000 euro.

Pentru estimarea pretului unitar au fost analizate urmatoarele informatii: Ghid ADR Vest.

VIl. Graficul general de realizare a investitiei publice

Calendar de implementare aferent activitatilor propuse pentru dezvoltarea serviciului de transport

public.

Denumire activitate Durata totala (luni)

Procedura de achizitie a mijloacelor de transport public
Lansare procedurd SEAP
Primirea ofertelor
Evaluarea ofertelor
Semnare contract de furnizare
Furnizarea si receptia mijloacelor de transport
Punerea propriu-zisa in functiune a mijloacelor de transport

TOTAL

9

6

2

1

14

1
24 luni

Nr. e, Activitate

Luna

112|3|4|5|6|7|8]9)10(1{12|13]14|15(16]17|18(19)20) 21| 22| 23| 24

] Procedura achizitie publicd 3 atribuire contract de furnizare

2 Livrare 5 receptie echipamente/mijloace de trangport

3 Punerea propriu-zisa in functiune a mijloacelor de transport

nnn—"
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VIII. Aspecte privind respectarea principiilor orizontale

Respectarea egalitatii de sanse, de gen, nediscriminare si

accesibilitate

1. Egalitatea de sanse si de gen

Achizitionarea mijloacelor de transport nepoluante promoveaza egalitatea de sanse si de gen
prin asigurarea unui acces echitabil si universal la transport public. Astfel, indiferent de gen, varsta,
statut socio-economic sau alte caracteristici personale, toti cetatenii au posibilitatea de a utiliza
mijloacele de transport in mod egal. De asemenea, transportul nepoluant contribuie la crearea unor
conditii de calatorie mai confortabile si mai sigure pentru toate persoanele, inclusiv pentru femei,

care sunt adesea afectate de lipsa securitatii in transportul public.

2. Nediscriminare

Prin implementarea mijloacelor de transport nepoluante, se elimina discriminarea bazata pe
accesul la transport. Aceste mijloace de transport sunt accesibile tuturor cetatenilor, indiferent de
sprijina protectia mediului si reducerea poluarii, beneficiind Tn mod egal tuturor grupurilor de

oameni, inclusiv celor din medii vulnerabile sau expuse poluarii.

3. Accesibilitate

Mijloacele de transport nepoluante sunt echipate cu facilitati speciale pentru persoanele cu
dizabilitati, cum ar fi rampe de acces, locuri special amenajate si sisteme de informare audio si
vizuald. Aceste facilitati asigura un acces facil si in conditii de siguranta pentru toate persoanele,
inclusiv pentru cei cu mobilitate redusd sau alte necesititi speciale. in acest fel, se promoveaza

incluziunea sociala si se imbunatateste calitatea vietii pentru toti cetatenii.

Concluzie

Prin implementarea unui proiect de achizitie a mijloacelor de transport nepoluante, se
respecta si se promoveaza principiile egalitatii de sanse, de gen, nediscriminarii si accesibilitatii. Acest
proiect contribuie nu doar la protejarea mediului, dar si la crearea unui sistem de transport public
echitabil, accesibil si sigur pentru toti cetatenii, sprijinind astfel dezvoltarea sustenabila si incluziunea

sociala.
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Respectarea conceptelor de dezvoltare durabila, eficienta energetica

si imunizare climatica

1. Dezvoltare durabila

Achizitionarea mijloacelor de transport nepoluante contribuie Tn mod semnificativ la
dezvoltarea durabild prin reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera si a poluantilor atmosferici.
Aceste mijloace de transport, cum ar fi vehiculele electrice sau alimentate prin retea electrica
(tramvaie si troleibuze), ajutd la imbunatatirea calitatii aerului si la protejarea sénatatii publice. Tn
plus, utilizarea acestor vehicule contribuie la conservarea resurselor naturale si la reducerea
dependentei de combustibilii fosili, sprijinind astfel tranzitia catre o economie verde si durabila. De
asemenea, sursa electricitatii poate fi una ecologica (eoliana/ fotovoltaica/ hidro, etc), aspect care

contribuie si mai mult la premisele de dezvoltare durabild a comunitatii.

2. Eficienta energetica

Mijloacele de transport nepoluante sunt concepute pentru a fi extrem de eficiente din punct
de vedere energetic. Vehiculele electrice, de exemplu, au un randament energetic mult mai mare
comparativ cu cele cu motoare cu ardere interna, ceea ce inseamna ca folosesc o cantitate mai mica
de energie pentru a parcurge aceeasi distantd. In plus, utilizarea surselor de energie regenerabil3
pentru alimentarea acestor vehicule contribuie la cresterea eficientei energetice globale si la

reducerea amprentei de carbon.

3. Tehnologii inovative si sustenabile

Implementarea tehnologiilor inovative si sustenabile in achizitia mijloacelor de transport
nepoluante contribuie la dezvoltarea si promovarea unor solutii tehnologice avansate. Aceste
tehnologii nu doar ca imbunatatesc eficienta energetica si reduc impactul asupra mediului, dar si
stimuleaza inovatia si competitivitatea in sectorul transporturilor. Prin investitia in astfel de
tehnologii, se creeaza oportunitati de dezvoltare economica si locuri de munca in domenii emergente

si sustenabile.

4. Responsabilitate sociala si ecologica

Achizitionarea mijloacelor de transport nepoluante demonstreaza angajamentul fata de
responsabilitatea sociala si ecologica. Aceasta arata ca institutiile publice si private sunt constiente de

impactul lor asupra mediului si actioneaza in mod responsabil pentru a reduce acest impact. Prin
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adoptarea unor solutii de transport nepoluante, se promoveaza un comportament ecologic si se

incurajeaza comunitatile sa adopte practici sustenabile.

Concluzie

Prin implementarea proiectului de achizitie a mijloacelor de transport nepoluante, se
respecta si se promoveaza principiile de dezvoltare durabila si eficientd energetica. Acest proiect nu
doar ca contribuie la protejarea mediului si la imbunatatirea calitatii vietii, dar si la crearea unui
sistem de transport public modern, eficient si sustenabil. Investitia in mijloace de transport

nepoluante este un pas important catre un viitor verde si durabil pentru toti cetatenii.

Respectarea conceptelor DNSH (Do No Significant Harm)

1. Protectia climei si prevenirea schimbarilor climatice

Achizitionarea mijloacelor de transport nepoluante contribuie la reducerea emisiilor de gaze
cu efect de serd, respectand astfel principiul DNSH privind protectia climei. Prin utilizarea vehiculelor
electrice, se elimina emisiile poluante provenite de la motoarele cu ardere interna, contribuind la

atenuarea schimbarilor climatice si la protejarea mediului.

2. Utilizarea durabila si protectia resurselor de apa si a apelor marine

Mijloacele de transport nepoluante contribuie la utilizarea durabila a resurselor de apa prin
reducerea poluarii apelor cu substante toxice si poluanti chimici. Vehiculele electrice nu genereaza

scurgeri de uleiuri si alte substante nocive, prevenind astfel contaminarea resurselor de apa.

3. Economia circulara si gestionarea deseurilor

Proiectul de achizitie a mijloacelor de transport nepoluante promoveaza economia circulara
prin utilizarea componentelor reciclabile si reducerea cantitatii de deseuri generate. Vehiculele
electrice sunt adesea construite cu materiale reciclabile, iar bateriile acestora pot fi reciclate si
reutilizate, contribuind la gestionarea eficienta a resurselor si la minimizarea impactului asupra
mediului. De asemenea, furnizorul mijloacelor de transport va avea obligatia de a prezenta un
contract cu un operator pentru reciclarea deseurilor rezultate din activitatile desfasurate astfel incat

sa se asigure protejarea mediului inconjurator indiferent de locatia desfasurarii activitatii economice.

4. Prevenirea si controlul poluarii

Achizitionarea mijloacelor de transport nepoluante respecta principiul DNSH privind

prevenirea si controlul poludrii. Aceste vehicule nu emit substante poluante in aer, cum ar fi oxizii de
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azot si particulele fine, ceea ce contribuie la imbunatatirea calitatii aerului si la protejarea sanatatii
publice. De asemenea, vehiculele electrice nu genereaza zgomot, reducand astfel poluarea fonica in

mediul urban.

5. Protectia si restaurarea biodiversitatii si a ecosistemelor

Mijloacele de transport nepoluante contribuie la protectia si restaurarea biodiversitatii si a
ecosistemelor prin reducerea impactului negativ asupra habitatelor naturale. Reducerea poluarii
aerului si a zgomotului are un efect pozitiv asupra florei si faunei, protejand biodiversitatea si

contribuind la sanatatea ecosistemelor.

Concluzie

Prin implementarea unui proiect de achizitie a mijloacelor de transport nepoluante, se
respecta si se promoveaza principiile DNSH. Acest proiect nu doar ca contribuie la protejarea
mediului si la imbunatatirea calitatii vietii, dar si la crearea unui sistem de transport public sustenabil
si responsabil. Investitia Th mijloace de transport nepoluante este esentiala pentru un viitor verde si

durabil, Tn conformitate cu obiectivele de dezvoltare durabila si cu respectarea principiilor DNSH.

IX. Diverse

Legislatie

Nationala

e Legea serviciilor publice de transport persoane in unitatile administrativ-teritoriale nr. 92 din
2007, actualizata cu modificarile si completarile ulterioare.

e Legea 51 din 2006 a serviciilor comunitare de utilitati publice, republicatad, cu modificarile si
completarile ulterioare.

e Ordonanta de Guvern nr. 27 din 2011 privind transporturile rutiere, actualizata cu
modificarile si completarile ulterioare.

e Ordinul nr. 980 din 2011 pentru aprobarea normelor metodologice privind aplicarea
prevederilor referitoare la organizarea si efectuarea transporturilor rutiere si a activitatilor
conexe acestora stabilite prin Ordonanta de Guvern nr. 27 din 2011 privind transporturile
rutiere, cu modificarile si completarile ulterioare.

e Norme metodologice din 30.11.2011 privind aplicarea prevederilor referitoare la organizarea

si efectuarea transporturilor rutiere si a activitatilor conexe acestora stabilite prin Ordonanta
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de Guvern nr. 27 din 2011 privind transporturile rutiere, actualizata cu modificarile si
completarile ulterioare.

Ordonanta de Guvern nr. 19 din 1997 privind transporturile, republicata, cu modificarile si
completarile ulterioare.

Ordonanta de Urgenta a Guvernului nr. 195 din 2002 privind circulatia pe drumurile publice,
republicatd cu modificarile si completarile ulterioare.

Ordonanta de Guvern nr. 7 din 2012 privind implementarea sistemelor de transport
inteligente in domeniul transportului rutier si pentru realizarea interfetelor cu alte moduri de
transport, actualizata cu modificarile si completarile ulterioare.

Ordonanta de Guvern nr. 97 din 1999 privind garantarea furnizarii de servicii publice
subventionate de transport rutier intern si de transport pe caile navigabile interioare,
republicata cu modificarile si completarile ulterioare.

Ordinul 972 din 2007 pentru aprobarea Regulamentului- cadru pentru efectuarea
transportului public local si a caietului de sarcini-cadru al serviciilor de transport public local,
cu modificarile si completarile ulterioare.

Ordonanta de Guvern nr. 57 din 2019 privind Codul administrativ, actualizata cu modificarile
si completarile ulterioare.

Ordonanta de Urgenta a Guvernului nr. 40 din 2015 privind gestionarea financiara a
fondurilor europene pentru perioada de programare 2014-2020, actualizata cu modificarile si
completarile ulterioare.

Hotararea de Guvern nr. 93 din 2016 pentru aprobarea normelor metodologice de aplicare a
prevederilor Ordonantei de Urgenta a Guvernului nr. 40 din 2015 privind gestionarea
financiara a fondurilor europene pentru perioada de programare 2014-2020.

Ordinul 140 din 2017 privind modalitatea de atribuire a contractelor de delegare a gestiunii
serviciilor de transport local.

Ordinul 458 din 2002 pentru aprobarea normelor metodologice privind clasificarea pe
categorii a autobuzelor si a microbuzelor utilizate pentru transportul rutier national de
persoane prin servicii regulate, cu modificarile si completarile ulterioare.

Ordinul 2133 din 2005 pentru aprobarea Reglementarilor privind certificarea incadrarii
vehiculelor inmatriculate sau inregistrate in normele tehnice privind siguranta rutier3,
protectia mediului si Tn categoria de folosinta conform destinatiei, prin inspectia tehnica
periodica- RNTR 1.

Ordinul nr. 211 din 2003 pentru aprobarea Reglementarilor privind omologarea de tip si
eliberarea cartii de identitate a vehiculelor rutiere precum si omologarea tip a produselor

utilizate la acestea- RNTR 2, actualizata cu modificarile si completarile ulterioare.
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Legea nr. 273 din 2006 privind finantele publice locale, actualizata cu modificarile si
completarile ulterioare.

Ordonanta de urgenta nr. 23 din 2023 privind instituirea unor masuri de simplificare si
digitalizare pentru gestionarea fondurilor europene aferente Politicii de coeziune 2021-2027,
actualizata cu modificarile si completarile ulterioare.

Ordinul 1777 din 2023 privind aprobarea continutului/modelului/formatului/structurii cadru
pentru documentele prevazute la art. 4 alin. (1) teza intai, art. 6 alin. (1) si (3), art. 7 alin. (1)
si art. 17 alin. (2) din Ordonanta de Urgenta a Guvernului nr. 23/2023 privind instituirea unor
masuri e simplificare si digitalizare pentru gestionarea fondurilor europene aferente Politicii
de coeziune 2021-2027.

Ordinul 2041 din 2023 pentru aprobarea modelului contractului de finantare prevazut la art.
14 alin. (2) din Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 23/2023 privind instituirea unor
masuri de simplificare si digitalizare pentru gestionarea fondurilor europene aferente Politicii
de coeziune 2021-2027.

Ordinul 2370 din 2023 pentru probarea matricei de corelare prevazute la art. 7 alin. (3) din
Ordonanta de Guvern nr. 23 din 2023 privind instituirea unor masuri de simplificare si
digitalizare pentru gestionarea fondurilor europene aferente Politicii de coeziune 2021-2027.
Ordinul 457 din 2024 privind modificarea anexei la Ordinul ministrului investitiilor si
proiectelor europene nr. 2370 din 2023 pentru aprobarea matricei de corelare prevazute la
art. 7 alin. (3) din ordonanta de Urgenta a Guvernului nr. 23 din 2023 privind instituirea unor
masuri de simplificare si digitalizare pentru gestionarea fondurilor europene aferente Politicii
de coeziune 2021-2027.

Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 113 din 2023 pentru modificarea unor acte normative
in domeniul fondurilor externe nerambursabile aferente perioadei de programare 2021-
2027.

Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 133 din 2021 privind gestionarea financiara a
fondurilor europene pentru perioada de programare 2021-2027 alocate Romaniei din Fondul
european de dezvoltare regionald, Fondul de coeziune, Fondul social european Plus, Fondul
pentru o tranzitie justa.

Legea 292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice si private asupra
mediului, cu modificarile si completarile ulterioare.

Constitutia Romaniei revizuita prin Legea 429 din 2003 de revizuire a Constitutiei Romaniei.
Hotararea de Guvern nr. 829 din 2022 pentru aprobarea Normelor metodologice privind

gestionarea financiara a fondurilor europene pentru perioada de programare 2021-2027
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alocate Romaniei din Fondul european de dezvoltare regionala, Fondul de coeziune, Fondul
social european Plus, Fondul pentru o tranzitie justa.

Hotararea de Guvern nr. 936 din 2020 pentru aprobarea cadrului general necesar in vederea
implicarii autoritatilor si institutiilor din Romania in procesul de programare si negociere a
fondurilor externe nerambursabile aferente perioadei de programare 2021-2027 si a cadrului
institutional de coordonare, gestionare si control al acestor fonduri.

Hotararea de Guvern nr. 873 din 2022 privind regulile de eligibilitate a cheltuielilor efectuate
in cadrul operatiunilor finantate prin Fondul european de dezvoltare regionala, Fondul social
european si Fondul de coeziune 2021-2027.

Ordonanta de Guvern nr. 77 din 2014 privind procedurile nationale in domeniul ajutorului de
stat precum si pentru modificarea si completarea Legii concurentei nr. 21 din 1996 aprobata
cu modificari si completari prin Legea nr. 20 din 2015 cu modificarile si completarile
ulterioare.

Legea nr. 315 din 2004 privind dezvoltarea regionala in Romania, actualizata cu modificarile
si completarile ulterioare.

Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 122 din 2020 privind unele masuri pentru asigurarea
eficientizarii procesului decizional al fondurilor externe nerambursabile destinate dezvoltarii
regionale in Romania.

Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 156 din 2020 privind unele masuri pentru sustinerea
dezvoltarii teritoriale a localitatilor urbane si rurale in Romania cu finantare din fonduri
externe nerambursabile.

Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 183 din 2022 privind stabilirea unor masuri pentru
finantarea unor proiecte de regenerare urbana.

Legea nr. 155 din 2023 privind mobilitatea urbana durabila.

Ordonanta de Guvern nr. 137 din 2000 privind prevenirea si sanctionarea tuturor formelor de
discriminare, republicata cu modificarile si completarile ulterioare.

Legea 448 din 2006 privind protectia si promovarea drepturilor persoanelor cu dizabilitati,
republicatd cu modificarile si completarile ulterioare.

Hotararea de Guvern nr. 268 din 2007 pentru aprobarea normelor metodologice de aplicare
a prevederilor Legii nr. 448 din 2006 privind protectia si promovarea drepturilor persoanelor
cu handicap, actualizata cu modificarile si completarile ulterioare.

Legea 195 din 2005 privind protectia mediului, actualizata cu modificarile si completarile
ulterioare.

Legea 293 din 2018 privind reducerea emisiilor nationale de anumiti poluanti atmosferici,

actualizata cu modificarile si completarile ulterioare.
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Europeana

e Tratatul pentru functionarea Uniunii Europene.

e Regulamentul (CE) 2021/1058 al Parlamentului European si al Consiliului privind Fondul
european de dezvoltare regionala si Fondul de coeziune.

e Regulamentul (CE) 1370 din 2007 al Parlamentului European si al Consiliului din 23 octombrie
2007 privind serviciile publice de transport feroviar si rutier de calatori si de abrogare a
Regulamentelor (CEE) nr. 1191/69 si 1107/70 ale Consiliului, cu modificarile si completarile
ulterioare.

e Comunicarea Comisiei 2014/C 92/01 referitoare la orientari pentru interpretarea
Regulamentului (CE) 1370 din 2007 privind serviciile publice de transport feroviar si rutier de
calatori.

e Regulamentul (CE) 1071 din 2009 al Parlamentului European si al Comisiei de stabilire a unor
norme comune privind conditiile care trebuie indeplinite pentru exercitarea ocupatiei de
operator de transport rutier.

e Directiva 2010/40/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 23 aprilie 2009 privind
promovarea vehiculelor de transport rutier nepoluante si eficiente din punct de vedere
energetic.

e Regulamentul (UE) 1301 din 2013 al Parlamentului European si al Consiliului din 17
decembrie 2013 privind Fondul European de Dezvoltare Regionald si dispozitii specifice
referitoare la investitiile pentru cresterea economica si ocuparea fortei de munca si de
abrogare a Regulamentului (CE) 1080 din 2006.

e Directiva 2009/33/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 23 aprilie 2009 privind
promovarea vehiculelor de transport rutier nepoluante si eficiente din punct de vedere
energetic.

e Standardul EN 13816 pentru transporturi- Logistica si Servicii- Transporturi Publice de

Pasageri- definirea, urmarirea si masurarea calitatii serviciilor.

Contractul de servicii publice

Societatea de Transport Public Timisoara a demonstrat de-a lungul timpului, incepand cu
anul 1869, potentialul tehnic, financiar si organizatoric in prestarea unui serviciu de transport public
n acord cu standardele europene si mai mult, in conformitate cu prevederile Regulamentului (CE)
1370/ 2007 acesta poate exploata "linii de iesire sau (alte) elemente auxiliare activitatii respective

care intra pe teritoriul autoritatilor locale competente vecine" (troleibuze) datorita faptului ca
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serviciile publice prestate conecteaza unitatile administrativ teritoriale membre- aspect care nu

poate fi adus la indeplinire de orice operator economic.

n prezent, Societatea de Transport Public Timisoara are in derulare un contract de servicii
publice, incheiat pe o perioada determinata de 10 ani (cu posibilitatea prelungirii cu inca 5 ani) prin
intermediul caruia i s-a atribuit direct dreptul exclusiv de a presta serviciul de transport public local in
aria de competenta a asociatiei de dezvoltare intercomunitara Societatea Metropolitana de

Transport Timisoara.

n prezent, in temeiul contractului de servicii publice incheiat cu asociatia de dezvoltare
intercomunitara Societatea Metropolitana de Transport Timisoara, Societatea de Transport Public
Timisoara asigura prestarea serviciului de transport public local de persoane pe raza de competenta a
urmatoarelor unitati administrativ teritoriale: municipiul Timisoara, comuna Ghiroda, comuna
Remetea Mare, comuna Mosnita Noud, comuna Dumbravita, comuna Sacalaz, comuna Dudestii Noi,
comuna Becicherecu Mic, comuna Sanmihaiu Roman, comuna Sanandrei, comuna Sag, comuna
Satchinez, comuna Ortisoara, comuna Giarmata, comuna Biled, comuna Padureni, comuna Otelec,

comuna Parta, comuna Foeni, comuna Jebel, comuna Sandra.

Contractul de servicii publice este un contract asimilat actelor administrative, incheiat in
forma scrisa, cu scopul de a asigura conditia impusa din partea Uniunii Europene pentru acordarea
finantarilor nerambursabile a sistemului de transport public local de persoane, fiind atribuit in
conformitate cu prevederile Ordinului presedintelui ANRSC nr. 131/1401/2019 si a Regulamentului
(CE) 1370/2007 al Parlamentului European si al Consiliului din 23 octombrie 2007 privind serviciile
publice de transport feroviar si rutier de calatori si de abrogare a Regulamentelor (CEE) nr. 1.191/69

si nr. 1107/70 ale Consiliului, cu modificarile si completarile ulterioare.

Potrivit contractului de servicii publice si a legislatiei nationale aplicabile, prin efectuarea serviciului

de transport public, Societatea de Transport Public Timisoara trebuie sa asigure:

satisfacerea cu prioritate a nevoilor de transport ale populatiei.

e cresterea nivelului de calitate al serviciului si de confort al calatorilor.

e accesul la serviciile de transport public local si protectia categoriilor sociale defavorizate.
e informarea publicului calator.

® executarea transportului public local prin curse regulate, in conditii de continuitate,
regularitate, siguranta si confort.

e corelarea capacitatii de transport cu cererea de transport.
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n conformitate cu prevederile art. 2 litera e) din Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 obligatia de

serviciu public reprezinta o cerinta definita sau stabilita de catre o autoritate competenta, pentru a

asigura servicii publice de transport de calatori de interes general, pe care un operator, daca ar tine

seama de propriile sale interese comerciale, nu si le-ar asuma sau nu si le-ar asuma Tn aceeasi masura

sau in aceleasi conditii fara a fi retribuit.

n acord cu prevederile contractului de servicii publice si a Ordinului Presedintelui ANRSC si al

Presedintelui Agentiei Nationale pentru Achizitii Publice nr. 131/1.401/2019 privind documentele

standard si contractul-cadru care vor fi utilizate in cadrul procedurilor de delegare a gestiunii

serviciului public de transport de persoane in unitatile administrativ- teritoriale realizat cu autobuze,

troleibuze si/sau tramvaie, Societatea de Transport Public Timisoara indeplineste obligatia de a

presta serviciul de transport public local cu respectarea urmatoarelor obligatii de serviciu public:

aplica tarifele de calatorie aprobate de entitatea contractanta si presteaza servicii de
transport pentru categoriile sociale de calatori care beneficiaza de reduceri/gratuitati in
conformitate cu politicile nationale de transport si cu hotararile adoptate de catre adunarea
generala a asociatiei.

presteaza serviciul public de transport calatori in conformitate cu principiile continuitatii,
regularitatii si capacitatii prevazute in programul de transport.

presteaza serviciul public de transport calatori in conformitate cu indicatorii de calitate
prevazuti in contractul de servicii publice.

respecta standardele si cerintele de siguranta si securitate prevazute in contractul de servicii
publice si n legislatia din domeniul transportului public de calatori.

presteaza serviciul public de transport caldtori cu vehiculele prevazute in contractul de

servicii publice.

Societatea de Transport Public Timisoara realizeaza serviciul public de transport de calatori in

conformitate cu obligatiile de serviciu public mentionate iar Tn termenii si conditiile prevazute de

contractul de servicii publice, are dreptul:

la plata compensatiei, care se acorda si se plateste lunar Societatii de Transport Public
Timisoara pentru acoperirea costurilor de exploatare eligibile plus un profit rezonabil.
Compensatia nu poate depasi suma necesara pentru acoperirea efectului financiar net
asupra costurilor ocazionate si asupra veniturilor generate de indeplinirea obligatiilor de
serviciu public si a obligatiei tarifare, tindand seama de venitul legat de acestea si care este

retinut de catre operator precum si de un profit rezonabil. Pentru evitarea supracompensarii
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si a subcompensarii, compensatia lunara acordata Societatii de Transport Public Timisoara se

regularizeaza anual in urma realizarii unui audit tehnico-economic.

e |a plata diferentelor de tarif, care se acorda si se plateste lunar Societatii de Transport Public

Timisoara, pentru facilitatile acordate diferitelor categorii de cetateni in baza hotararilor de

consiliu local adoptate de unitatile administrativ teritoriale membre si a altor acte
normative..
e de a presta serviciul public de transport calatori pe traseele atribuite.

e de a emite, vinde si controla titlurile de calatorie.

e de exploatare a infrastructurii si/sau mijloacelor de transport necesare prestarii serviciului

public de transport calatori, cu redeventa aferenta.

e alte drepturi prevazute in contractul de servicii publice.

Categoriile de bunuri utilizate de Societatea de Transport Public Timisoara in executarea

contractului de servicii publice sunt urmatoarele:

Bunuri de retur reprezentand bunurile publice puse la dispozitie de catre proprietar catre

operator in scopul executarii contractului, bunurile de natura domeniului public nou creat sau cele
existente, dezvoltate si modernizate cu subventii pentru investitii de la bugetul local sau central

precum si cele realizate de operator in conformitate cu Programul de investitii si care, la incetarea

contractului, revin de plin drept, gratuit si libere de orice sarcini, proprietarului.

Bunuri de preluare sunt bunurile dobandite de catre operator cu acordul entitatii contractante,

rezultate prin folosirea surselor de finantare proprii ale operatorului in conditiile legii, care apartin

operatorului si care sunt utilizate de acesta in scopul executarii contractului.

Bunuri proprii sunt bunurile care apartin operatorului si care sunt utilizate de catre acesta in

scopul executarii contractului, pe durata acestuia.

n schimbul dreptului si obligatiei de exploatare a bunurilor publice puse la dispozitie de citre

proprietarul bunurilor, Societatea de Transport Public Timisoara se obliga sa plateasca entitatii

contractante, conform prevederilor art. 29 alin. (11) lit. m) din Legea serviciilor comunitare de utilitati

publice nr. 51/2006, republicatd, cu modificarile si completarile ulterioare, o redeventa calculata

anual similar amortizarii. Redeventa se achita trimestrial, in conformitate cu termenii si conditiile

prevazute de contractul de servicii publice, fiind utilizata in vederea constituirii fondului de
dezvoltare a sistemului de transport in aria de competenta a asociatiei, conform Strategiei de

Dezvoltare a Sistemului de Transport in zona metropolitana.
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Societatea de Transport Public Timisoara are dreptul si obligatia de a administra
componentele din sistemul de transport public, care reprezinta infrastructura de transport pusa la
dispozitie de catre unitatile administrativ teritoriale membre ale asociatiei de dezvoltare
intercomunitard, iImpreuna cu infrastructura de transport proprie a operatorului utilizata pentru
prestarea serviciului. Totodata are obligatia de a administra si responsabilitatea de a intretine
componentele infrastructurii de transport aferente infrastructurii tehnico-edilitare utilizate pentru
efectuarea serviciului public de transport calatori care sunt puse la dispozitia acestuia. Exploatarea
sistemului de transport public se realizeaza in concordanta cu reglementarile specifice si legislatia
aplicabila in vigoare, in baza autorizarii exercitarii activitatii de transport acordata de catre

autoritatile competente conform prevederilor legale.

n derularea contractului de servicii publice, Societatea de Transport Public Timisoara poate
utiliza mijloace de transport proprii, aflate la dispozitia sa conform legii sau puse la dispozitie de catre
unitatile administrativ teritoriale membre ale asociatiei. Mijloacele de transport trebuie sa respecte
toate cerintele legale privind siguranta rutiera, siguranta calatorilor, siguranta conducatorilor

mijloacelor de transport si trebuie sa indeplineasca cumulativ, urmatoarele conditii:

e sarespecte cerintele legale privind siguranta in trafic si protectia mediului, sanatatii si
securitatii publice Tn mijlocul de transport.

e sa detind toate autorizatiile, licentele si celelalte documente cerute de lege Tn scopul prestarii
serviciului public de transport calatori.

® sa respecte specificatiile tehnice din cuprinsul contractului de servicii publice.

Achizitia de noi mijloace de transport pe parcursul derularii contractului poate fi realizata doar
pentru mijloace de transport de tip ecologic- cu respectarea Legii nr. 37/ 2018 privind promovarea

transportului ecologic si a standardelor de calitate si mediu pentru toti operatorii desemnati.

Societatea de Transport Public Timisoara are obligatia de a realiza investitiile in legatura cu
prestarea serviciului public de transport calatori in conformitate cu Programul de investitii stabilit in
cuprinsul contractului de servicii publice iar costurile aferente se iau in considerare la calculul
compensatiei, cu respectarea prevederilor legale in vigoare. Activitatile de implementare a
investitiilor, se considera activitati eligibile pentru calculul cheltuielilor aferente obligatiilor de
serviciu public, fundamentate conform prevederilor din Ordinul presedintelui A.N.R.S.C. nr. 272/2007

si instructiunilor din cuprinsul contractului de servicii publice.

n contextul in care, costul lei/km aferent fiecirei categorie de mijloc de transport utilizat la
prestarea serviciului reflecta o serie de factori specifici socio-economici, de organizare a operatorului

si de vechimea parcului auto cu influenta directa asupra costurilor cu amortizarea si intretinerea,
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apreciem ca innoirea si/sau inlocuirea partiala a mijloacelor de transport utilizate in prestarea
serviciului de transport va avea impact pozitiv atat asupra costului practicat cat si asupra

standardelor pentru calitatea serviciului furnizat.

La cresterea atractivitatii transportului public nu contribuie numai calitatea si cantitatea
ofertei in ceea ce priveste frecventa curselor, viteza, curatenia, siguranta, informatia furnizata etc.
Tarifele de calatorie accesibile fac de asemenea parte dintre factorii care joaca un rol important in
determinarea alegerii mijlocului de transport. Transportul urban trebuie sa fie accesibil din punct de
vedere financiar chiar si pentru persoanele cu venituri scazute. Utilizatorii vor recurge mai mult la
transportul public de calatori, care face concurenta automobilului, numai in conditiile unei oferte de
calitate cu tarife accesibile, obiectiv care poate fi atins numai in conditiile cresterii continue a

eficientei transportului public de calatori.
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