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I. INTRODUCERE

1.1 Date de recunoastere a documentatiei

Beneficiar:

Municipiul Timisoara

Constantin Diaconovici Loga, nr. 1, cod postal 300030;
Telefon: 0256-408300; 408309; Fax: 0256-490635;
493019; Email: primariatm@primariatm.ro
Elaboratori asociati:

Planwerk Architectura + Urbanism

Str. Georges Clemenceau Nr. 3

400021 Cluj-Napoca, Romania

E office@planwerkcluj.org

sc IHS Romania

5-7 Victor Eftimiu st., sector 1
Bucharest, Romania

W: office@ihs-romania.ro

sc Vitamin Architects

str. Amforei nr. 4, 300660 Timisoara
+40 371 332 202

office@vitamina.ro

www.vitamina.ro

Elaboratori subcontractati:

sc Halcrow Romania devenit CH2M HILL
CH2M HILL Area Office

Str Paris 2A, et 3, cam 303 & 303A
Timisoara, Romania

T: +40 356 114 014

Sc Veltona

str. Paris nr. 2/a, Timisoara

E: vencel.nagy@gmail.com

Sc Paths’s Route

str. Emile Zola, nr 92, Timisoara

T: 0256216933

Consultanti:

Arh. Adina Bocicai

Arh. Vlad Gaivoronschi

Arh. Serban Sturdza

1.2 Obiectivele lucrarii

Conform Legii 350/2001, cu completarile si modificarile
ulterioare, obiectivele lucrarii sunt urmatoarele:

1. Planul urbanistic general are atat caracter director,
cat si de reglementare si reprezinta principalul
instrument de planificare operationala, constituind
baza legala pentru realizarea programelor si
actiunilor de dezvoltare. Fiecare unitate
administrativ-teritoriala are obligatia de a-si intocmi
si de a-si aproba Planul Urbanistic General, care se
actualizeaza periodic la cel mult 10 ani.

2. Planul urbanistic general cuprinde reglementari pe
termen scurt, la nivelul intregii unitati administrativ-
teritoriale de baza cu privire la:

— stabilirea si delimitarea teritoriului intravilan in
relatie cu teritoriul administrativ al localitatii;

— stabilirea modului de utilizare a terenurilor din
intravilan;

— zonificarea functionala in corelatie cu organizarea
retelei de circulatie;

— delimitarea zonelor afectate de servituti publice;

— modernizarea si dezvoltarea infrastructurii tehnico-

edilitare;

— stabilirea zonelor protejate si a zonelor de protectie
a monumentelor istorice si a siturilor arheologice
reperate;

— zonele care au instituit un regim special de protectie
prevazut in legislatia in vigoare;

— formele de proprietate si circulatia juridica a
terenurilor;

— precizarea conditiilor de amplasare si conformare a
volumelor construite, amenajate si plantate;

— zonele de risc natural delimitate si declarate astfel,
conform legii, si masurile specifice privind
prevenirea si atenuarea riscurilor, utilizarea
terenurilor si realizarea constructiilor in aceste zone.

— zone de risc datorate unor depozitari istorice de
deseuri.

3. Planul urbanistic general cuprinde prevederi pe

termen mediu si lung cu privire la:

— evolutia in perspectiva a localitatii;

— directiile de dezvoltare functionala in teritoriu;

— traseele coridoarelor de circulatie si de echipare
prevazute in planurile de amenajare a teritoriului
national, zonal si judetean;

— zonele de risc natural delimitate si declarate astfel,
conform legii si masurile specifice privind prevenirea
si atenuarea riscurilor, utilizarea terenurilor si
realizarea constructiilor in aceste zone.

— lista principalelor proiecte de dezvoltare si
restructurare;

— stabilirea si delimitarea zonelor cu interdictie
temporara si definitiva de construire;

— delimitarea zonelor in care se preconizeaza
operatiuni urbanistice de regenerare urbana.

I.2.1  Solicitarile temei program'’

Planul Urbanistic General are caracter director si de
reglementare operationala. PUG - ul preia prevederile
documentatiilor de amenajare a teritoriului (PATN, PATZ,
PATJ, PATZP), ale altor documentatii de urbanism
aprobate anterior (PUZ-uri si PUD-uri aprobate dupa
intrarea in vigoare a PUG-ului existent)

Problematica generala a PUG-ului:

— implementarea in plan spatial a obiectivelor
strategice de dezvoltare ce au fost stabilite prin
Conceptul General de Dezvoltare Urbana

— optimizarea relatiilor localitatilor cu teritoriile
adiacente si cu tendintele de dezvoltare ale regiunii;

— zonificarea teritoriului administrativ in functie de
componenta spatiala dominanta si activitatea umana
desfasurata in legatura cu aceasta;

— stabilirea si delimitarea teritoriului intravilan;

— stabilirea conditiilor de construibilitate si
delimitarea zonelor cu restrictii;

— stabilirea si delimitarea zonelor protejate;

— organizarea si dezvoltarea cailor de comunicatie;

— modernizarea si dezvoltarea infrastructurii edilitare;

! Caiet de sarcini-tema proiect PUG, 2010 ; coroborat cu solicitdrile
pe parcursul consultarii publice si parcursului de avizare.
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— precizarea obiectivelor de utilitate publica si
evidentierea regimului proprietatii imobiliare si al
circulatiei juridice a terenurilor;

Tema de proiectare a PUG va avea o structura

structurata in mod corelat cu elemente strategice

referitoare la principalele problematici ale Timisoarei de
astazi, cele mai multe fiind detaliate si in studii de
fundamentare distincte:

— spatii locative ;

— dezvoltare economica si investitii;

— circulatie;

— parcari;

— centrul istoric;

— institutii publice si de interes public;

— spatii verzi, probleme ecologice, peisaj urban;

— infrastructura;

— zona metropolitana.

Subiecte precum cresterea economica, echitate sociala
si dezvoltare durabild sunt obiective generale ale
oricarei strategii. Tinand cont de natura PUG-ului care
este de fapt strategia de dezvoltare spatiala a orasului
Timisoara, Conceptul General de Dezvoltare Urbana
(Masterplan) la fel ca si Planul Urbanistic General, va
trebui sa realizeze o integrare, respectiv o transpunere
in spatiu a tuturor actiunilor si strategiilor autoritatiilor
publice locale. Dezvoltarea orasului si transformarile
urbane trebuie sa vizeze nevoile locuitorilor si cresterea
confortului urban si bunastarii acestora.

Prin PUG trebuie stabilita destinatia si reglementarile
pentru toate terenurile situate in cadrul teritoriului
administrativ, atat in zonele intravilane urbanizate sau
urbanizabile cat si in zonele extravilane cu destinatie
agricola, zone plantate, bariere verzi de protectie, zone
de sport si agrement, etc. PUG-ul va stabili clar zonele
cu interdictie de construire - pentru interese publice se
va declara cauza de utilitate publica asupra acestora si
se vor asigura resursele pentru derularea unui program
de achizitii imobiliare.

Temele principale care vor sta la baza analizei si a
conceptului de dezvoltare sunt enuntate mai jos:

Dezvoltare teritoriala

— Realizarea unor scenarii posibile de dezvoltare pe
termen scurt, mediu si lung si a unor politici
integrate de dezvoltare urbana;

— Dezvoltarea unei zone urbane unitare, coerente si
moderne;

— Utilizarea eficienta si durabila a resurselor de teren
si evitarea unei dispersii urbane necontrolate;

— Stabilirea clara a zonelor cu interdictie de construire;

— Completarea zonelor disparate si necorelate din
extravilanul actual, rezultate in urma extinderilor
prin PUZ-uri (punctuale) si ramase neurbanizate;

Reglementari urbane

— Stabilirea si reglementarea functiunilor principale si
secundare intr-o dezvoltare de tip “mixed use”;

— Densificarea zonelor cu textura suburbana;

— Realizarea unei strategii de regenerare urbana a
zonelor critice;

— Dezvoltarea policentrica, regenerarea centrelor de
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cartier;

— Stabilirea unor zone de importanta locala care vor fi
detaliate prin PUZ-uri (zona Cetate, zona Stadion,
zona Complex Studentesc, etc.);

— Stabilirea unui regulament pentru promovarea unei
arhitecturi de calitate;

— Protejarea zonelor istorice si extinderea protectiei
asupra intregului fond construit valoros;

— Stabilirea unor tipologii clare de locuire in
concordanta cu normele europene;

— Stabilirea unor indici urbanistici diferentiati pe tipuri
de locuire si functiuni compatibile;

— Stabilirea unor coeficienti minimi de spatii plantate
pe parcela in corelare cu functiunea acesteia;

— Asigurarea mobilitatii intre cele 2 bariere (Canalul
Bega si calea feratd) si prioritizarea lucrarilor in
timp;

— ldentificarea unor posibile locatii si realizarea unui
regulament special pentru cladiri inalte (peste 40m);

— Organizarea zonelor industriale pe profiluri de
productie, gruparea functionala, rezervarea de
terenuri pentru industrie, depozite inclusiv centre
logistice etc. in apropierea centurilor rutiere si
feroviare;

— Realizarea regulamentelor specifice tuturor tipurilor
de retele tehnico-edilitare, energetice si de
comunicatii, conform normelor europene;

Circulatie si transport in comun

— Dezvoltarea retelelor de comunicare rutiera in zona
periurbana (legaturi rutiere cu autostrada,
inchiderea centurii rutiere, etc.);

— Stabilirea traseului centurii feroviare si a zonelelor
cu interdictie de construire;

— Integrarea traficului de calatori in reteaua feroviara
urbana (urban, interurban rapid) si eliminarea
transportului de marfuri din zona centrala;

— Stabilirea prospectelor in cazul inelelor de circulatie,
amplasarea acestora pe suport cadastral (GIS) si
realizarea unui regulament de retragere a cladirilor;

— Identificarea unor zone de tip “park and ride” in
zona inelului 4 de circulatie si pe principalele cai de
acces in oras ;

— Pietonizarea zonelor istorice;

— Stabilirea unui sistem de prioritati in trafic clasificat
pe urmatoarele categorii de participanti: pietoni,
biciclisti, transport in comun, autoturisme;

— Realizarea unor noi norme de determinare a
numarului de parcari care sa poata satisface nevoile
actuale si viitoare;

— Adaptarea traseelor transportului in comun la
punctele de interes actuale;

— Tncurajarea unui “trafic verde” - tramvai, troleibuz,
transport public de biciclete, trafic pietonal;

Spatii publice

— Reconsiderarea tuturor zonelor si spatiilor publice;

— Maximizarea importantei spatiului public;

— Stabilirea conexiunilor si a relatiilor ierarhice dintre
toate spatiile publice, fie ele piete, piatete sau
parcuri;
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— Cresterea indicelui de zona verde conform
directivelor UE;

— ldentificarea din punct de vedere juridic a tuturor
zonelor verzi;

— Actualizarea Cadastrului Verde;

— Asigurarea unei personalitati proprii a fiecarui
cartier;

— Includerea in centrele de cartier a unor zone cu
functiuni socio-culturale si economice in vederea
desfasurarii de evenimente in aer liber (concerte,
expozitii, targuri, piete volante, locuri de joaca,
etc.);

.2.2  Prevederei ale strategiei si programului de
dezvoltare ale municipiului Timisoara.

Obiective strategice si masuri enuntate in
PATJ Timis
Obiectivele prioritare pentru dezvoltarea contextului
suprateritorial sunt urmatoarele:

— Dezvoltarea si modernizarea axelor de comunicatii si
de acces pe directia nord-sud pentru o mai buna
conectivitate la nivel teritorial precum si in teritoriul
transfrontalier de vest al Romaniei;

— Optimizarea accesibilitatii judetene in sensul
modernizarii cailor de acces prin marirea capcacitatii
de trafic pe rutele care fac legatura cu teritoriile
transfrontaliere, nationale si regionale;

— Integrarea si conectarea Aeroportului International
Timisoara- cel de-al treilea aeroport ca importanta
din Romania cu destinatii semnificative din Europa si
din lume;

— Strategii si programe de cooperare cu tarile vecine
(Ungaria si Serbia) precum si cu judetele invecinate
(Arad, Hunedoara, Caras-Severin) in vederea
dezvoltarii turismului de tip transfrontalier si
interjudetean;

— Stimularea cooperarii urbane si rurale ale centrelor
urbane mici si mijlocii la nivel judetean pentru o mai
buna consolidare si echilibrare a retelei de localitati
la nivel regional;

— Valorificarea accesibilitatii rutiere si feroviare pe
directia est-vest in vederea unei planificari posibile a
unui sistem de tip poarta urbana a Romaniei spre
Occident format intre cele doua municipii din zona
transfrontalierd, Arad si Timisoara.

Propunerile contextului suprateritorial au fost formulate
in vederea atingerii obiectivelor generale ale amenajarii
teritoriale dar si a obiectivelor specifice domeniului.
Propunerile se concretizeaza intr-un set de directii de
dezvoltare teritorialda precum si intr-un program de
masuri pe termen scurt, mediu si lung.

Obiectivul general, misiunea Conceptului Strategic de

“DEZVOLTAREA DURABILA A ZONEI
TIMISOARA PENTRU AFIRMAREA ACESTEIA
CA POL STRATEGIC COMPETITIV, LA

NIVEL EUROPEAN, IN SCOPUL ASIGURARII
PROSPERITATII §I CALITATII VIETII
LOCUITORILOR SAI”

Dezvoltare Economica si Sociala a Zonei Timisoara,
reprezinta exprimarea sintetica a pricipalelor scopuri ale

PLANUL
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actiunilor necesare in urmatorii 7 - 10 ani.
In vederea realizarii dezideratelor misiunii conceptului
au fost acceptate patru Directii Strategice de Dezvoltare:

1) CREAREA UNUI MEDIU DE AFACERI $I DE
INOVARE ATRACTIV SI MORAL.

2) DEZVOLTAREA ZONEI TIMISOARA CA POL
STRATEGIC ECONOMIC SI REGIONAL
COMPETITIV, PROMOTOR AL INTEGRARII
NATIONALE IN UNIUNEA EUROPEANA.

3) DEZVOLTAREA UNUI MEDIU SOCIO-CULTURAL
STABIL SI FAVORABIL PROGRESULUI.

4) REALIZAREA UNUI HABITAT ECOLOGIC
PRIETENOS FATA DE LOCUITORI.
Acestea reprezinta de fapt caile prin care vor fi
realizate scopurile dezvoltarii zonale, obiectiv general al
conceptului, actiunea lor fiind complementara si
sinergica.

Obiective strategice si masuri enuntate in patj timis?
Obiectivele strategice si directiile de dezvoltare propuse
tin cont de asemenea de stadiul dezvoltarii economice
precum si de tendintele de dezvoltare existente,
urmarind totodata directionarea catre acel tip de actiuni
necesare a fi intreprinse pentru corectarea
dezechilibrelor in dezvoltarea economica in profil
teritorial.

1.2.2.1 Cadrul natural, mediu, zone de risc

a) Cadrul natural

— protejarea resurselor balneo-turistice si valorificarea
durabila a resurselor de substante minerale utile

— conservarea valorilor naturale - protejarea
patrimoniului natural si a peisajului de interes
national declarant dar si a peisajului de interes local.

b) Mediu

— cresterea conditiilor de sanatate a comunitatii prin
reducerea gradului de poluare a aerului

— protectia apelor de suprafata si a apelor subterane -
asigurarea protectiei factorului de mediu apa si
imbunatatirea calitatii acestuia, dar si imbunatatirea
standardelor de viata din judetul Timis in
conformitate cu acquis-ul de mediu

— protectia solurilor - protectia solului fata de efectele
negative ale fenomenelor naturale si ale activitatilor
umane precum si ameliorarea calitatii acestuia

— protectia padurilor - crearea si imbunatatirea
fondului forestier

— managementul deseurilor - reducerea impactului si a
riscurilor pentru sanatatea oamenilor si a mediului
prin dezvoltarea si implementarea unui sistem
integrat de gestionare a deseurilor eficient din punct
de vedere ecologic si economic

— sanatatea populatiei - imbunatatirea starii de
sanatate a populatiei

— transport durabil - dezvoltarea unei infrastructuri
durabile de transport in vederea protejarii factorilor
de mediu

2 PATJ Timis volumul x, Prezentare sinfetics, 2013
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— educatie ecologica - cresterea gradului de

constientizare asupra problemelor de mediu
c) Zone de risc

— zonele expuse la riscuri naturale - cresterea
sigurantei populatiei fata de riscurile naturale
(inundatii, alunecari de teren, cutremure)

— zonele expuse la riscuri tehnologice - reducerea
semnificativa a impactului negativ al activitatii
industriale asupra calitatii mediului si a populatiei

1.2.2.2 Zone protejate si turism

Zone protejate

— patrimoniu natural - protectia valorilor de patrimoniu
natural

— izvoare minerale si geotermale - protejarea si
valorificarea durabila a resurselor balneo-turistice

— Patrimoniu cultural - protectia valorilor patrimoniului
cultural si punerea in valoare a acestora

Turism

— crearea unei oferte turistice atractive si competitive
care sa puna in valoare potentialul zonei si sa
contribuie la cresterea economica a judetului Timis

1.2.2.3 Populatia si reteaua de localitati

Populatia

— structura socio-demografica - cresterea nivelului de
trai si a calitatii vietii populatiei

— resursele de munca - cresterea capacitatii de
angajare si de ocupare prin promovarea
adaptabilitatii si mobilitatii fortei de munca si prin
calificarea resurselor umane

Reteaua de localitati

— dezvoltarea si echilibrarea retelei de localitati

— dezvoltarea, modernizarea si diversificarea
infrastructurii educationale

— reabilitarea/modernizarea/echiparea infrastructurii
serviciilor sociale

— reabilitarea, modernizarea si extinderea
infrastructurii culturale in vederea imbunatatirii
gradului de acces la cultura al populatiei la nivelul
comunitatilor locale

— dezvoltarea infrastructurii sportive, finaciar bancare
si juridice specifice in acord cu rolul localitatilor si
necesitatile populatiei

— reabilitarea, modernizarea si dezvoltarea fondului de
locuinte, crearea pietei imobiliare si valorificarea
eficienta a spatiului rezidential

— imbunatatirea serviciilor publice de alimentare cu
apa si canalizare a apelor uzate din localitati

1.2.2.4 Cai de comunicatie si transport

Reteaua de transport rutier:

— reabilitarea si reconstructia retelei judetene de
infrastructura rutiera, drumuri nationale, drumuri
judetene, drumuri comunale si strazi urbane la
standarde europene precum si adaptarea serviciilor
de transport rutier in comun la nevoile actuale.

PLANUL
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Reteaua de transport feroviar:

— imbunatatirea infrastructurii feroviare si a serviciilor
de transport feroviar in functie de nevoile locale si
regionale.

Reteaua de transport aerian:

— dezvoltarea infrastructurii si serviciilor aeroportuare
in vederea realizarii de conexiuni internationale,
nationale si locale performante in scop turistic,
economic si utilitar.

Reteaua de trasport naval:

— 1imbunatatirea infrastructurii specifice de transport
naval si a serviciilor aferente pe Canalul Bega.

Reteaua de transport intermodal:

— eficientizarea transportului de marfuri si persoane
prin implementarea unor sisteme intermodale in
judetul Timis.

1.2.2.5 Gospodarirea complexa a apelor si echiparea

edilitara

Gospodarirea complexa a apelor:

— realizarea unei politici de gospodarire durabila a
apelor prin asigurarea protectiei calitative a apelor,
protectia impotriva actiunilor destructive ale apei
precum si valorificarea potentialului apelor in raport
cu cerintele durabile ale societatii precum si in acord
cu directivele europene in domeniu.

Lucrarile de imbunatatiri funciare:

— imbunatatirea si modernizarea activitatilor in
domeniul imbunatatirilor funciare, reevaluarea si
adaptarea amenajarilor la noile cerinte europene
precum si asigurarea infrastructurii de baza si a
utilitatilor aferente exploatatiilor agricole.

Echiparea edilitara
Productia si transportul energiei electrice:

— modernizarea si extinderea retelelor de transport al
energiei electrice pentru asigurarea serviciilor cu
acoperire zonala si satisfacerea cerintelor
consumatorilor la standarde europene.

Energiile regenerabile:

— modernizarea si asigurarea de noi capacitati de
productie a energiei electrice si termice prin
valorificarea resurselor regenerabile de energie
precum cele eoliene, hidroenergetice, solare, ale
biomasei, ale resurselor energetice geotermale, ale
produselor din cadrul fermelor agricole.

Productia si transportul energiei termice:

— modernizarea sistemelor urbane de alimentare si
distributie a energiei termice n vederea cresterii
eficientei energetice si a reducerii emisiilor
poluante.

Gaze naturale si fluide combustibile:

— modernizarea si extinderea retelelor de transport al
gazelor naturale, asigurarea unei exploatari si

intretineri a retelelor in conformitate cu prevederilor
normelor tehnice.
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Retele de telecomunicatii: 1.2.3.1 Integrarea in teritoriu

— dezvoltarea si imbunatatirea continua a retelei de — Dezvoltarea integrativa a municipiului cu evitarea
telecomunicatii in vederea eliminarii izolarii zonelor abandonarii teritoriului periurban de catre populatie.
periferice si a diversificarii serviciilor de Integrarea dezvoltarii municipiului in zona
telecomunicatii. periurbana din punct de vedere al expansiunii

spatiale si dezvoltarii de infrastructura.

— Stabilirea municipiului Timisoara ca centru teritorial
prin intarirea functiunilor si atractivitatii sale.

— Asigurarea unei cresteri mai sanatoase prin atragerea
de populatie calificata intr-un ritm sustenabil care sa
nu pericliteze calitatea vietii in municipiu.

— Dezvoltarea infrastructurii urbane si institutionale
avand in vedere teritoriul regional international
pentru pozitionarea stabila fata de orasele

Zonificarea teI'ItOI’I.ul.UIZ . ) _ ) competitoare din regiune (Belgrad, Novi Sad, Szeged,
— management eficient si durabil al fondului funciar Arad)

prin organizarea si perfectionarea pietei funciare

precum $'| a terenurilor agrico[e' 1.2.3.2 Protectia cadrului natural

— consumul judicios al spatiului de dezvoltare din

1.2.2.6 Structura activitatilor si zonificarea

teritoriului

Structura activitatilor:

— cresterea competitivitatii economiei judetene prin
utilizarea potentialului endogen si reducerea
disparitatilor in dezvoltarea economica teritoriala.

Contextul suprateritorial: teritoriul administrativ
— consolidarea rolului geo-strategic central-est- — introducerea unui circuit eficient bazat pe reciclare
european si dezvoltarea in cadrul spatiului european si postutilizare a deseurilor de toate tipurile in
a judetului Timis in concordanta cu noile orientari si vederea protectiei cadrului natural si eficientizarii
cerinte la nivel continental. consumului de energie
— reducerea nivelului de poluare de toate tipurile
Relatia cu Strategia de dezvoltare spatiala a — Propunerea unui pachet de masuri de protectie si
Municipiului Timisoara: extindere a cadrului natural, cu beneficii in ceea ce
Daca la nivel strategic este asigurata coerenta politicilor priveste favorizarea biodiversitatii si diminuarea
si obiectivelor enuntate, acelasi lucru nu este valabil la fenomenelor defavorabile pentru teritoriul populat
ora actuala pentru toate masurile prevazute pentru (vanturi care produc eroziune si aport de suspensii
atingerea acestor obiective. solide in aer).
Strategia de dezvoltare spatiala a Municipiului Timisoara - .
(Masterplan) a fost elaboratté inainte de elaborarea§PATJ,
pentru a putea justifica si motiva elemente de — identificarea, protejarea si exploatarea in folosul
optimizare a relatiilor dintre entitatile zonei comunitatii si in spiritul protectiei mediului
metropolitane raportat la actorul principal care este, inconjurator a arealelor cu biodiversitate
prin dimensiunea si importanta economica ca pol de — asigurarea unei retele integrate pentru agrementul
crestere, Timisoara. O serie de obiective de palnificare urban din teritoriul periurban, cu accent pe zona
spatiala, asa cum sunt enuntate in politicile de sudica (valea Timisului si padurile adiacente),
dezvoltare din Masterplan nu sunt la ora actuala nordestica (prin Padurea Verde) si vestica in
prevazute direct prin PATJ, in special in relatie cu arealului Begai Vechi
entitatile administrative periurbane. Astfel nu se asigura — Protejarea sistemului hidrografic complex

dezvoltare omogena a teritoriului si se favorizeaza

continuarea unei dezvoltari fragmentate, cu resurse de .2.3.4 Valorificarea cadrului antropic

teren incerte pentru obiective majore de interes pentru — protejarea prin crearea de plusvaloare a fondului
polul de crestere, cum sunt perdelele forestiere, construit valoros din punct de vedere istoric si
plantatiile de paduri climatice, protejarea elementelor stilistic ca factor de identitate locala si nationala
hidrologice, dezvoltarea cailor de acces in cadrul — promovarea caracterului municipiului pe baza
natural, protejarea habitatului uman (prin conexiunile renumelui de ,,oras verde”

catre autostrada existente care raman pe traseele — conservarea culoarului urban al Canalului Bega, care
actuale ce duc prin vetrele comunelor adiacente asigura contactul orasului cu apa din punct de
Timisoarei, respectiv prin conexiunile prevazute catre vedere al agrementului, al calitétii conditiilor
autostrada Timisoara Belgrad) locative si al transferului de persoane si marfa.

1.2.3.5 Incheierea unor parteneriate in vederea unei

I.2.3  Prezentarea obiectivelor strategice de

dezvoltari durabile in spatiul periurban

dezvoltare si a implicatiilor asupra

documentatiilor? — corelarea dezvoltarilor de tip "greenfield” in spatiul
periurban
Obiectivele rezultate din documentatia de rang — promovarea dezvoltarilor care realizeaza reciclarea
superior terenului urbanizat (brownfield)

— promovarea parteneriatelor cu universitatile pentru
asigurarea beneficiilor maxime in ceea ce priveste
dezvoltarea urbana din punct de vedere social si

3 Urbanism analizé si diagnostic, Studlii de fundamentare, 2011
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economic.

— diminuarea discrepantelor privind calitatea vietii
dintre zona urbana si cea rurala

— cresterea mobilitatii pe traseele de legatura dintre
comunele aflate in zona periurbana si legaturile
acestora cu zona urbana

1.2.3.6 Retele de infrastructura eficiente in raport cu
suprafetele arealului metropolitan si in

concordanta cu cerintele de protectie a
mediului

— crearea unui sistem integrat al managementului
apelor pluviale, cu impact asupra reducerii costurilor
micilor consumatori individuali, dar si a costurilor
municipalitatii

— asigurarea alimentarii cu apa potabila in mod
eficient si pe baza unui sistem de retele edilitare
acoperitoare pe suprafata zonei metropolitane

— asigurarea canalizarii si epurarii apelor uzate printr
un sisten de retele integrate si acoperitoare in raport
cu suprafata si populatia zonei metropolitane

— asigurarea unui sistem integrat al telecomunicatiilor
de tip CityNet

1.2.3.7 Stimularea dezvoltarii echilibrate

— cresterea coeziunii sociale prin diminuarea
discrepantelor nivelului de trai in cadrul zonei
metropolitane, sporirea gradului de multumire a
populatiei orasului

— asigurarea unor activitati ale sectorului primar prin
asigurarea terenurilor necesare, promovarea
»agriculturii urbane”

1.2.4  Principalele proiecte si programe destinate

implementarii de dezvoltare si etapizarea
acestora*

PROGRAM 1 - Dezvoltarea unei structuri economice
urbane competitive
1. parcuri industriale de productie bazate pe
cunoastere si inovare
2. parcuri de cercetare
3. centre de afaceri si servicii pentru amplasarea
firmelor internationale
4. servicii in industria de ospitalitate

PROGRAM 2 - Cresterea ponderii IMM in economia
locala
5. incubatoare de afaceri
6. incurajarea inteprinderilor mici si mijlocii cu
profil axat pe turism, servicii si mestesuguri

PROGRAM 3 - Dezvoltarea resurselor umane pentru o
economie locala
7. campus universitar integrat in infrastructura
economica si sociala a orasului
g. reabilitarea, modernizarea si echiparea
infrastructurii educationale pre-universitare si
universitare

4 Concept general de dezvoltare urband(masterplan), 2012
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PROGRAM 4 - Asigurarea infrastructurii edilitare si a
infrastructurii de comunicare (IT)

9. retea de apa potabila durabila

10. asigurarea retelei de canalizare

11. transport motorizat individual neinvaziv

12. trafic nemotorizat, trasee velo si pietonale

sustenabile
13. retele de comunicare integrate

PROGRAM 5 - imbunatatirea calitatii si gestionarii
domeniului public
14, cresterea calitatii spatiului public urban
15. cresterea calitatii retelei de spatii verzi

PROGRAM 6 - Marirea fondului de locuinte si cresterea
calitatii locuirii
16. cresterea calitatii mediului in cartierele
rezidentiale
17. cresterea unui fond de locuinte
18. zone rezidentiale coerente obtinute prin
urbanizare si reconversie

PROGRAM 7 - Reabilitarea patrimoniului arhitectural si
cultural, cladiri si zone urbane
19. reabilitarea imobilelor de patrimoniu aflate in
proprietatea statului
20. incurajarea lucrarilor de reabilitare prin
acordarea de asistenta tehnica si de sprijin
financiar proprietarilor de imobile istorice
21. reabilitarea domeniului public in cartierele
istorice

PROGRAM 8 - Asigurarea de servicii si facilitati pentru
comunitate

22. infrastructura pentru activitati sportive

23. infrastructura adecvata educatiei preuniversitare

24. infrastructura in domeniul sanatatii

25. infrastructura sociala

2. infrastructura culturala

27. localizarea si potentarea centrelor de cartier pe

categorii

PROGRAM 9 Asigurarea identitatii urbane si a cadrului
natural coridoarele de acces in oras in relatie cu zona
metropolitana
28. imbunatatirea trecerii de la mediul urban la cel
natural

PROGRAM 10 Asigurarea unui mediu urban nepoluant,
cu emisii reduse de CO2, pentru un oras verde
29. promovarea de energii din resurse regenerabile
3. managementul apelor pluviale si activarea
retelei hidrografice
31. cresterea eficientei energetice
32. managementul deseurilor menajere si
industriale
33. imbunatatirea calitatii aerului in oras
34. calitatea apelor subterane si de suprafata

1.2.5 Modalitati de modificare si completare

In perioada 2010-2014 au fost finalizate sau realizate
partial obiectivele documentelor strategice de
dezvoltare. Strategia de dezvoltare spatiala preia
elementele strategice si obiectivele prevazute,
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continuand viziunea de dezvoltare. Planul Urbanistic
General, prin reglementarile sale defineste teritorial si
asigura conditiile pentru implementarea obiectivelor
asupra carora exista un consens social si politic asa cum a
reiesit din etapa de consultare.

Pentru a face fata provocarilor economice, demografice
si sociale, dar si cadrului legislativ in schimbare, este
necesara o flexibilitate inteligenta a cadrului de
reglementare, ceea ce presupune existenta unui
instrumentar aplicabil in conditii de transformare, dar si
definirea exacta si precisa a intereselor strategice pe
termen lung, respectiv a elementelor identitare si de
cadru natural si construit ce formeaza nucleul identitatii
locale si regionale. Protejarea acestora este parte a a
acestei flexibilitati.

Principalele modalitati de asigurare a acestei flexibilitati
si adaptabilitati planificative sunt:

asigurarea unor rezerve de teren, atat in interiorul
orasului cat si in zonele de extindere pentru dezvoltari.
Acest lucru se realizeaza prin:

reglementarea de restructurare aplicata unor foste zone
industriale centale

pastrarea polilor de productie, cercetare si inovare
existenti si a rezervelor lor de teren adiacente
extindere intravilanului in zonele de accesibilitate
regionala si internationala excelente in nordul orasului
pentru investitii majore.

Pentru a asigura calitatea si eficienta dezvoltarii urbane
prin urbanizare sau restructurare este necesara pe
termen scurt si mediu elaborarea unor Planuri
directoare, ca detaliere a politicilor de dezvoltare
prevazute in Masterplan si din prespectiva
reglementarilor prevazute prin PUG. Aceste documentatii
trebuie sa contina:

— Detalierea si asigurarea stricta a tramelor stradale
generatoare de cvartale, raportat la tipul de
functiuni prevazut

— Zonificarea la nivel de cvartal cu asigurarea spatiilor
libere, spatiilor plantate si terenurilor destinate
dotarilor majore.

— Asigurarea unui sistem de etapizare a extinderii
intravilanului, astfel incat sa se evite schimbarea
dreptului de folosinta a unor terenuri de mari
dimensiuni, prin trecerea nefundamentata in
intravilan si generarea de costuri.

n timp dinamica legislativa, economica si sociala face
necesara o capacitate de adaptare sustinuta a cadrului
de reglementare, in sensul adaptarii la cerintele
contextului economic si social fara insa a se abate de
la principiile si reglementarile fundamentale stabilite,
cu precadere privind politicile pentru mediu, zone
protejate si locuire ale caror eficienta in vederea
pastrarii calitatii locuirii si a identitatii culturale pe
termen lung trebuie garantata si in detrimentul unor
avantaje economice pe termen scurt.

Astfel se asigura:

— gestionarea in spiritul dezvoltarii durabile a
peisajului, componenta de baza a patrimoniului
natural si cultural si a resurselor naturale;

— utilizarea rationala a teritoriului, prin limitarea
extinderii necontrolate a localitatilor si conservarea
terenurilor agricole fertile este un principiu si
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conditie fundamentala a dezvoltarii durabile.

Modificarile Planului Urbanistic General se fac cu
respectare si in cadrul prevazut de legislatia in

vigoare.
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IIl. STADIUL ACTUAL AL DEZVOLTARII
URBANISTICE

.1 Evolutie®

II.1.1  Date generale

Municipiul Timisoara, actuala resedinta a judetului Timis,
este atestat documentar de peste 730 de ani, fiind situat
in Campia Timisului. Campia este strabatuta de raurile
Bega si Timis, a cdror prezenta a influentat in timp
dezvoltarea localitatii pornind de la cetatea fortificata cu
ziduri, bastioane, santuri cu apa si valuri de pamant,
pana la structura actuala.

Cunoscuta ca Cetate (1212) - Castrum Temesiense -
situata la rascrucea drumurilor comerciale si militare,
Timisoara a devenit obiectivul disputei dintre turci si
austrieci, fiind mai apoi ravnita si de burghezia si
aristocratia maghiara.

Timisoara s-a dezvoltat urbanistic in jurul nucleului
fortificat incepand din sec. XVIII lea. Cladirile au fost
realizate pe Vatra Veche a Cearsiei "turcesti”,
inconjurata de case scunde, inghesuite si fara curti,
realizate din chirpici sau lemn (acoperite cu sindrila sau
olane), avand doar hornul din piatra sau caramida si
realiniind strazi inguste si pante cu dale de lemn.

Daca pana in anul 1817, aproximativ un sfert din
suprafata Cetatii era acoperita cu canale care se scurgeau
in cuveta deschis din santul fortificatiilor, incepand cu
anul 1827, cuveta si canalul sau de evacuare se adancesc
pe albia vechiului canal secundar executat in 1729
(corespunzator actualului traseul Bd. Republicii), fiind
realizat asa numitul "Sant Sanitar”. La reteaua de canale
erau racordate peste 25 de case particulare din Cetate.
Actiunile de asanare si realizarea de canale continua si
dupa anul 1849 si implica refacerea unor conducte de
alimentare cu apa distruse, in paralel cu saparea de
fantani pentru alimentarea cu apa potabila, avandu-se in
vedere imbunatatirea calitatii apei dupa secarea
mlastinilor si umplerea santurilor (inclusiv pe
amplasament).

Intre anii 1865 - 1892, constructiile erau permise numai
dincolo de 569m de zidurile cetatii, spre cartierele
marginase, dar dupa aceea, interdictia mentionata
dispare, fiind nivelate santurile si malurile din jurul
Cetatii.

Tn anul 1895, arhitectul Ybl intocmeste primul Plan
Urbanistic al Timisoarei, prin care Cetatea devine centrul
orasului, fiind legata prin bulevarde largi (actualmente
Bdul. Tineretii si Revolutiei din 1989) de cartierele
losefin si Fabric si fiind stabilit un inel de circulatie in
jurul Cetatii. Deci, pornind de la reteaua densa de strazi
rectangulare din Cetate, se prefigureaza structura radial
- inelara a tramei stradale, care este specifica
Timisoarei.

Tn 1913 serviciul tehnic al orasului elaboreaza un nou
Plan Urbanistic pe principiile date de arhitectul Ybl. La
acea data, populatia Timisoarei era de 69.000 de
locuitori si se prevedea extinderea orasului pe o

5 A se vedea in mod special Bocicai A., Baldea M.: Studliu/ de
fundamentare privind Zonele construite protejafe, 2013 si Studiu
Fundamentare de istorica Zonele construite protejate, 2011(elab. de
dir. Dezvoltare)
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suprafata de 1.800 ha. Planul Urbanistic nu era conceput
pe principiul zonelor functionale, ci era trasata in
special, trama stradald intre Cetate si cartierele
marginase losefin, Fabric si Mehala. Terenul dintre strazi
a fost parcelat si vandut sau dat in folosinta noilor
proprietari. Aceasta parcelare s-a mentinut pana in
prezent, fiind desfiintata peste tot unde s-au construit
locuinte colective (blocuri). Primele ridicari topografice
prin metode matematice moderne au fost realizate intre
anii 1901 - 1903 pentru cartierele Cetate si losefin, iar in
anul 1911 pentru Mehala dupa care, intre anii 1942 -
1946, au fost reasamblate amanuntit planurile pentru
toate cartierele (plan cadastral, fara curbe de nivel,
autor ing. I. Sarmes).

In 1955 se reiau studiile de sistematizare intr-un "Studiu
preliminar de sistematizare” - autor arh. M. Silianu, care
prognozeaza cresterea populatiei de la 140.000 de
locuitori Tn anul 1955 la 180.000 de locuitori in anul
1975, cu posibilitati de crestere chiar pana la 200.000
locuitori, in functie de dinamica factorilor economici.

in 1959 se trece la elaborarea “Schitei de Sistematizare a
Orasului Timisoara” pe principiile recomandate de
CSCAS. La acea data, orasul avea 148.600 de locuitori si
o suprafata de 4.100 ha. Fara a utiliza elemente clare de
prognoza a dezvoltarii functiunilor orasului, pentru anul
1980 se preconiza o populatie de 250.000 de locuitori,
care dupa unii autori, era considerata prea mare. Tnsa in
anul 1980 in Timisoara erau inregistrati 287.543 de
locuitori, iar in anul 1990 - 354.345 locuitori.

“Schita de Sistematizare” a fost finalizata in anul 1964,
fiind apoi reluata in 1978. Zonele functionale s-au
conturat progresiv, industria fiind dezvoltata in zonele
industriale, iar locuintele s-au dezvoltat puternic in
cartiere de blocuri, dar cu efecte urbanistice pagubitoare
pentru oras si sacrificarea majora a unor zone cu
gospodarii unifamiliale. Conceptia majora impusa politic
a fost cresterea densitatilor construite si economia
drastica de teren, concretizata in repetate restrangeri de
perimetru construibil, in discordanta cu dezvoltarea
industriald si cresterea masiva a populatiei. Tn anul 1989,
perimetrul construibil cuprindea 4.558 ha, iar intravilanul
de la 1 ianuarie 1990 era de 4.974,32 ha.

Structura urbana este rezultatul evolutiei in timpa
dezvoltarii orasului, avand o configuratie relativ clara. In
centrul aglomerarii urbane se afla Cetatea, in jurul
careia graviteaza, ca “subsisteme urbane”, celelalte
cartiere. Datorita dezvoltarii lor independente, acestea
prezinta caracteristici distincte atat din punct de vedere
functional, cat si plastic, conferind sistemului urban un
caracter polinuclear. Aceasta descentralizare permite
”descongestionarea” functionala a nucleului central.
Totusi, exista tendinta ca nucleele sus-mentionate sa-si
piarda identitatea, generand o textura urbana relativ
unitara.

Rolul principal in inchegarea si organizarea aglomerarii
urbane il detine reteaua arterelor de circulatie,
construita in sistem radial - concentric inca din
perioadele incipiente. Din inelul central pornesc radial,
spre celelalte cartiere, mai multe artere conectate la
extremitatile teritoriului intravilan precum si reteaua
rutiera interurbana.

Tn anul 1989, primul inel circular isi pierde continuitatea
datorita intreruperii circulatiei din Piata Operei.

Al doilea inel de circulatie, concentric cu primul, este
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realizat partial (bulevardele Circumvalatiunii, Parvan,
Splaiul T. Vladimirescu). Acest inel, ca si celelalte
trasate in exteriorul sau avand ca centru Cetatea,
indeplineste functiuni complexe: deviaza traficul greu,
descongestionand centrul si creeaza legaturi rapide intre
celelalte cartiere.

Necesitatea satisfacerii unor functiuni diferite a
determinat aparitia unor tipuri distincte de morfologie
urbana. Desi acestea difera atat de la cartier la cartier,
dar si in cadrul aceluiasi cartier, de la o zona functionala
la alta, totusi, etapele evolutive parcurse de
aglomerarea urbana au marcat existenta a patru tipuri
morfologice principale

1. Tipul morfologic caracteristic pentru a doua
jumatate a secolului al XIX - lea si inceputul secolului
nostru, reprezentat prin cladiri multietajate,
formand de cele mai multe ori fronturi continue, se
intalneste compact in ansamblurile executate in
vederea unirii Cetatii cu Fabricul si losefinul, si
rasfirat, in cadrul tuturor zonelor istorice ale
orasului.

2. Cartierele de vile, datand din prima jumatate a
secolului al XX-lea, in special din perioada
interbelica, predomina in spatiile interstitiale dintre
cartierele istorice, conferind zonelor respective
aspectul de “oras gradina”.

3. ins&, la periferia aglomerarii urbane, acest tip
morfologic degenereaza intr-un tesut cu aspect
semirural, cu parcele mari, avand gradini si case
izolate, lipsite de dotarile tehnice edilitare
corespunzatoare confortului modern.

4. Al patrulea tip morfologic il prezinta realizarile din
perioada anilor 1960 - 1989, constituite din cladiri de
locuit inalte, dotari socio-culturale si ansambluri de
productie, executate cu tehnologii industrializate.
Acestea apar fie in forma unor mari ansambluri in
zonele slab construite in perioadele anterioare, fie
izolat, in cadrul texturii urbane istorice (str.
Vacarescu, Barnutiu, etc.).

Fizionomia specifica a Timisoarei este generata de

intrepatrunderea nu intotdeauna fericita a celor patru

tipuri morfologice principale. Datorita evolutiei sale
specifice, exista azi relativ putine monumente istorice
izolate, iar acestea, exceptand Castelul Huniade,
dateaza din secolul al XVlllI-lea.

Timisoara prezinta in schimb zone istorice declarate

rezervatii de arhitectura protejata, reflectand evolutia

acesteia din perioada baroca si pana la cea a curentului
cubist interbelic.

Modul de functionare a structurii actuale sugereaza ca si

viitoarele artere majore de circulatie sa se incadreze in

doua categorii: cea a arterelor radiale conducand dinspre

Cetate spre periferii si cea a arterelor de legatura dintre

acestea, cu trasee fie tangente, fie cat mai apropiate de

cele ale unor cercuri marginare avand in centru Cetatea.

Tn rezolvarile de detaliu, traditia timisoreana sugereaza

adoptarea unor ansambluri ordonate, cu axe de

compozitie clar definite spatial, utilizand artere largi,
marginite de capetele de perspectiva, intersectiile si
zonele de inflexiune.

OCc™©

Tendinte de evolutie la nivel European cu
prezentarea aspectelor favorabile si

defavorabile pentru dezvoltarea municipiului
Timisoara
In cele ce urmeaza se vor enunta elementele principale
ale politicii europene si tendinte la nivel european
privind dezvoltarea spatiala si urbana.

Coeziunea teritoriala, ca scop al agendei teritoriale
europene 2020

Agenda teritoriala a Uniunii Europene subliniaza
importanta coeziunii teritoriale in vederea atingerii
obiectivelor strategice Europa 2020 si identifica
provocarile pentru dezvoltarea spatiala in viitor:

— Influenta globalizarii si schimbarile structurale in
urma crizei economice

— Integrarea europeana si interdependenta crescanda a
regiunilor

— Segregarea teritoriala prin dezvoltarea neomogena a
infrastructurii si a structurilor sociale si economice

— Schimbarile climatice si riscurile naturale

— Alimentarea cu energie a economiei prin costuri
ridicate ce duc la scaderea competitivitatii

— Distrugerea biodiversitatii, cadrului natural,
patrimoniului peisager si cultural

Documentul defineste prioritatile dezvoltarii teritoriale a

Uniunii valabile pana la scara centrelor urbane mici si

mijlocii:

— Tncurajarea unei dezvoltari policentrice si omogene

— 1Incurajarea planificarii integrate intre orase,
comune si zone metropolitane

— Integrarea teritoriala in zone transfrontaliere si
transnationale

— Asigurarea competitivitatii prin econmii locale
puternice

— Cresterea conectivitatii pentru individ, comunitate si
agenti economici

— Administrarea, protejarea si interconectarea
patrimoniului natural si cultural regional

Pentru realizarea obiectivelor prioritare, prevenirea unei
dezvoltari negative si limitarea exponentiala in timp a
posibilitatilor de corectie, in Romania lipseste cadrul de
planificare integrat supraregional si microspatial.
Planificarea teritoriala se realizeaza fara un suport
statistic si analitic obiectiv, cu instrumente limitate din
punct de vedere al procesului de elaborare si al
caracterului integrat. Municipiul Timisoara a prevenit
prin elaborarea unor strategii sectoriale si a strategiei de
dezvoltare spatiala o parte din deficientele
documentelor de planificare de rang superior, insa nu
poate corecta sau preveni in totalitate efectele acestora.

Reevaluarea atractivitatatii orasului european

La nivel european se constata o revenire catre mediul
urban dupa ce a existat o tendinta de suburbanizare si
scadere demografica in favoarea zonelor perifere si
rurale. Exemplul Germaniei arata cateva evolutii pe care
si Romania va trebui sa le preconizeze in viitor.

Conform studiilor BBSR® , factorii principali de

S Zuriick in die Stadlt oder Gibt es eine neve Attraktivitit der Stédte?,
BBSR Bericht Kompakt, Bundesministerium fir Bau-, Stadt-, und
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atractivitate pentru orase sunt:

— Piata muncii - ca factor relativ, dependent de
existenta unei infrastructuri regionale de transport.
in contextul infrastructurii de transport public slab
dezvoltate in Romania, apropierea fata de locul de
munca este un factor important ce duce la o
atractivitate ridicata a mediului urban, dar care
odata cu modernizarea conectivitatii in zona
metropolitana va pierde din greutate.

— Mediul universitar si studentesc. Centrele
universitare reprezinta un atu decisiv al fiecarui
oras, motiv pentru care administratia publica trebuie
sa fie un partener activ in relatia cu universitatile.
Cartierele cu un procent mare de studenti au in mod
normal un grad de atractivitate ridicat si determina
cresterea nivelului general de atractivitate al
orasului. Astfel, se recomanda ca activitatile si
spatiile locative studentesti sa fie pastrate in zone
centrale, eventual prin recuperearea fostelor
terenuri industriale si cresterea fondului locativ
disponibil pentru inchiriere.

— Disponibilitatea terenurilor si ofertei de locuinte.
Odata cu dezvoltarea economica a unui oras se
scumpeste in mod invariabil locuirea, situatie care
trebuie prevenita din timp printr-o politica activa a
administratiei locale pe piata imobiliara. Asadar,
rezervarea terenurilor pentru viitoare locuinte
sociale pentru grupe de interes (tinere familii, tineri
cu calificare superioara, persoane varstnice si
persoane asistate social) este obligatorie. De
asemenea, trebuie asigurata rezervarea terenurilor
pentru investitii fie prin reconversie fie prin trecerea
in intravilan a unor terenuri. Modul in care sunt
dezvoltate aceste terenuri (periferice sau centrale)
va defini orasul pe viitor. Pentru Timisoara se
recomanda reconversia si restructurarea terenurilor
industriale dezafectate ca zone mixte, cu densitate
urbana consitenta, dar care sa nu aiba efecte
negative asupra calitatii locuirii.

— Infrastructura urbana policentrica este un avantaj
al vietii urbane. Posibilitatea de a ajunge la
destinatie repede si simplu, fie pe jos, fie cu
transportul public duce la economisirea de resurse
proprii de timp si bani, la protejarea mediului si la
constituirea unui mediu urban diversificat si sigur.
Eficienta infrastructurii urbane este decisiva pentru
competitivitatea unui oras sau a unei zone
metropolitane. n situatia Timisoarei, o structura
urbana constituita pe un caracter policentric istoric
si o infrastructura regionala ce necestita
modernizare poate deveni un punct de importanta
majora pentru intreaga zona metropolitana. Trebuie
avuta nsa in vedere necesitatea eficientizarii
teritoriului intravilan cu prioritate fata de extinderea
conectivitatii cu zonele rezidentiale periurbane.

— Spatiul urban si calitatea timpului liber sunt 2
elemente ce definesc orasul. Disponibilitatea
coridoarelor verzi, a parcurilor de mari dimensiuni si
a spatiilor pentru agrement activ si pasiv sunt criterii
ce vor deveni tot mai importante in concurenta
dintre orase, mai ales odata cu cresterea gradului de
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mobilitate pe piata muncii din Romania si regiune.
Astfel, trebuie subliniata relevanta spatiului public si
a siluetei urbane pentru turism.

Sustenabilitatea dezvoltarii urbane
Obiectivele de dezvoltare a orasului pot fi definite pe 5
domenii’ in scopul de a cresterii calitatii acestora:

— Mediu

— Social

— Economie

— Structura urbana
— Calitate procesuala

La nivel european exista o tendinta clara de a monitoriza
obiectiv orasul la nivel de cvartal si cartier pentru a
putea evalua evolutii si progrese pe indicatorii stabiliti.
Domeniile enuntate mai sus pot fi concretizate prin
masuri efective si masurabile:

1. Mediu: protejarea mediului natural; eficientizarea
resurselor; diminuarea emisiilor; diminuarea poluarii
fonice; reciclarea deseurilor; utilizarea de materiale
ecologice; eficienta energetica; reducerea
suprafetelor antropizate; reducerea sigilarii solului;
pastrarea si interconectarea zonelor libere relevante
ecologic; diminuarea traficului; interconectarea si
extinderea transportului public urban, regional si
national; reducerea consumului de apa in procesele
tehnologice; eficientizarea utilizarii apei.

2. Social: egalitatea de sanse; incluziunea sociala;

accesibilitatea cladirilor si spatiilor publice;
disponibilitatea spatiului locativ; vecinatati sigure si
coezive social; calitatea spatiilor locative; siguranta
in trafic

3. Economic: diminuarea nivelului comunal de

indatorare; disponibilitatea locurilor de munca;
incurajarea utilizarii creative a spatiilor existente;
prevenirea sau reducerea suprefetelor de terenuri
virane sau cladiri neutilizate; mix functional (locuire,
munca, agrement) ; generarea de locuri de munca
sustenabile (eliminarea industriilor poluante;
atragerea de investitii bazate pe cunoastere);
generarea de plusvaloare cu resurse locale;
diminuarea dependentei de investitori strategici.

4. Structura urbana: mix functional; conectivitate

bazata pe drumuri scurte si mobilitate alternativa;
eficienta transportului public; mix social; scaderea
procentajului transportului individual la mobilitatea
urbana si metropolitana; aproprierea dintre locuinte,
munca si agrement; legaturi directe cu spatii de
agrement, coridoare ecologice, cadru natural.

5. Procesual: cresterea calitativa si cantitativa a
implicarii sociale, a proceselor participative, a
informarii si consultarii cetatenilor, a cooperarii
institutionale in zona metropolitana, a cooperarii cu
mediul privat; planificarea si implementarea
integrata (administrativ, spatial, participativ);
cresterea capacitati de moderare a conflictelor si de
gestionare a procesului participativ.

Sintetic, orice masuri, proiecte, reglementari trebuie sa

7 Breuer, Bernd: Zie/ nachhalfiger Stadfquartiersentwicklung, BBSR
BAnalysen Kompakt, Bundesministerium fir Bau-, Stadt-und
Raumforschung, 2013
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aiba in vedere:

— Eficienta resurselor, diminuarea emisiilor
(sustenabilitatea ecologica)

— Diversitatea sociala, coeziunea sociala si accesul la
servicii si aprovizionare de proximitate
(Sustenabilitate sociala)

— Plusvaloare economica locala, locuri de munca
generate la nivel local (sustenabilitate economica);
mix functional, compactitate si densitate,
accesibilitate fara bariere, proximitatea serviciilor si
a ofertelor de agrement, siguranta subiectiva si
obiectiva (sustenabilitata structurii urbane);

— Acces facil la procese participative, transparenta
decizionala, scalarea si flexibilitatea masurilor si
interventiilor (Sustenabilitatea procesuala)

in cazul tuturor domeniilor descrise mai sus, Timisoara
are in context european deficiente insemnate, situatie
relevata si de studiul smart cities® unde Timisoara ocupa
locul 55 din 70.

Pentru putea identifica si implementa solutii, este nevoie
de o administratie publica competenta profesional si cu o
capacitate suficienta pentru a putea exercita obligatia
suverana de reglementare a teritoriului orasenesc.
Dezvoltarea capacitatii tehnice a administratiei este
factorul cheie, asa cum se precizeaza si in Recomandarea
consiliului privind Programul National de Reformd a
Romaniei pentru 2014.

II.1.3 Competitivitatea economica in context

national si european’®
Contextul european este favorabil economiei romane,
care a revenit pe crestere dupa criza financiara. Zona
Euro are o frestere de 2% in ultimii ani.

Produsul intern brut (PIB) este in crestere constantd
Variatie exprimata in % a PIB-ului real

Comisia Juncker isi preia mandatul

previziune

[ JU=0)
@ Zona euro

Nota: Datele pentru
anii 2019 s 2020 sunt
previziuni

Sursd: Comisia Europeand (Eurostat, cu exceptia previziunilor)

‘— Europenii au o opinie pozitiva cu privire la situatia actuald a economiei europene.
49%

38 % au 0 opinie negativd @ 13 % au rispuns .nu stiu"  Sursd: Eurobarometry, toamna anului 2018,

Cresterea a fost CRESTERE ECONOMICA

X UE si zona euro inregistreaza
de circa in UE si in zona euro

crestere de

in UE siin zona de trimestre consecutive
euro n ultimii ani

Toate statele D.D.DJ:I

i ciuda provocarilor
de la nivel mondial, se
preconizeaza ca UE va

continua si inregistreze
crestere economici
n 2019 si 2020

membre au
inregistrat
crestere in 2018

8 http://www.smart-cities.eu/ranking.html
? HIS Romdnia Studiv de economie urband-Sintezé , mai 2011
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Figura 1 Evolutia situatiei economice, Comisia Europeana, Mai
2019

Exista o serie de avantaje pentru investitii in Romania:

— Romania are o taxa corporativa unica de 16%,
aceasta fiind una din cele mai scazute din Europa
Centrala si de Est.

— Salariul mediu brut in anul 2020 este de 5369
lei/luna

— Sectorul care a atras cea mai mare valoare ISD este
cel industrial, datorita pretului mai scazut la
terenuri in comparatie cu alte tari din regiune,
datorita fortei de munca cu nivel inalt de calificare
la preturi competitive, precum si datorita
disponibilitatilor privind capacitatile de productie si
traditiei existente la nivel de sector.

— Acordarea de facilitati pentru atragerea investitiilor
directe. in prezent, legislatia romana prevede
recuperarea pierderilor fiscale din profitul impozabil,
posibilitatea amortizarii accelerate, facilitati oferite
de autoritatile locale, scutiri la nivelul sistemului
asigurarilor de somaj si investitii pentru stimularea
ocuparii fortei de munca, stimulente pentru
sustinerea cresterii economice. Alte facilitati
financiare sunt acordate printr-o serie de scheme de
ajutor de stat.

In acest context, pozitionarea municipiului Timisoara in
competitia urbana, se face pe doua paliere distince:

d) In plan european regional, prin
comparatie cu orase similare ca marime
din tarile invecinate

e) La nivel national, prin comparatie cu
ceilalti poli de crestere.

II.1.4 Competitia in regiune

In plan regional european, amplasarea geografica i
confera municipiului Timisoara avantaje de relationare
directa cu centre de polarizare metropolitana
transfrontaliera, zona metropolitana Timisoara devenind
la randul sau un astfel de centru.
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Figura 2 Pozitionarea in context regional European

Datorita amplasarii, Timisoara reprezinta un factor de
polarizare si distributie regional, fiind in raza de
influenta a Vienei, Budapestei si Belgradului. Municipiul
are legaturi catre nord, prin coridorul Oradea-Satu Mare,
cu Ucraina (Lviv) si catre sud dispune de legaturi catre
Serbia, Muntenegru si Grecia.

Din analiza comparativa cu orasele studiate, rezulta o
serie de similaritati la nivelul accesibilitatii si
atractivitatii mediului urban, dar si din punct de vedere
cultural. in acest sens trebuie mentlonate urmatoarele
aspecte:

— Din cele sapte orase, Timisoara ocupa locul cinci din
punct de vedere al populatiei, dar are cea mai mare
densitate.

— Din punctul de vedere al salariului mediu lunar si al
preturilor apartamentelor, se afla pe ultimul loc,
intr-o pozitie comparabila cu Szeged, ceea ce face
orasul atractiv datorita costurilor reduse ale fortei de
munca si spatiului de locuit.

— Tnceeace priveste numarul de firme inregistrate,
orasul Brno ocupa o pozitie clar detasata de
celelalte, in timp ce Timisoara ocupa pozitia de
mijloc.

— Toate orasele si asuma un rol de centru polarizator
din punct de vedere al educatiei, cercetarii si al
ofertei de locuri de munca, avand un numar mare de
studenti, universitati prestigioase si o rata de somaj
sub media nationala.

In concluzie, Timisoara este un competitor important

alaturi de orasele din regiune, similare ca marime si

cultura antreprenoriald, diferenta pe care o poate face
tinand de consolidarea si imbunatatirea factorilor locali
ai dezvoltarii si de profilarea pe piata investitiilor
europene.
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Tendinte de evolutie la nivel national,
regional, judetean cu prezentarea aspectelor

favorabile si defavorabile pentru dezvoltarea
municipiului in corelare cu profilul dominant
al acestuia®

Competitia in Romania

Un rol deosebit de important pentru cresterea
competitivitatii oraselor din Romania il are politica
nationala, fiscala, de transport, de mediu, etc dar si
existenta unor relatii de cooperare intre orase. Atat
guvernul cat si administratia publica locala joaca un rol
fundamental in crearea unui mediu investitional pozitiv.
Raportat la evaluarea competitivitatii urbane, politicile
nationale ar trebui tratate ca factori externi din moment
ce se afla in afara controlului zonei urbane si nu ofera
decat cadrul in care trebuie sa existe activitatile
economice dintr-o arie urbana.

Fiecare oras este amplasat intr-un sistem de orase, iar
capacitatea de generare a veniturilor nu produce efecte
numai la nivelul ariei administrative a localitatii in
cauza, ci aceste efecte indirecte sau induse, produc un
efect de difuziune - in mod diferit, la nivelul ariilor
invecinate. Prin urmare, relatia oras - regiune este
importanta pentru competitivitatea urbana. in cayul in
care regiunea este performanta, si orasul are o
ascensiune si viceversa, daca un oras este competitiv, si
regiunea respectiva are de castigat.

La nivel national, Timisoara ocupa locul al doilea dupa
Bucuresti, atat ca numar de locuitori, cat si din punct de
vedere al dezvoltarii economice (PIB-ul Regiunii Vest este
al doilea dupa Regiunea Bucuresti - Ilfov si alaturi de
aceasta si regiunea Centru depaseste media PIB ului UE).
GEO/TIME

[}

005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015

Nord-Vest | 9407 [11675|15143|16080(13876(14294|14541|15146(16232(17250| 18267
Centru 9057 [11335/14590|15779|13691 [ 14224|14617|15152(15941 |16454| 17368
Nord-Est | 8964 [10787|13630|15030(12977(13332|13503|13746(14792(15107| 15864

Sud-Est 9089 (1105113328 (14698 |12598|13492(14032|14523|1632116925|17772
Sud -

10178 12482|15472(17639|15575[15872[16509|15916(17612|19532|20404

Muntenia

ﬁ:.‘:“f’“" “[19070|22946{30440 | 37846| 30118 32534 36278| 35487 | 3865240277 | 44154
?)‘;i'x:“ 6561 | 8138 | 1012611074 9537 [10080| 10518| 1038410875 | 10891 | 11382
Vest 7842 | 9940 | 12562| 1412811934 12764 13189(13050{ 13712{ 13815 14655

Sursa de date: EUROSTAT (http:/appsso.eurostat.ec.europa.ew/nui/submitView TableAction.do)

Figura 3 Anghelache, Marinescu, Bardasu: Analiza evolutiei
teritoriale a PIB, 2018

Intr-o analiza comparativa a polilor de crestere in

Romania, se evidentiaza pozitia pe care o ocupa
Timisoara in competma nationala. in conditiile in care
decizia de a investi in Romania este luata, tOtJ cei sapte
poli de crestere oferd o serie de avantaje competitive ce
pot fi luate in calcul in formularea unei decizii de
localizare.

Toti acesti poli de crestere ocupa pozitii geo-strategice
importante si au un grad intens de polarizare urbana a
teritoriului, constituindu-se in zone de cooperare inter-
comunitara (de tip metropolitan), dar cu impact
teritorial mult mai vast. Influentele lor, din punct de
vedere al atractivitatii pentru locuri de munca, servicii,
pentru dotari culturale si comerciale pot depasi limitele

10 HIS Romdnia Studiv de economie urband-Sintezé , mai 2011
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regiunilor de dezvoltare din care fac parte.
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figura 1. Pozifionarea in context nafional

Din analiza comparativa a polilor de crestere , rezulta
urmatoarele concluzii:

— 1n ceea ce priveste numarul de locuitori, pe primul
loc se situeaza municipiul Timisoara cu un numar de
312.113 locuitori, urmat de lasi cu 309.631 si de Cluj
Napoca cu 306.009 locuitori.

— inceeace priveste densitatea populatiei, situatia
este diferita, pe primul loc se situeaza Ploiesti cu
aproximativ 4000 de locuitori pe km2, urmat de
Craiova si lasi.

— Cel mai mare numar de firme este inregistrat in Cluj-
Napoca, urmat de Timisoara si Constanta.

— La categoria numar de angajati, situatia se schimba:
pe primul loc se situeaza Timisoara cu un numar de
109.570 de angajati, iar pe locul 2 se situeaza
Constanta cu un numar de 96.871 de angajati. Judetul
Timis are de asemenea cea mai mica rata a
somajului.

— Din punct de vedere al atractivitatii mediului urban,
ntr-o evaluare rapida, toti polii de crestere au un
bogat patrimoniu cultural si arhitectural urbanistic,
Constanta si Brasovul detasandu-se la capitolul
turisti si infrastructura turistica datorita statiunilor
de litoral, respectiv montane.

— In ceea ce priveste strategia de dezvoltare, fiecare
pol de crestere si-a definit cate un obiectiv strategic
de dezvoltare economica locala si o lista aferenta de
politici - programe - proiecte, acestea din urma
eligibile pentru finantarea din POR, Axa 1. n general,
toti polii tintesc catre cresterea competitivitatii
economice prin sprijinirea activitatilor economice si
formuleaza proiecte de parcuri industriale, logistice,
structuri de afaceri.

— In particular, Timisoara vizeaza dezvoltarea
economica durabila pe baza industriilor de nalta

| et s by o b b e

tehnologie, a informaticii, telecomunicatiilor si
serviciilor creative, identificand astfel un profil
economic distinct, pe baza caruia programele si
proiectele se adreseaza unei economii prietenoase
mediului, se adreseaza deopotriva parcurilor de
afaceri, inovarii tehnologice, energiilor regenerabile
si reabilitarii urbane.

II.1.6 Date privind evolutia in timp a municipiului

Timisoara®"

Teritoriul administrativ

Forma actuald din data/actul normativ:

Municipiu , resedinta de judet, Legea 2/1968 republicata
privind organizarea administrativa a teritoriului
Republicii Socialiste Romania.

Situatii anterioare formei actuale:

Municipiu, oras, oras capitala de land (Land), oras
capitala de vilayet otoman, oras capitalad de regat
(maghiar), oras capitala de comitat, targ, sat, castru.
Denumiri succesive ale unitdtii administrative (limba
romdna, alte limbi):

Timisoara, Temeschwar (germana, alternativ
Temeschburg/Temeswar), Temesvar (maghiara),
Temmwsap/Temisvar (bulgara), Timisvar (sarba).
Localitdti contopite: Satul Freidorf, satul Chisoda, satul
Ciarda Rosie, satul Plopi, devenite cartiere si satul
Ghiroda, partial integrat in intravilanul actual (zona
Ghiroda Noua).

Localitati dispdrute: Nu este cazul.

Alte denumiri istorice in teritoriul administrativ:
Szabadfalu/Neudorf/Freidorf (Freidorf),
Ujteséld/Ujkissoda/ Neu-Kischoda (Chisoda), Vérds
Csarda (Ciarda Rosie), 1.G.Duca/ Kardos-telep (Plopi),
Gyoreg/ Gironda/ Gyroda (Ghiroda).

Localitatile

Statutul administrativ actual din data/actul normativ:
Localitate urbana de rangul I, municipiu resedinta de
judet, confirmat prin Legea 351 din 6 iulie 2001 privind
aprobarea Planului de Amenajare a Teritoriului National -
Sectiunea a IV-a Reteaua de localitati.

Atestarea documentard a localitatilor: 1177 - prima
cetate a Timisoarei, ”Castrul Timisului” a fost atestata
documentar.

Denumiri succesive ale localitatilor (limba romana, alte
limbi): Timisoara, Temeschburg, Temesvar, Tymes,
Tibisis, Tibiscus, Castrum Temesiensis.

Modul de formare al localitatilor (crestere normald,
crestere prin aporturi de populatie, crestere prin
improprietdrire, crestere prin industrializare s.a.):
Crestere normala, crestere prin aporturi de populatie,
crestere prin improprietarire, crestere prin
industrializare, crestere prin inglobarea localitatilor
limitrofe, in ordine cronologica.

Monumente istorice/pozitie lista/categoria: LMI 2010,
judetul Timis - pozitiile de la nr. 1 (TM-I-s-B-06049) pana
la nr. 4 (TM-I-s-A-06050), de la nr. 58 (TM-1I-m-A-06093)
pana la nr. 153 (TM-1I-a-A-06115), de la nr. 293 (TM-llI-m-
B-06300) pana la nr. 307 (TM-lll-m-B-06314) si de la nr.

" Studliv de fundamentare, fisd istorica a municipiului timisoara
pentru determinarea zonelor construite protejate cu materializare
specifica a valorii culturale, 2012
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320 (TM-IV-m-B-06327) pana la nr. 323 (TM-IV-m-A-
06330). Ulterior publicarii Listei Monumentelor Istorice
au fost clasate sau au primit avizul de clasare, urmand a
fi emis OMCC, urmatoarele imobile din municipiul
Timisoara: Monument in memoria prizonierilor din
Lagarul de prizonieri, Calea Aradului.

Situri arheologice declarate zone de interes prioritar:

— Suprafata aferenta orasului istoric fortificat, zona
intra-muros si teritoriul ocupat de sistemul defensiv
complex - cetatea bastionara

— Nucleele istorice extinse ale cartierelor losefin,
Elisabetin sii Fabric

— Asezare medieval timpurie ”Cioreni”, Gara Ronat

Operatiuni urbanistice de amploare care s-au
desfasurat in localitati:

Cetatea a fost construita in cea mai mare parte intre anii
1732 -1764 (planurile din anii 1727 si 1729 indica
indiscutabil faptul ca bastioanele noii cetati inca nu
existau si nu incepusera a fi construite n acei ani).
Prima operatie de amploare in extinderea coerenta a
orasului este reprezentata de aprobarea construirii
cartierelor de locuit Fabric, Mehala si Maierele Noi (sau
Germane, cartier care in anul 1773 a primit numele de
losefin -Josephstadt), in anul 1744. Fiecare dintre aceste
cartiere avea caracterul sau aparte si functiunile sale
specifice. Incepand din 1899 se trece la demolarea
fortificatiilor.

Odata cu demolarea fortificatiilor se intocmesc proiecte
de urbanism care prevad unirea cartierului central,
Cetatea, cu cartierele din jurul ei, realizarea unei salbe
de parcuri de-a lungul Canalului Bega, inconjurand
partial cartierul Cetate si de asemenea se proiecteaza o
serie de bulevarde largi, dinspre cartierul central spre
celelalte cartiere, urmarind un sistem radial in jurul
cetatii (bulevardele Diaconovici Loga si Eminescu). n
1902 se proiecteaza traseul actual al Canalului Bega in
cartierul Fabric, canalul fiind executat impreuna cu
podurile aferente pana in 1910. intre anii 1905-1913 are
loc o dezvoltare constructiva dinamica in toate
cartierele. intre cele dou& rézboaie mondiale se termin&
in mare parte bulevardele largi proiectate anterior, iar
piata centrala se definitiveaza in anii '40, prin
reconstruirea teatrului (interiorul 1923- 1928; fatada
spre catedrala intre anii 1934- 1936) si edificarea
Catedralei Ortodoxe Romane (1936-1946). Intre anii
1974-1988 se construiesc ,,cartierele dormitor”, formate
din blocuri de locuinte cu patru, opt sau zece etaje,
executate din panouri mari prefabricate, astfel incat la
sfarsitul anilor 1980 peste doua treimi din populatia
Timisoarei locuia in aceste cartiere. Dupa 1989 incep sa
se dezvolte cartiere de locuit cu caracter sub-urban la
periferia orasului si platformele industriale si/sau cu
profil economic periferice.

Cartiere istorice si parti istorice din localitati:
Structura urbana actuala, rezultat al evolutiei istorice a
orasului este relativ clara, in centrul aglomerarii urbane
aflandu-se cartierul Cetate. in jurul acestuia graviteaza
celelalte cartiere, ca ,,subsisteme urbane“. Datorita
dezvoltarii lor istorice independente, cartierele istorice
prezinta si astazi caracteristici distincte, conferind
sistemului urban un caracter polinuclear, facilitand
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»descongestionarea“ functionala a nucleului central.
Concomitent exista insa si tendinta ca nucleele externe
sa se dizolve in cadrul tesutului urban general, intr-o
textura urbana unitara. Datorita structurii polinucleare
cu un centru de referinta clar (Cetatea), se pot distinge
trasaturi distincte urbanistice si arhitecturale ale
cartierelor istorice Cetate, Fabric, losefin si Elisabetin.
n afara cartierelor istorice inchegate, cu texturi urbane
relativ unitare si omogene, exista o serie de areale
industriale sau istorice relevante pentru evolutia
orasului, izolate in cadrul tesutului amplu, precum:
Biserica Sarbeasca Sf. Nicolae Mehala, abatorul,
monumentele din Cimitirul Eroilor, Muzeul Satului,
ansamblul industrial al fabricii Guban, ansamblul istoric
al Depului Domnita Elena, al Garii de Nord sau ansamblul
Uzinei de Apa din Ciarda Rosie.

Caracteristici seminificative privind evolutia
teritoriului si a localitatilor componente,

repere privind evolutia spatiala a acesteia,
stadiul indeplinirii PUG in valabilitate'?

Observatii generale

La nivelul intregului teritoriu administrativ se constata
practicarea la scara larga a urbanismului derogatoriu.
Daca in prima faza au fost realizate o serie de planuri
urbanistice zonale cu caracter director, in perioada de
dezvoltare a pietei imobiliare au fost avizate o serie de
PUZ-uri pe suprafete variabile, doar minimal corelate,
care au dat nastere la interferente functionale si
morfologice intamplatoare.

Zonele cele mai active din acest punct de vedere au fost
in directia Caii Torontalului, atat in zona de iesire din
Timisoara, pe teritoriul intravilan cat si in zona
teritoriului administrativ, intre calea ferata si
prelungirea Caii Torontalului, zona avantajata prin
existenta unei echipari edilitare minimale.

Disfunctionalitati

Disfunctionalitatile rezultate din acest tip de dezvoltare
bazata exclusiv pe interesul economic privat sunt
evidente: faramitarea teritoriului administrativ, o
structura urbana incoerenta si slab echipata edilitar, o
dotare slaba cu functiuni complementare a zonelor
rezidentiale periferice, intruziunea necontrolata in
cadrul natural existent, blocarea unor investitii
coordonate pe viitor, conflicte de scara urbana,
disfunctii de trafic.

In acelasi timp, proiectele de regenerare urbana in
zonele afectate de disparitia marilor platforme
industriale si prevazute cel putin pe zona centrala in
PUG-ul existent nu au avut loc sau aproape ca nu au
produs efecte. Reciclarea acestor zone se produce
treptat si in lipsa unor strategii financiare, urbanistice si
sociale integrate.

Proiectele de anvergura lipsesc practic, chiar daca o
serie de PUZ-uri au fost realizate in zone ce necesita
regenerare urbana. Lipsa parteneratului public-privat,
respectiv a partenerului public interesat de spatiul public
in proiectele private se face simtita prin lipsa unei
calitati sociale, participative si de proiectare autentice.
Prea multe documentatii de urbanism au fost folosite in

12 Urbanism analizé si diagnostic, Studlii de fundamentare, 2012
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mod abuziv pentru a face loc unor obiecte de arhitectura
favorizand indici de ocupare a terenului avantajosi din
punct de vedere economic.

Lipsesc si proiecte calitative din punct de vederea a
locuirii urbane te tipul unor ansambluri rezidentiale sub
forma traditionala a casei cu patru, pana la sase
apartamente, specifica zonelor rezidentiale centrale ala
Timisoare.

In general, atat in zona serviciilor cat si a locuirii lipseste
o viziune de dezvoltare privind localizarea noilor terenuri
ocupate precum si o strategie de planificare integrate.

II.1.8 Concluzii

0 data cu modificarile recente ale legislatiei de urbanism
si amenajare a teritoriului, disfunctiile in dezvoltare vor
putea fi diminuate drastic. Pentru zonele deja dezvoltate
conjunctural, se vor identifica pachete de masuri
eficiente de tip ,,acupunctura”. Aceste masuri vor avea
cu prioritate in vedere spatiul public aferent zonelor de
locuit si posibilitatile de insertie a unor dotari de interes
public (spatii verzi, terenuri de sport, gradinite si scoli).
La nivelul coordonarii, documentatiile de urbanism vor fi
evaluate in functie de efectele produse, de capacitatea
de integrare in dezvoltarea propusa prin PUG TM2012 si,
in consecinta, de posibilitatea de adaptare a prevederilor
acestor documentatii in acest sens in vederea diminuarii
disfunctiilor urbane cu impact asupra calitatii vietii
urbane.

Analiza factorilor calitatii vietii releva ca zonele nou
dezvoltate in ultimii 10 ani sufera cel mai mult de lipsa
confortului urban si a calitatii vietii, in ciuda nivelului
ridicat al investitiilor financiare si mai ales a incredereii
noilor locatari in retragerea intr-o ,,zona buna”.

1.1.9 Principalii indicatori ai dezvoltarii comparati
cu localitati similare din tara si din
strainatate’?

Dupa cum se mentioneaza in Strategia EUROPA 2020,
aprobata, Uniunea Europeana se confrunta cu o serie de
provocari majore de natura economica (recesiunea
financiar-economica, globalizarea, etc.) sau legate de
probleme sociale (somaj, integrare sociala, structura
demografica, inechitate, etc.) sau legate de mediu
(schimbari climatice, conservarea resurselor naturale,
etc.), sustinand faptul ca ,,iesirea noastra din criza
trebuie sa marcheze intrarea intr-o noua economie.
Pentru ca generatia noastra si cele viitoare sa continue
sa se bucure de o calitate inalta a unei vieti sanatoase,
sprijinita de modelele sociale europene, trebuie sa
actionam acum. Ceea ce ne trebuie este o strategie care
sa transforme Uniunea Europeana intr-o economie
inteligenta, durabila si incluziva care sa ofere
oportunitati de angajare, productivitate si coeziune

13 JHS Studliv economie urbandg, 2011
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Figura 4 Evolutia populatiei totale, Eurostat

sociala la niveluri inalte”.

Pentru a realiza acest lucru, Strategia EUROPA 2020
fixeaza 3 prioritati de intarire reciproca: o crestere
inteligenta, care sa dezvolte o economie bazata pe
cunostinte si inovatie; o crestere durabila, care sa
promoveze o economie mai verde, mai competitiva si
care sa gestioneze resursele intr-un mod mai eficient; si
o crestere incluziva care sa stimuleze o economie cu un
potential inalt de angajare, care sa asigure coeziunea
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Figura 5 Evolutia numarului de studenti, Eurostat

teritoriala si sociala.

Din aceasta perspectiva, orasele au un rol vital in
atingerea obiectivelor generale si a tintelor specifice
principale ale strategiei EUROPA 2020. Din perspectiva
clasica a dimensiunilor multiple ale sustenabilitatii
(economica, sociala, de mediu, culturala si de
guvernare), impactul pe care il au aceste provocari
asupra oraselor europene, reiese faptul ca ,,regenerarea
urbana” poate avea un rol cu adevarat strategic in
viitorul dezvoltarii urbane in Europa si aceasta ar
reprezenta o oportunitate in rezolvarea provocarilor
acestor orase din perspective multiple, si in mod
particular din perspectiva tesaturii urbane existente.
Din punct de vedere economic, orasele concentreaza o
mare parte din capitalul uman, social, cultural si
economic, etc. al Europei, astfel incat optimizarea si
revalorizarea lor sunt de asemenea elemente cheie
pentru o strategie a competitivitatii globale in care
»modelul traditional al orasului european” este unul din
valorile principale ale UE.
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Figura 6 Evolutia numarului de firme, Eurostat

Tintele economice principale ale Strategiei EUROPA 2020
propun cresterea investitiilor si a ocuparii fortei de
munca in Cercetare si Dezvoltare. Pentru a atinge acest
lucru, pare a fi necesara dezvoltarea de strategii pentru
,regenerarea economiei urbane” care, in acord cu
diferitele contexte locale, sustin o economie mai
competitiva, in care progresul economic se indeparteaza
constant de consumul de resurse, stimuland o economie
bazata pe cunoastere, creativitate, excelenta si inovatie,
intarind dezvoltarea endogena si diversificand sistemele
de productie locald, in paralel cu organizarea adecvata a
pietei fortei de munca prin programe educationale si de
formare pentru muncitori.

II.2 Elemente ale cadrului natural

Judetul Timis este situat in vestul tarii, in regiunea
istorica Banat, punctele extreme ale judetului fiind
cuprinse intre coordonatele 20°16’ (Beba Veche) si
22°33’ (Poieni) longitudine estica, 45°11’ (Latunas) si
460 11’ (Cenad) latitudine nordica.

Municipiul Timisoara este amplasat la intersectia
paralelei 45°47' latitudine nordica, cu meridianul 21°17"
longitudine estica, aflandu-se ca pozitie topografica in
emisfera nordica, la distante aproape egale de Polul Nord
si de Ecuator, in fusul orar al Europei Centrale, la o
distanta medie de aproximativ 550 km fata de capitala
Romaniei - Bucuresti si cca. 170 km si 300 km fata de
Belgrad respectiv Budapesta, capitalele tarilor vecine
Serbia-Muntenegru si Ungaria.

Timisoara este amplasata in sud-estul Campiei Panonice,
in zona de divagare a raurilor Timis si Bega, intr-unul din
putinele locuri pe unde puteau fi traversate intinsele
mlastini formate de apele celor doua rauri. Pana acum
doua secole si jumatate, aceste rauri acopereau in
fiecare primavara suprafata campiei subsidente dintre
unitatile geomorfologice denumite Campia Buziasului si
Campia Vingai.
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Figura 7 Evolutia PIB la nivel de zona metropolitan, Eurostat

Relieful teritoriului administrativ al municipiului
Timisoara si al comunelor periurbane face parte din
Campia de interfluviu Timis-Bega (Campia Timisoarei),
iar principalele subunitati ale acesteia sunt:

— in partea de nord-est, treapta cea mai inalta a
Campiei Timisoarei cu altitudini de peste 100 m,
portiune ce realizeaza pe linia Giarmata Vii -
Dumbravita racordul la Campia Inalta a Vingai, cu
cernoziomuri cambice si argiloiluviale (cernoziomuri
si preluvosoluri);

— 1n partea de est se intinde sesul aluvionar situat pe
de o parte si alta a canalului navigabil Bega, zona
caracterizata prin altitudini de 90-95 m si soluri
aluviale (aluviosoluri) si brune eumezobazice
(eutricambosoluri) in diferite stadii de gleizare;

— 1in partea de sud se afla cumpéna de ape dintre Timis
si Bega, altitudinea scazand de la nord - est inspre
nord - vest de la 96 la 91 m, solurile dominante fiind
aluviosolurile si eutricambosolurile, iar in portiunile
mai drenate, cernoziomurile cambice (aici aflandu-se
de fapt limita de intindere spre est a acestora);

— 1in partea de vest si nord-vest se afla treapta ce
realizeaza racordul la Campia Torontalului, care
intra in contact cu vatra orasului prin Campia
Cioreni.

II.3 Relatii in teritoriu14

Din punct de vedere suprateritorial putem afirma ca
asezarea geografica a judetului avantajeaza dezvoltarea
legaturilor comerciale cu Europa de Vest prin
relationarea cu principalele trasee rutiere si ferate de
intrare dinspre UE in Romania. Pentru a permite
exploatarea la maxim a pozitiei geografice din punct de
vedere economic este necesara existenta si mentinerea
la nivele inalte a unei retele de cai de comunicatie dense
si moderne, a unei retele de localitati echilibrat
dezvoltate pe suprafata judetului precum si o mai buna
cooperare transfrontaliera a judetului cu Ungaria si
Serbia n cadrul Euroregiunii Dunare-Cris-Mures-Tisa.
Prezenta municipiului Timisoara ca potential centru
urban est-european si pol national, posibilitatea
extinderii zonei metropolitane Timisoara precum si
posibilitatea dezvoltarii zonei periurbane Lugoj
constituie elemente esentiale in dezvoltarea geo-
strategica viitoare a judetului. Municipiul Timisoara
ocupa o pozitie buna din punct de vedere geografic fata

14 PATJ volumul x prezentare sineticé —planse, 2013
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de alte centre urbane majore apropiate, fiind situat la
distante relativ apropiate de arii urbanizate, atat la nivel
transnational/transfrontalier cat si in reteaua teritoriului
national de localitati.
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.4 Potential economic

II.4.1 Profilul economic al teritoriului si localitatilor
componente, pe baza principalelor activitati
economice si a potentialului natural

Municipiul Timisoara este localizat in sud-estul Bazinului

Panonic, intr-o pozitie favorabila din punct de vedere al

legaturilor comerciale cu alte orase (aflandu-se la mai

putin de 700 km distanta de 13 capitale europene) si are

o buna accesibilitate rutiera, feroviara si aeriana, data

de:

— Traseul Coridorului Paneuropean nr. 4, unde in
prezent se efectueaza lucrari de modernizare a
echiparii infrastructurii, pentru a facilita legatura
intre Dresda, Praga, Viena, Bratislava, Budapesta,
Bucuresti, Constanta, Sofia, Salonic si Istanbul.

— Deservirea de doua drumuri de importanta
europeana, E70 (La Coruna - Lyon - Milano - Zagreb -
Belgrad - Timisoara - Craiova - Bucuresti - Varna) si
E 671 (Timisoara - Arad - Oradea - Debrecen).

— Convergenta a 12 magistrale si linii principale de cale
ferata, dintre care se disting prin traficul regulat
cele spre Bucuresti, Arad, Budapesta si Belgrad.

— Prezenta aeroportului international, al doilea ca
trafic de persoane si marfuri pe plan national, avand
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legaturi regulate spre New York, Chicago, Londra,
Frankfurt, Dusseldorf, Viena, Verona, Treviso.

— Posibilitatea accesului, prin intermediul Canalului
Bega, la Coridorul nr. 7 Dunare - Main - Rin,
diagonala fluviala ce leaga Marea Nordului de Marea
Neagra, ceea ce justifica initiativa administratiilor
publice municipale si judetene de a reactiva
circulatia pe canal.

Gratie pozitiei sale cu multiple posibilitati de

interconectare prin cdi de comunicatie terestre, aeriene

si navale, la care se adauga amplasarea pe traseul uneia
dintre cele mai importante linii europene de
telecomunicatie prin fibra optica, Timisoara este, in
prezent, principala poarta de intrare in Romania, dinspre

Europa Centrala si de Vest. Totodata municipiul se afla

central pozitionat in cadrul Euroregiunii Dunare - Cris -

Mures - Tisa (DKMT), regiune transfrontaliera constituita

in anul 1994, ce se intinde pe 77.456 km2 si include o

populatie de cca. 6 milioane locuitori. (Starea

economica, sociala si de mediu a municipiului Timisoara,

2005-2009)

11.4.1.1 Profil economic general

Un rol deosebit de important pentru cresterea
nationala, fiscala, de transport, de mediu, etc dar si
existenta unor relatii de cooperare intre orase. Atat
guvernul, cat si administratia publica locala joaca un rol
fundamental n crearea unui mediu investitional pozitiv.
Raportat la evaluarea competitivitatii urbane, politicile
nationale ar trebui tratate ca factori externi din moment
ce se afla in afara controlului zonei urbane si nu ofera
decat cadrul in care activitatile economice dintr-o arie
urbana trebuie sa existe.

Fiecare oras este amplasat intr-un sistem de orase, iar
capacitatea de generare a veniturilor nu produce efecte
numai la nivelul ariei administrative a localitatii in
cauza, ci aceste efecte, indirecte sau induse, produc un
efect de difuziune, in mod diferit, la nivelul ariilor
invecinate. Astfel ca relatia oras - regiune este
importanta pentru competitivitatea urbana. Daca
regiunea este performanta, si orasul are o ascensiune si
viceversa, daca un oras este competitiv, si regiunea
respectiva are de castigat.

La nivel national, Timisoara ocupa locul al doilea dupa
Bucuresti, atat ca numar de locuitori, cat si din punctul
de vedere al dezvoltarii economice (PIB-ul Regiunii Vest
este al doilea dupa Regiunea Bucuresti - Ilfov si
reprezinta 51% din media statelor Uniunii Europene).
Dintr-o analiza realizata de Econtext asupra valorii
economice a fiecarui judet, dupa estimarile Comisiei
Nationale de Prognoza pentru 2011, rezulta urmatoarele:

— Bucurestiul ocupa prima pozitie, cu un PIB estimat la
123,7 miliarde lei, ce reprezinta aproximativ 25% din
PIB-ul national estimat la 544,42 miliarde lei pentru
2011.

— Judetul Timis se situeaza pe locul al Il-lea, cu un PIB
estimat la 24,96 miliarde lei, fiind urmat de Cluj
(23,73 miliarde lei), Arges (22,15 miliarde lei),
Constanta (21,73 miliarde lei) si Prahova (21,65
miliarde lei).

— Intr-o analiz& comparativa a polilor de crestere in
Romania se evidentiaza pozitia pe care o ocupa

PLANUL
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GENERAL™"
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Timisoara in competitia nationald. in conditiile in
care decizia de a investi in Romania este luata, toti
cei sapte poli de crestere oferd o serie de avantaje
competitive ce pot fi luate in calcul in decizia de
localizare.

— Toti acesti poli de crestere ocupa pozitii geo-
strategice importante si au un grad intens de
polarizare urbana a teritoriului, constituindu-se in
zone de cooperare inter-comunitara (de tip
metropolitan), dar cu impact teritorial mult mai
vast. Influentele lor, din punct de vedere al
atractivitatii pentru locuri de munca, servicii, pentru
dotari culturale si comerciale pot depasi limitele
regiunilor de dezvoltare din care fac parte.

11.4.1.2 Profil economic primar

Economia si mai ales industria Timisoarei s-au dezvoltat
in ultimele doua decenii, pe tendinta generala la nivel
european si odata cu aderarea Romaniei la UE. Aceasta
dezvoltare de tip emergent, in restructurarea fostelor
intreprinderi socialiste si mai ales in dezvoltarea
infrastructurii de transport a fost favorizata de
specificitatea culturii Timisoarei (specificul multi-
cultural), de calitatea fortei de munca, de calitatea
invatamantului timisorean si de proximitatea geografica
in raport cu investitorii italieni, germani si austrieci.
Timisoara reprezinta un important punct de atractie
pentru investitorii straini, fapt datorat nivelului inalt de
calificare a personalului, costurilor reduse cu forta de
muncad, nivelului productivitatii muncii, dar si pozitiei
geografice si climatului investitional favorabil. Cu toate
acestea, efectele crizei economice globale pot fi vazute
la nivelul economiei locale, prin reducerea numarului
total de firme, a aportului de capital strain si a
numarului de angajati.

Situatia societatilor comerciale cu participare straina la capital inmatriculate la Oficiul

-valori-

An Nr. firme Total aport de capital strain
cu participare straina
la capital
2015 475 337 53.739.408 41.294.670
2016 438 319 4.733.554 2.656.876
2017 460 300 6.382.936 5.710.725,15
2018 469 322 14.902.926,18 4.899.340,38
Total 1842 1278 79.758. 824, 18 | 54.561. 612 53

Sursa: Oficiul Registrului Comertului Timis

- procente -

Numar firme cu

% , épa;lllcipafet I Aportsttjrea i?pnal
‘?ivrni?oa;(/:a i Timisoara / [Fifiiig
2015 1% 77%
2016 73% 56%
2017 65,2% 89.5%
2018 68,66% 32,88%
Total 69,38% 68,41%

Sursa: Oficiul Registrului Comertului Timis

Figura 9 Aport strain la societatile comerciale din Timisoara si
jud. Timis, 2018

Intr-o retrospectiva a ultimelor doua decenii ale orasului,
jurnalistii Financial Times lauda Timisoara pentru
dezvoltarea rapida si atragerea a 8.000 de firme straine.
Avand 10 capitale europene in apropiere, pe o raza de
500 de kilometri, cu infrastructura de transport buna si
forta de munca educata si avantajoasa din punct de
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vedere financiar, orasul are investitori straini din 80 de
tari, jumatate fiind din Italia si Germania. in plus, dat
fiind trecutul multicultural, magh1ar, german si sarb,
orasul ofera sanse egale tuturor, astfel ca in Timisoara
exista teatru si operd in trei limbi si institutii de
invatamant, de la gradinita la universitate, in sase limbi,
inclusiv in engleza si germana.
Timisoara a atras multe companii multinationale de
renume, precum Continental, Flextronics, Siemens,
Nestle, Danone si Smithfield. Majoritatea investitorilor
strdini sunt intreprinderi mici si mijlocii, in domenii
precum mobila, IT si productie, numarul acestora fiind
constant peste 60% in ultimii 5 ani. Totusi aportul de
capital strain a scazut semnificativ dupa 2015.

Aport de capital strdin in Timis si Timisoara, in perioada 2015-2018
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Sursa: Oficiul Registrului Comertului Timis

Figurd 10 Aportul de capital strdin in Timis si Timisoara, 2018

Piata imobiliara si-a revenit in totalitate dupa criza din
2008-2013 avand un trend crescator din 2014 pana in
2019. Efectele pandemiei vor urma a fi vizibile insa in
perioada urmatoare. Totuti pe date similar din UE se
poate constata ca piata nu a intrat in criza si intereseul
pentru locuirea in centre urbane, cu servicii de sanatate
usor accesibile nu a scazut. Tendinta actuala arata o
reorientare spre oras si o scadere a atractivitatii
locatiilor periurbane.

Figura 11 Indicele IMO, 2020, Imobiliare.ro
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Figura 12 Preturi apartamente vanzare, imobiliare.ro
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Figura 13 Cerere proprietati imobiliare, imobiliare.ro

11.4.1.3 Profilul industrial, logistica, servicii tehnice
Conform datelor furnizate de Directia Generala a
Finantelor Publice, sursa mentionata in studiul privind
starea economica, sociala si de mediu a Municipiului
Timisoara 2018, rezulta ca la finele anului 2017, in
municipiul Timisoara au fost active si au depus bilantul
contabil 14.152 societati comerciale, scadere cu
aproximativ 4.000 fata de 2010, dintre care un numar
foarte mare isi desfasoara activitatea in domeniul
serviciilor, respectiv 79,47% (11.485 de societati
comerciale).

Numarul mediu al salariatilor in anul 2017 a fost de
118.807, in usoara crestere fata de 2010, dintre care un
numar de 63.400 de persoane erau incadrate in sectorul
serviciilor (58,91%). 53,37% din angajati sunt activi in
sectorul serviciilor, 7,86 in constructii si agricultura.

Evolutia numarului societatilor din Timisoara in perioada 2014 - 2017

Ramura/An 2014 2015 2016 2017
Agricultura 373 381 380 293
Industrie 1702 1.605 1.515 1.218
Constructii 1.753 1.738 1.754 1.456
Servicii 14.217 13.940 13.998 11.485
Total 18.045 17.664 17.647 14.452

Sursa: date prelucrate- ListaFirme

Figura 14 Evolutia numarului societatilor, Timisoara, 2018

Evolutia numarului salariatilor din Timisoara in perioada 2014 - 2017

Ramura/An 2014 2015 2016 2017
|Agricultura 1.792 1.943 1.897 1.765
Industrie 47.714 48.597 53.112 46.075
Constructii 8.697 8.365 8.373 7.567
Servicii 58.405 60.155 63.675 63.400
Total 116.608 119.060 127.057 118.807

Sursa: date prelucrate- ListaFirme
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Figura 15 Evolutia numarului de salariati, Timisoara, 2018

11.4.1.4 Profil tertiar

Oferta de mall-uri si spatii comerciale s-a dezvoltat

semnificativ in ultimii ani:

— lulius Mall Timisoara, in prezent cel mai mare mall
din Romania, cu o suprafata de 120.000 mp, extins in
urma unor operatiuni urbane complexe.

— O importanta zona comerciala s-a dezvoltat la
intersectia arterelor de intrare in municipiul
Timisoara pe ruta Arad - Bucuresti, pe strada
lalomita. In prezent, in aceasta zona functioneaza
trei centre comerciale importante: Centrul
Comercial Kapa, in suprafata de 10.000mp, cu un
profil de comert en detail, confectii, incaltaminte,
imbracaminte si bunuri de larg consum; Centrul
Comercial Euro, cu o suprafata de 7.500mp,
desfasurand activitati de comert en gros cu produse
alimentare si Centrul Comercial Terra, cu o
suprafata de 9.500mp, cu comert en detail produse
alimentare si nealimentare.

— 1n afara de marile centre comerciale, in Timisoara se
remarca prezenta concernelor europene ca Billa,
Selgros, Kaufland, Profi, Praktiker sau Grupul Metro
reprezentat prin lanturile Metro si Real.

— Al doilea centru commercial ca marime si oferta este
Shopping City cu peste 70.000 mp inchiriabili,
racordat la transportul public, inclusiv tramvai,
situat pe iesirea catre Sag, Resita.

Industria hoteliera din Timisoara a crescut suficient de

mult in ultimii ani, oferind acum spatii de cazare de buna

si foarte buna calitate si un numar suficient de paturi, cu
tendinta de crestere in continuare. Timisoara este
vizitata an de an de un numar din ce in ce mai mare de
vizitatori, iar aeroportul din Timisoara inregistreaza,
dupa Bucuresti, cel mai mare numar de pasageri la nivel
national.

Din punctul de vedere al amplasamentului activitatilor

economice pe teritoriul municipiului, se observa o

concentrare a sectorului tertiar in zona centrala si o

dispunere periferica a activitatilor industriale pe vechile

amplasamente periferice, cu cateva zone punctuale
aflate in faze de reconversie functionala.

11.4.1.5 Profilul turistic
Infrastructura turistica cuprinde 101 de unitati de cazare.

Unitatea administrativ

teritoriala/ 2015 2016 2017 2018
Tipul unitatii de cazare
MUNICIPIUL
L [IMISCARA 95/5.277 95/5.165 96/6.053 101/5.354

Total unitatiflocuri  de
cazare, din care .

- Hoteluriflocuri 44/3.635 | 443517 42/3.406 | 44/3.575
-Hictalun ‘ 1150 1150 1/50 150
apartament/locuri

- Vile turistice/ locuri 2/44 2/40 2/48 373
e eunUoloLN 9/404 9/396 10/396 12/495

pentru tineret)/ locuri
- Campinguri/ locuri 1/260 1/260 1/260 1/260
- Pensiuni turistice si
agroturistice/ locuri
-Tabere de elevi si
prescolarl/ locurl 131 1131 1/31 1131

Figura 16 Numarul de unitati de cazare 2015-2018, 2018
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Tipuri de
structuri de
primire turistica | Anul 2015 Anul 2017
Hotelurt 436.615 490,572 516.394 515.446
Hostelun 52.146 80.915 65.860 86.089
Hotelu 7.449 7.455 7.027 7.072
apartament
Vile turistice 4.061 4357 4591 3621
Campinguri 231 0 693 1.046
Tabere elevi 2125 2,064 2.871 1.891
Pensiuni 72.522 74.652 83.013 85.540
turistice
Pensiuni 2.568 992 714 780
agroturistice
TOTAL 577.717 661.007 682.063 702.422

Sursa: Institutul National de Statistica, date prelucrate

Figura 17 Numar de innoptari 2015-2018, Timisoara, 2018

Existenta unei facultati specializate in turism si a mai
multor asociatii in domeniu creeaza conditii pentru
dezvoltarea in continuare a turismului intern si
international. Functiunile adiacente de recreere si
agrement sunt de asemenea reprezentate de o oferta
bogatd de restaurante, cafenele si cluburi.

Timisoara este cunoscuta ca oras cultural in care se
organizeaza festivaluri, expozitii, manifestari culturale si
folclorice traditionale, cum ar fi: Timisoara Muzicala,
Festivalul International de Teatru, Festival International
de Folclor, Student-Fest, Festivalul Saltimbancilor,
Festivalul Inimilor, Festivalul Berii, Festivalul Vinului,
Ruga Timisoarei, Cafekultour - Saptamana Cafenelelor,
Timisoara muzicala academica, Zilele Cartierului Cetate,
Zilele DKMT, Festivalul ,, Timisoara - Mica Viena”,
Festivalul Filmului European, Festivalul Euroregional de
Teatru (TESZT), Cupa Baroque Timisoara, Festivalul
Street Delivery, Timorgelfest etc. dar aceste manifestari
sunt slab popularizate pe plan international.

Impactul crizei COVID 19 asupra sectorului turistic este
unul sever si se prognozeaza o evolutie negativa a
turismului.

" Indicele de
Nr. Nr. Nr Nr cap:;':? do Durata utilizare
Nr. unitati | locuri e L el A medie a neta a
Anul sosiri innoptari turistica in Z < P
Crt. de cazar SEs Liee & sejurului | capacitatii
turisti turisti functiune 5
cazare e St -zile- de cazare
-locuri-zile- %
1 2015 95 5.277 | 279.349 | 577.717 1.829.564 2,06 31,58
2 | 2016 95 5.155 | 310.171 661.007 1.852.495 213 35,68
3 | 2017 95 5.053 | 333458 | 682.063 1.887.158 2,04 36,14
4 | 2018 101 5.354 315.399 | 702.422 1.829.678 2,23 38,39

Sursa: Institutul National de Statistica, date prelucrate

Figura 18 Evolutia unitatilor de cazare, 2015-2018, Timisoara

11.4.1.6_Profilul universitar-cultural |
In Timisoara, forta de munca este calificatd, iar acest
fapt se datoreaza sistemului de educatie. Municipiul
Timisoara detine cea mai dezvoltata retea de dotari in
domeniul educatiei si invatamantului din judetul Timis,
iar gradul de alfabetizare a populatiei este de 99,4%,

fiind foarte ridicat fatd de nivelul mediu din judet. n
fnvatamantul preumvers1tar, in unele unitati scolare se
preda si in limbile minoritatilor nationale, respectiv
maghiara, germana, sarba, slovaca si ucraineana.
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Invatamantul superior (universitar) in Timisoara
in anul universitar 2018/2019

Forma de Numar Numar
Nr. £ 5 Numar
crt Denumirea Universitatii |nva(amant facultati total " _cadrg
. stat/particular studenti didactice
1 Universitatea de Vest stat 1 14.028 651
2. Unlvers%t_iantﬂ'ei:o:tr)alltehmca o 10 13.050 621
3. Universitatea de Medicina
si Farmacie ,Victor o 3 7.562 819
Babes”

Universitatea de Stiinte
4. Agricole si Medicina

Veterinara a Banatului stat 6 5.209 294

.Regele Mihai | al
Romaniei”

5. Universitatea , Tibiscus” particular 4 559 47
8 LLmvf;';itliifjni | particular | 2 I 696 | 55

Universitatea Crestina
7 Dimitrie Cantemir” din

Bucuresti -
Facultatea de particular 1 201 6
Management Turistic si
Comercial Timisoara
TOTAL 37 41.305 2.493

Sursa: date furnizate de institutiile de invatamant superior

Figura 19 invatamantul superior 2018-2019, Timisoara, 2018

Timisoara este unul dintre cele mai mari centre
universitare din Romania, fiind cunoscut ca un centru
universitar cu discipline de studiu diversificate si prin
formele de studiu multiple. Timisoara asigura instruirea
a circa 6% din totalul studentilor din invatamantul
romanesc.

Numarul total de universitati din Timisoara este de 7,
respectiv:

Universitati de stat: Universitatea Politehnica,
Universitatea de Vest, Universitatea de Medicina si
Farmacie "Victor Babes”, Universitatea de Stiinte
Agricole si Medicina Veterinara

— Universitati private: Universitatea "Tibiscus”,
Facultatea de management turistic si comercial
”Dimitrie Cantemir”, Universitatea ”loan Slavici”.

in anul universitar 2018/2019 in universitati au fost
inscrisi, pe cele trei cicluri de studii universitare
(licenta, master si doctorat), 41.305 studenti, din care
39.849 studenti frecventeaza cursurile facultatilor

din cadrul universitatilor de stat, iar 1.456 studenti
frecventeaza cursurile facultatilor din cadrul
universitatilor particulare. Din totalul de studenti, care
frecventeaza cursurile facultatilor din cadrul
universitatilor de pe raza municipiului Timisoara, 31.703
studenti sunt inscrisi la ciclul de studii

universitare de licenta, 7.709 studenti sunt inscrisi la
ciclul de studii universitare de master si 1.893

studenti sunt inscrisi la ciclul de studii universitare de
doctorat. Raportat la anul universitar 2017/2018, se
observa o usoara crestere a numarului total de studenti,
de la 40.767 la 41.505. Cartierul de camine studentesti
reflect importanta universitatilor in structura urbana si a
fost identificat ca UTR.
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Figura 20 Numar unitati scolare 1992-2018

11.4.1.7 Concluzii. Profilul strategic al Timisoarei
Analiza documentelor strategice si a datelor statistice a
identificat urmatoarele caracteristici strategice ale
municipiului Timisoara: existenta unui potential deosebit
in domeniul invatamantului universitar, existenta unui
potential economic datorita dimensiunii localitatii si a
pozitiei favorabile, existenta unui potential crescut in
domeniul medical, existenta unui potential administrativ,
existenta unui potential turistic, existenta unui potential
asociativ, existenta unui potential deosebit in ceea ce
priveste inovatia si creativitatea, multiculturalismul.

In sinteza, putem considera ca analiza profilului strategic
la nivelul caracteristicilor “pozitive” evidentiaza atuuri
importante ale comunitatii timisorene in perspectiva
evolutiei economiei urbane. Toate acestea confera
Timisoarei posibilitatea de a deveni un pol de integrare
europeana si internationala.

11.4.2  Evolutia economiei locale in ultima

Numarul societatilor, din Timisoara s-a mentinut relativ
constant pe perioada 2014 - 2016, respectiv

18.045 in anul 2014 si 17.647 in anul 2016. Tn anul 2017,
numarul total de societati care au depus

bilantul a fost de 14.452.

Un numar de 11.485 de societati - reprezentand un
procent de cca. 79,47% isi desfasoara activitatea de
baza in sectorul serviciilor. Ponderea societatilor in
sectoarele industrie, constructii si agricultura,

cumulat, a fost in anul 2017 de cca. 20,53%.

Din punctul de vedere al amplasamentului activitatilor
economice pe teritoriul municipiului, se observa o
concentrare a sectorului tertiar in zona centrala si o
dispunere periferica a activitatilor industriale pe vechile
amplasamente periferice, cu cateva zone punctuale
aflate in faze de reconversie functionala.

Evolutia numarului societatilor din Timisoara in perioada 2014 - 2017

Ramura/An 2014 2015 2016 2017
Agricultura 373 381 380 293
Industrie 1.702 1.605 1.515 1.218
Constructii 1.753 1.738 1.754 1.456
Servicii 14.217 13.940 13.998 11485
Total 18.045 17.664 17.647 14452

Sursa: date prelucrate- ListaFirme

Figura 21 Evolutia numarului societatilor, 2014-2017

Numarul mediu al salariatilor in anul 2016 a inregistrat

15 JHS Studiv economie urband, cap.2 Structura economic locala
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cea mai mare crestere din perioada 2014 - 2016,

fiind de 127.057. S-au inregistrat cresteri ale numarului
de salariati in sectorul industrial de la 48.597 de
angajati in anul 2015 la 53.112 de angajati in anul 2016,
iar in cel al serviciilor de la 60.155 angajati in

anul 2015 la 63.675 angajati in anul 2016 si o usoara
crestere in sectorul constructiilor.

Evolutia numarului salariatilor din Timisoara in perioada 2014 - 2017

Ramura/An 2014 2015 2016 2017
|Agricultura 1.792 1.943 1.897 1.765
Industrie 47.714 48.597 53.112 46.075
Constructii 8.697 8.365 8.373 7.567
Servicii 58.405 60.155 63.675 63.400
Total 116.608 119.060 127.057 118.807

Sursa: date prelucrate- ListaFirme

Figura 22 Evolutie salariati, 2014-2017

Rata de ocupare a persoanelor cu varsta intre 18-62 ani
Ia nivelul judetului Timis in perioada 2016-2018

2016 2017 2018
Populatia stabila 18-62 ani, total

(mii persoane) 91,1 489,9 488,1

din care: femei 248,6 2479 246,5

Populatia ocupata civila,

(mii persoane) .2 1 346,3

din care: femei 153,6 150,1 154 4

Rata de ocupare, total (%) 69,48 70,24 70,95
din care pentru: femei (%) 61,79 60,55 62,63

Sursa: Agentia Judeteana pentru Ocuparea Fortei de Munca Timis (AJOFM TIMIS)

Figura 23 Rata de ocupare a persoanelor 18-62 ani, jud. Timis,
2016-2018, 2018

0 analiza a ponderii sectoarelor economiei in realizarea
cifrei de afaceri in perioada 2014 — 2017

evidentiaza o dezvoltare a doua sectoare in economia
Timisoarei, respectiv serviciile cu cca. 46,80% si
lndustna cu cca. 44,96%.

n aceeasi perioada, sectorul constructiilor a contribuit la
realizarea cifrei de afaceri in Timisoara in medie

cu cca. 4,78%, iar sectorul agricol cu doar 3,46%.

11.4.3 Disfunctii

— Lipsa unei centuri de ocolire a municipiului
(finalizata doar pe ruta Lugoj - Arad) face ca o parte
din traficul greu de tranzit sa patrunda in oras;

— Lipsa unui sistem de management al traficului rutier
conduce la supra-aglomerarea unor artere
importante (V. Parvan, Bdul. Michelangelo,
Continental, Puncte Cardinale, Piata Marasti, Calea
Aradului);

— Strabaterea centrului orasului de calea ferata si de
Canalul Bega, care impreuna creeaza un inel ce
izoleaza centrul de restul orasului si ingreuneaza
legaturile intre partea de nord si de sud a orasului;

— Desi asigura practic legaturi cu teritoriul
national/international din regiune, reteaua feroviara
actuala este incapabila sa asigure siguranta,
confortul si viteza necesara unui transport modern.

— Scaderea numarului de salariati, ca urmare a
descresterii activitatilor economice/ interesului local
investitional;

— Migratia specialistilor catre alte zone ale UE;

— Descresterea numarului de studenti.

— Timisoara are o oferta bogata si variata de
monumente, spatii de cultura, activitati si
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evenimente culturale si modalitati de petrecere a
timpului liber.

— Principala problema a acestui factor este competitia
foarte stransa in acest domeniu intre toate orasele
analizate, ceea ce reclama o serie de interventii in
valorificarea maxima a patrimoniului existent. O alta
problema este promovarea insuficienta a
evenimentelor culturale la nivel european si
regional.

1.5 Populatia. Elemente demografice si
sociale16

Populatia este resursa cea mai complexa si factorul cel
mai dinamic in cadrul unei localitati. Schimbarile care au
loc in cadrul localitatii sunt mai ales rezultatul
schimbarilor sociale ce afecteaza comunitatea locala,
respectiv populatia.

Din aceste motive orice intentie de a modifica intr-un
sens sau altul morfologia, structura si functionalitatea
unei localitati trebuie sa se intemeieze pe o analiza a
structurilor din cadrul populatiei rezidente.

Prin structuri intelegem elemente relativ invariante in
timp din cadrul populatiei si anumite raporturi
cantitative dintre aceste elemente. Consecinta acestor
raporturi cantitative este un anumit fel de a fi al
populatiei, anumite tipuri de comportament, dar si
anumite potentialitati si limite in actiunea cotidiana
realizata de populatia ce face obiectul analizei. Cand
actioneaza social, oamenii joaca seturi de roluri sociale
care sunt la randul lor aferente pozitiilor sociale pe care
le ocupa in spatiul social. Rolurile sociale sunt asteptari
comportamentale definite de membrii comunitatii la
adresa ocupantilor diverselor pozitii sociale. Sau, altfel
spus, sunt sisteme de expectante definite si in functie de
locul unde se intampla. Din aceasta ratiune locul (si in
sens de localitate sau asezare umana) are un rol
definitoriu pentru expectantele sociale, sau spus in
termeni mai putin academici, locul sfinteste oamenii asa
cum oamenii sfintesc locul. Pentru orice comunitate
locul in care traieste are o anumita semnificatie, un
inteles. Aceasta semnificatie influenteaza constituirea
expectantelor sociale la nivelul localitatii respective.
Indivizii se comporta dupa regulile si obiceiurile locale.
Se comporta intr-un mod specific fiindca sunt socializati
intr-un habitat specific. Din acest motiv, habitatul
construit nu este doar un cadru artificial ci si un element
constitutiv al societatii la nivel local.

Pe de alta parte orasul, prin felul in care este alcatuit,
constituie un spatiu fizic si simbolic, care tocmai datorita
materialitatii lui si a semnificatiilor sale simbolice si
semantice, asigura conditiile care fac posibila viata
sociala in toata complexitatea ei. Spatialitatea orasului
este constituita deopotriva si concomitent cu prezenta
elementelor materiale dar si a oamenilor pe un segment
teritorial definit administrativ. Interactiunea factorului
uman, material, simbolic sta la temelia productiei fizice
si constructiei sociale a sensului. Rezultatul final al
acestui proces este o asezare umana configurata istoric
si o comunitate locala forjata social, economic, politic si
cultural.

18 Studliv de fundamentare sociologic-demografic, faza 1-studii de
fundamentare, 2011
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Pentru a intelege mai bine « spiritul locului » trebuie sa
cunoastem elementele structural-functionale ale
populatiei rezidente in locul respectiv.

Dezvoltarea localitatii Timisoara incepe in primele
decenii ale secolului al 18-lea, in conditiile preluarii
puterii in aceasta parte a Europei de catre imperiul
habsburgic. Monarhia absolutista din aceasta perioada
istorica, printr-un program complex de colonizare,
dezvoltare economica, reorganizare administrativa si
politica, reuseste sa valorifice potentialul uman si paleta
de resurse naturale si economice locale. Aceasta
dezvoltare este accelerata in perioada de constituire si
maturizare a societatii si economiei capitaliste, incepand
cu a doua jumatate a secolului 19. Odata cu instaurarea
dualismului austro-maghiar, privilegiile feudale sunt
abrogate si dominatia burgheziei este consacrata. incepe
oeraa compet1t1e1 libere intr-o societate de tip
capitalist. Tn acest context pozitia geografica si
potentialul local al orasului Timisoara pot fi - si sunt -
sunt puse in evidenta in contextul evolutiilor din Europa
Centrala.

11.L5.1 Descrierea generala a populatiei

Populatia localitatii aproape ca se dubleaza (creste de
1,9 ori) in intervalul 1880 -1910; ponderea cresterii
populatiei pe decenii este de 15.77% intre 1880 - 1890,
24.12% intre anii 1890 - 1900 si 18.18% in deceniul 1900 -
1910. Populatia orasului creste cu 14.79% in deceniul
1910 - 1920 si cu 15.18% intre 1920 - 1930. Acest ritm
corespunde unei cresteri medii de 17.61%, pe deceniu, in
perioada de timp 1880 - 1930. Perioada de referinta este
marcata de geneza, maturizarea si dezvoltarea
economiei si societatii de tip capitalist pe meleagurile
banatene, respectiv este caracterizata de procesele de
industrializare si urbanizare specifice acestei perioade
istorice. Aceste procese sunt vizibile si in planurile
succesive de urbanizare ale orasului Timisoara din acest
interval temporal. Sa nu uitam de schimbarea
apartenentei statale dupa 1918, eveniment care a marcat
cu siguranta si schimbari in logica gandirii dezvoltarii,
industrializarii si urbanizarii in localitate si regiune.
Ritmul de crestere a populatiei orasului se accelereaza
intre 1930 - 1941 cu 18.12%, respectiv populatia creste
cu aproximativ o cincime. in perioada 1900 - 1941
populatia orasului se dubleaza. Fata de anul de referinta
1880 in anul 1941 populatia orasului a crescut de 3.23 ori
(in 60 de ani). Dezvoltarea ulterioara a orasului si
dinamica populatiei sunt conditionate de evenimentele
celui de-al doilea razboi mondial si schimbarea de regim
politic in anul 1944/1945. Primul recensamant realizat in
conditiile economiei si societatii socialiste, in anul 1956,
a inregistrat 142257 locuitori in orasul Timisoara cu
17205 (12.09%) locuitori mai multi decat in anul 1941.
Razboiul, dar si conditiile din primii ani de pace,
respectiv schimbarile majore de regim si mai ales
statutul juridic al proprietatii (nationalizarea) au generat
conditii care au marcat (re) echilibrarea sistemului social
in acesti ani.

Urmeaza decenii de politici sociale, economice,
culturale, educationale, tehnologice etc. sub semnul
ideologiei si a solutiilor de tip comunist. Puse sub semnul
modernizarii societatii romanesti aceste politici au
generat planuri de industrializare si urbanizare fara
precedent care au schimbat structural numarul si
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alcatuirea populatiei din Timisoara. n deceniul 1956 -
1966 populatia orasului creste cu 31986 persoane, o
crestere cu 22. 48% fata de anul de referinta 1956. in
deceniul urmétor 1966 - 1977 populatia ora$ulu1 creste
cu 95110 locuitori, 54.58% raportat la anul 1966, un
maxim istoric pe care deocamdata orasul nu l-a depasit.
Recensamantul din 1992 surprinde statistic structurile
societatii romanesti la sfarsitul socialismului si iesirea
din socialism. Este de fapt o radiografiere a starii
societatii romanesti imediat dupa revolutia din
decembrie 1989. In anul 1992 Timisoara a avut o
populatie de 334115 locuitori cu 64762 de persoane mai
mult decat in anul 1977. Cresterea a fost de 24.04%.
Perioada socialista de dezvoltare a orasului a insemnat,
raportat la anul 1956, o crestere de 2. 350ria populatlel
orasului. n anul 1992 s-a inregistrat cea mai numeroasa
populat,le a orasului Timisoara de cand avem date
statistice sistematice. Deocamdata aceasta valoare nu a
fost depésité Pentru a concluziona: raportat la populatia
din 1880 in anul 1992 Timisoara a avut o populatie de
8.63 ori mai numeroasa. Intr-un secol si un deceniu
populatia orasului Timisoara a crescut de aproape 9 ori.
Aparent, in acest interval de 110 ani, volumul populatiei
pare ca a atins optimul in raport cu totalitatea resurselor
de care are nevoie o atare populatie pentru a produce si
a se reproduce. intrebarea este: de cat timp va fi nevoie
pana cand orasul va avea din nou o dinamica
asemanatoare a cresterii populatiei ca cea inregistrata in
ultimul secol? Este oare posibil ca ritmul de crestere al
populatiei sa inregistreze valori asemanatoare cu cele din
trecut? De mentionat este si setul de conditii care s-au
schimbat radical din 1990 incoace: democratie, economie
de piata, pluripartidism. Postsocialism. Capitalism de
postsocialism. Cresterea populatiei a fost posibila
datorita faptului ca statul socialist a investit masiv in
industrie si urbanizare. Rolul acesta de superinvestitor,
care nici nu se uita la pierderi, cine il preia, l-a preluat,
dupa 1990? Fara a lua in calcul aceasta dimensiune e
greu de prefigurat si estimat ce se v-a intdmpla in viitor.

Ponderea populatiei feminine in totalul populatiei
municpiului Timigoara se incadreaza in limitele
statistice ale mediului urban din Romania.

Municipiul Timisoara se considera - si este considerat de
altii - un oras cu o populatiei plurinationala (etnicd) care
a generat un ambient, un habitat socio-uman
multicultural. Si un anumit stil de viata corespunzator
acestor conditii. Tabelul de mai jos (Tab. Nr.) prezinta
eterogenitatea etnica, (in subsidiar si eterogenitatea
confesionald, culturald) a populatiei municipiului
Timisoara, incapand cu a doua jumatate a secolului al
XIX-lea.

Datele se refera, pina in anul 1941 (inclusiv), la populatia
din localitatea Timisoara fara populatia localitatilor
Freidorf, Mehala, Fratelia, Ghiroda Noua. Populatia din
Freidorf a fost majoritar germana, 98% in 1869 si 43% in
anul 1941. Populatie majoritar germana si maghiara a
avut Fratelia. Mehala a avut populatie romana si germana
in ponderi relativ egale.

Daca analizam dezvoltarea urbanistica a Timisoarei in
contextul prezentei unei populatii eterogene etnic, dar
cu ponderi diferite ale etniilor de-a lungul axei
temporale la care ne referim, este evident ca solutiile
urbanistice si arhitecturale selectate si realizate fizic
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poarta amprenta specificului cultural al etniilor prezente
in oras in diverse perioade istorice. Probabil nu este
intamplator ca Timisoara a fost considerata la un
moment dat Mica Viena in Banat. Pana in anii 30 ai
secolului XX majoritatea populatiei orasului era
constituita din germani si maghiari. Populatia de etnie
sarba a fost si este (inca) o parte semnficativa a
populatiei totale din oras. Populatia evreiasca si-a adus si
ea o contributie importanta la configurarea si aspectul
actual al orasului. Aceasta eterogenitate etnica, aceasta
diversitate culturala care a marcat istoria orasului este,
in prezent, pe cale de disparitie. Se pune la ora actuala
din ce in ce mai acut problema gestionarii acestui
patrimoniu construit de multe generatii, in conditiile in
care comunitatile etnice istorice nu mai au resurse ca sa
intretind aceasta mostenire culturala.
Diversitatea etnica a populatiei din Timisoara este pe
cale sa devina o amintire. Tendinta actuala este ca
populatia de etnie romana sa fie si mai numeroasa decat
pana acum. Cu rate ale natalitatii cu mult peste media
nationala etnia romilor este pe cale sa devina a populatie
cu o pondere din ce in ce mai mare in contextul
populatiei totale a municipiului. Minoritatile nationale
istorice au efective din ce in ce mai mici si sunt
imbatrinite structural.
Structura confesionala la recensamantul din 2002 a fost
urmatoarea: majoritatea populatiei este de religie
ortodoxa (80,7%), alaturi de care sunt romano-catolici
(10,2%), penticostali (2,6%), reformati (1,9%), baptisti
(1,5%), greco-catolici (1,2%), musulmani (0,3%),
adventisti de ziua a saptea (0,2%) si alte religii (1,4%).
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Figura 24 Evolutie nascuti vii 1990-2018, INS

Structura populatiei: grupe de varsta

Daca agregam si organizam informatiile despre structura
pe grupe varste a populatiei conform criteriului marilor
categorii de varsta, atunci modificarile structurale care
au afectat (si afecteaza in continuare) populatia
muncipiului Timisoara in ultimii douazeci de ani, devin si
mai clare.

In cadrul categoriei de varsta 0 - 14 ani tendinta de
descrestere constanta este evidenta. De la o pondere de
aprox 21% pe care a avut-o aceasta categorie de
populatie in totalul populatiei din 1992 ajungem in 2010
(cu conditia ca informatiile statistice sa fie in
concordanta cu realitatea) la o pondere de aprox. 12%.
Ceea ce ne arata datele din tabelul de mai sus este
tocmai faptul ca, din punct de vedere biologic, generatia
tanara este mai putin numeroasa actuslmente decat a
fost acum doua decenii. Comportamentul reproductiv al
populatiei s-a schimbat. Liberalizarea avorturilor, a
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mijloacelor contraconceptionale, la care se adauga o alta
ierarhie a prioritatilor in viata cotidiana a
fiecareia/fiecaruia, conditiile economice, etc. au generat
ca un efect social vizibil, reducerea numarului de nasteri
in ultimele doua decenii. Biologic nu vin din urma
efective de populatie suficient de mari incat sa
inlocuiasca efectivele care imbatranesc si mor.
Rezultatul: imbatranirea demografica a populatiei.
imbétrinirea demografica a populatiei este vizibila si in
cresterea numerica, dar si ca pondere a populatiei in
varsta de 60 ani si peste in totalul populatiei. Categoria
de populatiei in varsta de 15-59 ani este la ora actuala
robusta. Sa nu uitam nsa ca ea este constituita din
generatiile de asa numiti decretei; generatia babyboom
din Romania de pe la mijlocul anilor 1960.

Aceste generatii au cele mai mari efective existente in
cadrul populatiei din Romania. Prin urmare, in momentul
in care aceste generatii vor ajunge la varsta de 60 de ani
si peste, efectul de imbatrinire demografica va fi de o
amploare si o intensitate nemaiintilnita in societatea
romaneasca moderna si contemporana.

Daca comparam datele celor doua recensaminturi, 1992
si 2002, cu referire la structura pe grupe de varsta
cincinale la nivelul muncipiului Timisoara putem
observa:

f) Scaderea volumului populatiei cu 16455
persoane (4.92%) in anul 2002
comparativ cu anul 1992. Intr-un
deceniu (marcat de complexitatea
proceselor de tranzitie de la socialism
la capitalism) populatia municipiului s-a
redus cu aprox 5%. in contextul national
pierderea acaesta de populatie nu este
alarmanta pentru timisoara.

g) Diminuarea semnificativa a efectivelor
de populatie cu varsta cuprinsa intre 0 -
9 ani in anul 2002 raportat la situatia
inregistrata in anul 1992. Efectivele la
aceste grupe de varsta scad in 2002 la
jumatatea celor inregistrate in anul
2002. Numarul copiilor, al tinerilor
pana la varsta de 19 ani este mai mic in
2002 decat in anul 1992.

h) Creste in schimb ponderea populatiei in
varsta de 65 ani si peste.

i)  Schimbarea ponderii populatiei din
grupele de varsta in cadrul populatiei
totale semnaleaza initierea procesului
de imbatrinire demografica a
populatiei. Deocamdata segmentul de
populatiei cuprins intre 25 - 54 ani este
suficient de puternic incat sa reziste la
presiunea de a produce plusvaloare
venita din partea populatiei partial
inactive si dependente. Daca trendul se
mentine si n viitor ponderea populatiei
in varsta de 65 ani si peste va deveni
din ce in ce mai mare, ceea ce va
genera o serie de probleme de
gestionare a serviciilor sociale, de
sanatate, culturale, etc. Dar si o
regandire a unor masuri urbanistice
care sa faciliteze mobilitatea si stilul
de viata specific al acestor oameni. O
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clarificare o va aduce recensamantul
din anul 2011.

Forta de munca

Din punctul de vedere al populatiei si al fortei de munca,
municipiul Timisoara reprezinta un puternic centru
polarizator in cadrul judetului si in regiune. Populatia
orasului a variat in ultimii 10 ani, astfel ca in anul 2001
era de 308.765, in anul 2005 se ridica la 303.908

locuitori, iar in anul 2009 se inregistrau 312.113 locuitori.

n perioada 2001-2005 a avut loc o scadere a populatlel
data de numarul mare de persoane care au migrat in
strainatate, iar in perioada 2005- 2009 s-a inregistrat o
evolutie ascendentd, cu un ritm mediu anual de crestere
de 2,7 %.

T1m1soara atrage un numar mare de angajati din zona de
Vest. Tn anul 2009 populatia salariata din Timisoara era in
numar de de 139.845. Pe primele doua locuri se situeaza
domeniul industriei cu 47.622 angajati si comertului cu
un numar de 21.110 angajati. n ceea ce priveste
evolutia numarului mediu de angajati, se oberva un
maxim inregistrat in anul 2008, respectiv 149.755, mai
mult cu 23% fata de anul 2002. Contextul national este
bun in contextual de ansamblu al statelor UE. Pe acest
fond Timisoara are un somaj redus.
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Figura 25 Rata somajului in Romania si UE

Rata de ocupare a persoanelor cu varsta intre 18-62 ani
la nivelul judetului Timis in perioada 2016-2018

2016 2017 2018
Populatia stabila 18-62 ani, total

i (mii persoane) 4911 4899 488,1
din care: femei 248,6 2479 246,5

Populag?g ocupata civila, 341.2 3441
(mii persoane) ! ? 346,3
din care: femei 153,6 150,1 154 4
Rata de ocupare, total (%) 69,48 | 70,24 70,95
din care pentru: femei (% ) 61,79 60,55 62,63

Sursa: Agentia Judeteana pentru Ocuparea Fortei de Munca Timis (AJOFM TIMIS)

Figura 26 Rata de ocupare a persoanelor intre 18-62 ani, Timis,
2016-2018
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Ponderea somerilor in perioada 2015-2017
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Sursa: Agentia Judeteand pentru Ocuparea Fortei de Muncd Timis (AJOFM Timis)

Figura 27 Ponderea somerilor 2015-2017

Depasind perioada de declin demografic in care a

intrat Timisoara dupa anul 1992, incepand cu anul 2006
(cand avea 303.224 locuitori), orasul inregistreaza an de
an o crestere a populatiei, contribuind astfel la trendul
general pozitiv caracteristic zonei sale de influenta inca
de la mijlocul anilor ’90. La 1 ianuarie 2008, populatia
orasului Timisoara era de 311.481 locuitori, realizand o
crestere numerica de 8.257 persoane in numai doi ani. La
nivelul lunii iunie 2010, populatia era de 367.415
locuitori, iar estimarea pentru anul 2025 este de cca.
400.000 locuitori.

POPULATIA REZIJENTA A o
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2019 ¢
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TOTAL POPULATIE

19.409, 156 L

PERSOAN
Figura 28 Piramida varstelor Romania, 2019, INS
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Figura 29 Populatia dupa domiciliu, Timisoara, 1992-2020, INS
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Rata sporului natural mediu urban Timis la 1000
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Figura 30 Rata sporului natural, mediu urban jud. Timis, INS

11.5.3 Situatia fondului locativ

I1.5.3.1 Date generale
Datele recensamantului realizat in 1992 si 2002 ne
permit sa analizam schimbarile petrecute intr-un deceniu
marcat de turbulentele tranzitiei din Romania acelor ani,
la nivelul fondului de cladiri de locuit si al numarul de
locuinte din municipiul Timisoara. Prima chestiune de
fond care a avut loc in primul deceniu dupa revolutia din
1989 a fost schimbarea formei de proprietate a fondului
imobiliar (terenuri si cladiri).
Ca urmare a privatizarii fondului de locuinte de stat la
ora actuala peste 95% din fondul de locuinte din oras este
proprietate privata .
Suprafata locuibila, privat si public
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Figura 31 Suprafata locuibila in mp, privat si public, INS

Numarul cladirilor de locuit a crescut de la 22.182 in anul
1992, la 23.233 in anul 2002 (1.051 cladiri, 104.4%).
Numarul locuintelor permanente/sezoniere creste in
2002 la 126.564 fata de 121.260 in anul 1992 (104.5%).
Municipiul avea, in 1992, un numar de 277.944 camere de
locuit; Tn 2002 ajunge la 295.762 camere de locuit (o
crestere de 106.1% fata de anul 1992, + 17818 camere).
Suprafata medie per locuinta a fost de 35,7mp in anul
1992 si ajunge la 39,7mp in anul 2002. Suprafata medie
locuibila/persoana creste de la 13,7mp in anul 1992 la
16,8mp in anul 2002. Aaceasta ameliorare a conditiilor de
locuit este si consecinta scaderii populatiei de referinta
pentru calcule in aceasta perioada). Suprafata totala
camerelor de locuit creste de la 4.330.394 mp in 1992 la

5.026.494mp in anul 2002 (696.100mp, 16.07% raportat
la situatia din anul 1992).
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Figura 32 Populatia dupa domiciliu 1992-2019, periurban, INS
Distributia populatiei la domiciliu in periurban arata o
crestere semnificativa in zona periurbana, intarind

nevoia unei strategii la nivel metropolitan si a unor
politici la nivel metropolitan.
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Figura 33 Evolutia numarului de locuinte nou
construite, INS

Anul 2018
Anul 2019

Fondul cladirilor cu destinatia de locuinta este constituit
la data recensamantului din 2002 din 23.233 de cladiri.
Dintre acestea, aproximativ 40% au fost construite pana
in anul 1944 si aproximativ 30% pana in anul 1970.
Aproximativ 70% din cladirile de locuit din Timisoara au o
varsta cuprinsa intre peste o suta de ani - cele mai vechi
- si aproximativ 30, cele mai noi. in jur de 30% dintre
cladirile de locuit au o vechime de 30 de ani si mai putin.
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Figura 34 Suprafata locuibila de persoana
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Locuinte finalizate
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Figura 35 Locuinte finalizate, imobiliare.ro

11.5.3.3 Locuinte noi
Sectorul rezidential a inceput anul 2010 printr-un avant
in ceea ce priveste interesul jucatorilor de pe aceasta
piata, motivat pe de o parte de mediatizarea
programului “Prima Casa 2" si pe de alta parte de
introducerea certificatului energetic. Masurile de
austeritate impuse de guvern au amplificat starea de
incertitudine in randul cumparatorilor de locuinte, asa ca
in primul semestru din 2010, numarul tranzactiilor
realizate pe piata a scazut cel putin la jumatate fata de
lunile precedente.

Suprafata locuibila in periurban
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Figura 36 Suprafata locuibila totala in Timisoara si periurban,

1990-2018, INS
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Figura 37 Cerere proprietati rezidentiale, immobiliare.ro

Perioada de constructie si materialul de constructie
folosit in epoca respectiva sunt vizibile in tabelul de mai
jos.De asemenea se poate deduce si tipul de cladire
construit in diverse perioade istorice. Constructia de
locuinte de tip socialist a utilizat din plin betonul armat
si prefabricatele din beton pentru a realiza un numar
foarte mare de unitati de locuit, apartamentele de bloc.
in momentul in care vom avea la dispozitie informatii

PLANUL
URBANISTIC
GENERAL ™

despre relatia dintre gospodarii si tipul de cladire in care
este situata locuinta vom putea detalia analiza noastra.
Locuintele din Timisoara corespund in covarsitoarea lor
majoritate standardelor moderne de echipare. Desigur
ramane deschisa calitatea acestor echipamente si
instalatii in conditiile vechimii unui important fond de
locuinte din oras. Proiecte de gentrificare in diverse
puncte din oras pot genera imbunatatiri calitative
semnficative ale conditiilor de locuit. Reversul acestui
proces este insa cresterea valorii (pret de
vanzare/cumpdrare, chirie) acestor locuinte (si cladiri)
pe piata.
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Figura 38 Grad de ocupare locuinte (nr. persoane pe locuintd),

1994-2019

II.5.4 Capital cultural

Capitalul cultural, in forma lui institutionalizata, se
exprima prin diplomele si titlurile scolare prezente la
nivelul unei populatii. Diploma scolara atesta
competente culturale recunoscute social si garantate
oficial. Prin atestarea oficiala (institutionala)
competentele culturale devin convertibile in capital
economic si abiliteaza indivizii sa ocupe anumite pozitii
in structurile economico-sociale si ale puterii intr-un
sistem social. De asemenea, capitalul social poate fi
investit si este temeiul relatiilor sociale la nivelul unei
comunitati locale. Sau altfel spus: capitalul cultural
asigura purtatorului profit material, simbolic si
relational.

Noi putem analiza capitalul cultural cu ajutorul nivelului
de scolarizare, instructie scolara.

Nivelul de scolarizare in cadrul unei populatii ne permite
sa estimam capacitatea de performanta dar si de
flexibilitate pe piata fortei de munca. Teoretic cu cat
nivelul capitalului cultural este mai mare cu atat sansele
de a converti acest tip de capital in capital economic
(venituri) si capital social (statut, prestigiu social) sunt
mai mari. Sau, sintetic spus: cu cat nivelul de pregatire
scolara este mai mare, cu atat si nivelul de bunastare va
fi mai mare; respectiv creste calitatea vietii in toate
aspectele sale. Ponderea celor cu studii superioare in
totalul populatiei din muncipiul Timisoara este de 16,3%,
o valoare care este mai mare decat media nationala.
Concentrarea populatiei cu studii superioare in orase,
mai ales in orasele mari din Romania este un fapt si o
regula generala. Nivelul superior de pregatire scolara
permite acestei populatii sa fie activa in domenii
economice de varf si sa efectueze munci de inalta
calificare si responsabilitate. Aceste capacitati sunt
desigur si remunerate cu salarii atractive.
51.5% din populatia orasului are studii medii (2002) si
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30% studii elementare.
Pe de alta parte prezenta masiva a fortei de munca cu
studii superioare intr-o localitate salariata foarte bine
genereaza un mediu de viata cotidian cu preturi si ele
peste medie. Fara un echilibru intre costurile vietii
cotidiene si nivelul salariilor, un avantaj de genul
calificarii superioare poate deveni si un factor care sa-i
determine pe unii sa plece din localitate. Cum am
sugerat si mai sus: este nevoie de un pachet de conditii
de viata cotidiana, pachet care include si calitatea
organizarii si a ordinii spatiale din oras, pentru a mentine
stabila populatia orasului.

EDUCATIE

ar Timis 155243 MUNICIPIUL TIMISOARA
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Figura 39 Evolutie nr. persoane inscrise in diferite forme de
invatamant, 2010-2018

Nivelul de pregatire scolara

Timisoara este un oras cu o mare atractivitate si putere
de iradiere scolar-educationala. Tn zona periurbani si la
nivel de judet (dar si la nivel regional probabil) oferta
educationald a muncipiului Timisoara si conditiile
materiale si de infrastructura pe care le ofera exercita o
atractie durabila.

Daca analizam situatia sistemului de fnvatamant din oras
observam urmatoarele:

1. Numarul celor care studiaza in sistem este mai mare
decat numarul persoanelor inregistrate statistic la
grupele de varsta ale persoanelor domiciliate in
muncipiu. Prin urmare, e evident ca orasul este
utilizat Tn scopuri conexe sistemului de invatamant
de un numar mare de persoane care vin din afara
localitatii. Practic avem din nou de-a face cu
problema imposibilitatii de a determina corect
volumul real al populatiei din Timisoara. Din
perspectiva urbanistica, si acestor utilizatori ai
orasului trebuie sa li se faca loc, respectiv orasul
trebuie organizat si ordonat avand in vedere nevoile
si asteptarile acestei populatii coroborat cu criteriul
prezentei sezoniere sau cu durata limitata (perioada
studiilor) a ei in intravilanul orasului. Trebuie
cautate solutii de a oferi cazare la costuri
convenabile pentru cei prezenti in oras pe o durata
determinata, dar suficient de lunga incat sa intre in
categoria turisti. Trebuie identificate solutii pentru
a oferi servicii complexe acestor utilizatori. Aceste
servicii trebuei sa fie amplasate strategic, astfel
incat sa deserveasca prompt nevoile celor ce
studiaza in oras. Probabil ca trebuie gandite
psibilitati de a asigura mobilitatea acestei populatii.

LANUL

Eventual poate fi gandit planul unui campus
educational care sa creeze conditii specifice pentru
aceasta categorie de populatie.

2. Numarul elevilor ce frecventeaza scolile din sistemul

de invatamant preuniversitar este in scadere, in
special numarul elevilor din invatamantul primar si
gimnazial este in scadere (vezi tab nr. de mai sus).
Aceasta reducere a numarului de elevi este
consecinta reducerii efectivelor de populatie din
grupele de varsta 0 - 9 ani in ultimele doua decenii.
In schimb, invatamantul de tip liceal este in
expansiune. Probabil ca cresterea efectivelor de
elevi de liceu este o consecinta a atractivitatii ofertei
educationale a muncipiului. Pe de alta parte, poate
fi si consecinta scaderii calitatii si oportunitatilor
educative in alte localitati din judet sau regiune.
Acest avantaj poate fi amplificat prin creearea unui
pachet de conditii croite pentru nevoile liceenilor.

3. Municipiul Timisoara a devenit dupa revolutia din

1989 un centru universitar puternic si atractiv. Acest
fapt este dovedit de dublarea numarului de studenti
din universitatile din Timisoara in prezent
comparativ cu situatia de la inceputul anilor '90.
Aceasta atractivitate se cuvine fi mentinuta si
dezvoltata. Un asamblaj constituit din educatie
cercetare si productie ar putea fi realizat sub forma
unui parc axat pe cercetare, eductie, inovatie.
Produsele teoretice ar putea fi testate n unitati de
productie de tip pilot care sa fie o interfata cu
unitatile de productie reale. Prestigiul stiintelor
ingineresti predate si profesate in oras merita sa fie
reprodus.

Nivelul de dotari culturale

Prin mostenirea culturala si prin activitatea institutiilor
culturale, Timisoara este un puternic centru cultural
national, care se situeaza pe locul doi in tara, dupa
Bucuresti, din punct de vedere al marimii si diversitatii
ofertei culturale.

Printre punctele de referinta ale orasului se numara
institutii culturale, precum: Filarmonica Banatul, Opera
Romana, Teatrul National ,,Mihai Eminescu”, Teatrul de
Stat ,,Csiky Gergely”, Teatrul de Papusi, Muzeul
Banatului, Biblioteca Judeteana, Casa de Cultura a
Municipiului Timisoara. Timisoara are privilegiul unic in
estul Europei, de a gazdui, in aceeasi veche si impozanta
cladire, patru institutii culturale cu profil diferit: Opera
Romana, Teatrul National Timisoara, Teatrul German,
Teatrul Maghiar, care ofera spectacole in trei limbi:
romana, germana si maghiara.

Timisoara dispune de un patrimoniu monumental divers.
Stilul baroc, de influenta vieneza, caracterizeaza unele
cladiri, precum: Domul romano-catolic, Palatul
Guvernatorilor, Primaria Veche, Palatul Episcopal din str.
Rodnei, Palatul Mercy, casele din frontul de nord al Pietei
Unirii. Monumentele Sf. Treime din Piata Unirii si Sf.
Maria din Piata Libertatii au fost sculptate la Viena si
transportate pe canalul navigabil Bega. La mijlocul
sec.XIX, majoritatea constructiilor realizate au fost in stil
neoclasic, dar se face simtita si prezenta curentelor de
factura romantica.

Timisoara detine un amplu si valoros patrimoniu
arhitectural, ce cuprinde 57 de monumente si ansambluri
de arhitectura si 23 de grupuri de cladiri si zone
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delimitate ca rezervatii de arhitectura:

— vestigii arheologice - fortificatiile Cetatii Timisoarei
(sec.XVIll), asezarea daco-romana (Castrum
Temesiense) si feudal timpurie (sec.lll-1V); cetatea
de pamant de la Giroc (mil Il i.Hr.), Fantana Pasei
(sec.VIl) tumulii de la Mosnita Veche (mil Il i.Hr.),
s.a.;

— fond vechi si valoros de arhitectura protejata,
reflectand evolutia orasului din perioada baroca si
pana la cubismul interbelic in care se imbina diverse
stiluri (baroc, neoclasic, empire) si curente
(romantism, eclectism), Castelul Huniazilor (sec.XV -
XVIII), Sinagogile din Cetate si Fabric (sec.XVIll),
Casa cu Atlanti (sec.XVIll), Palatul Dejan (sec.XVII),
Casa Contelui de Mercy (sec.XVIIl), Spitalul si
Cazinoul militar (sec.XVIll), Palatul Episcopal
Romano-Catolic (sec.XVIIl), Biserica Sfanta Ecaterina
(sec.XVIIl), Domul Romano-Catolic (sec.XVIll),
Primaria Veche (sec.XVIll), Biserica Sfantul Dumitru
din Giroc (sec.XVIll), Casa cu Pom (sec.IX), Palatul
Dicasterial (sec.XIX), Catedrala Mitropolitana
(sec.XX), Abatorul Timisoarei (sec.XX), s.a

— ansambluri urbanistice (Cartierele Fabric (sec.XVIII-
XIX), Elisabetin (IX), losefin (sec.XX), Tudor
Vladimirescu (sec.XIX), Piata Victoriei (prima
jumatate sec XX),s.a.;

— obiecte de arta monumentala religioasa: Statuia
Sfintei Maria si Sfantul loan Nepomuk (1756), s.a

— obiecte de arta monumentala comemorative: statuile
lui Antin Sailer, Mihai Eminescu, Eremia Grigorescu,
Regele Ferdinand, I.C.Bratianu, C.Coposu, A.Candea,
Traian Lalescu, Lupoaica, Traian Vuia, Monumentele
eroilor revolutiei din 1989, obelisc 1848, s.a.;

— muzee si case memoriale: Castelul Huniazilor -
Muzeul Banatului, Prefectura Veche - Muzeul de arta,
Muzeul Satului Banatean, s.a.;

— in Timisoara sunt 108 biblioteci si 10 muzee.
Numarul de vizitatori inregistrati in anul 2009 a fost
de 81.486 de persoane.

— in Timisoara sunt deschise 4 muzee cu program
permanent (Muzeul de Arta Timisoara, Muzeul
Banatului Timisoara, Muzeul Satului Banatean,
Muzeul Revolutiei din Decembrie 1989) si mai multe
colectii ce pot fi vizitate la cerere (Colectia de Arta
Religioasa a Mitropoliei Ortodoxe Romane, Colectia
de Arta Bisericeasca a Vicariatului Ortodox Sarb,
Colectia de Arta Bisericeasca a Episcopiei Romano-
Catolice, Sala de Traditii Militare, Muzeul de
Transport Public ,,Corneliu Miklosi”).

— fiind un oras cu o traditie culturala bogata si avand si
o Facultate de Arte Plastice, Timisoara are un numar
mare de galerii de arta: Galeria de Arta Helios,
Galeria Axa Art, Galeria Calina, Galeriile Popa’s,
Galeria de Arta Triade, Vitralia, Galeria Pro Armia a
Cercului Militar Timisoara, Galeria 28 Anastasia, Casa
Artelor, Olteanu Art.

— timisoara este cunoscuta ca oras cultural in care se
organizeaza festivaluri, expozitii, manifestari
culturale si folclorice traditionale, cum ar fi:
Timisoara Muzicala, Festivalul International de
Teatru, Festival International de Folclor, Student-
Fest, Festivalul Saltimbancilor, Festivalul Inimilor,
Festivalul Berii, Festivalul Vinului, Ruga Timisoarei,

Cafekultour - Saptamana Cafenelelor, Timisoara
muzicala academica, Zilele Cartierului Cetate, Zilele
DKMT, Festivalul ,,Timisoara - Mica Viena”, Festivalul
Filmului European, Festivalul Euroregional de Teatru
(TESZT), Cupa Baroque Timisoara, Festivalul Street
Delivery, Timorgelfest etc. dar aceste manifestari
sunt slab popularizate pe plan international.
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Figura 40 Vizitatori muzee si colectii publice, INS

Nivelul de dotari sportive

Pentru petrecerea timpului liber, bazele sportive si de
agrement sunt bogat reprezentate de Sala Polivalenta
,,Olimpia“; Complexul Sportiv Bega (compus din bazin de
inot si sala de gimnastica); Strandul Primariei (fost ICIM);
Bazinul de inot al Scolii Generale nr.30; Baza sportiva -
anexa a Complexului sportiv Dan Paltinisan; Strandul
Tineretului; Baza de agrement - fostul Tehnometal; Sala
de Sport nr.2; Sali de sport apartinand scolilor din
municipiul Timisoara.

Terenuri de sport
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Figura 41 Terenuri sportive, INS

Disfunctii

— populatie aflata intr-o faza de descrestere si intr-un
proces de imbatranire demografica;

— deficit la capitolul fondului de locuinte in regim de
chirie subventionata din fonduri publice, in vederea
punerii acestora la dispozitia fortei de munca tinere
aflata sezonier sau vremelnic in oras; un fond de
locuinte de acest gen ar mari atractivitatea orasului;

— densitate a locuirii relativ dezechilibrata, la nivel de
ansamblu;

— dezvoltari imobiliare necontrolate cu deficit de
dotari si infrastructura;

— cartiere izolate fata de zona centrala a orasului;
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1.6 Circulatii si transporturi17

Reteaua de cai de comunicatie si transport este compusa
din: cai aeriene (aeroport international), cai rutiere, cai
feroviare, transport combinat.

Puncte slabe - din PMUD, 2016

Calitatea infrastructurii pietonale reduce drastic
mobilitatea persoanelor in scaune cu rotile, a
persoanelor cu copii in carucioare, a persoanelor cu
bagaje etc.

Transportul in comun intre zona rurala a polului de
crestere si Timisoara nu este integrat cu cel urban.

Cota modala a transportului public este inferioara
cotei modale a transportului privat, atat in perioada
de varf de dimineata (25,9% TP, 43,9% autoturism)
cat si in perioada dintre varfuri (22,1% TP, 27,9%
autoturism).

Accesibilitatea flotei pentru utilizatori cu mobilitate
redusa (vehicule cu podea joasa) variaza
semnificativ: 35% din autobuze, 100% din troleibuze
si 4% din tramvaie.

Nu exista o abordare sistematica pentru optimizarea
accesului la statiile de transport public urban, in
special din punctul de vedere al utilizatorilor cu
mobilitate redusa.

Reteaua de rute de troleibuz si de autobuz ofera
relativ putine legaturi satisfacatoare care sa
traverseze centrul orasului.

Transferul intre marile noduri de transport public
urban (Gara de Nord - autogari, Piata 700, Bastion,
Posta Mare) este neconvenabil pentru anumite
relatii.

Sunt insuficiente eforturile de adaptare a serviciilor
de transport feroviar la nevoile de mobilitate in
zona metropolitana.

Exista relativ putine gari si puncte de oprire pe
calea ferata in interiorul orasului.

Transferul intre diversele moduri de transport public
(urban, rutier extraurban, feroviar, aerian) nu este
optimizat.

Legatura intre aeroport si oras cu ajutorul
transportului public este nesatisfacatoare din
punctul de vedere al frecventei.

in ciuda faptului ca o mare parte dintre pasagerii
aeroportului sunt din alte judete, nu exista facilitati
pentru o legatura adecvata intre cursele de autobuz
interurbane si aeroport.

1.6.1 Sistemul de circulatie urban

Lungimea totala a strazilor din Timisoara este de 655 km,
din care:

- 2,65 km - strazi de categoria I;

- 56,8 km - strazi de categoria Il ;

V.PMUD - 2016
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- 555,55 km - strazi de categoria lll;

- 40 km - strazi de categoria IV.

in cursul anului 2018 s-au executat lucrari:

- de extindere (lucrari noi) pe o lungime de 300 m

- de modernizare strazi pe o lungime de 4.950 m, in
suprafata de 57.958 mp, valoare -

17.529.448,54 lei;

- reparatii pe o suprafata de 119.541,34 mp in valoare de
16.161.266,69 lei.

Strazile neasfaltate existente in Municipiu in 2018 au o
lungime de 6,85 km. Cartierele Timisoarei care

mai aveau strazi neasfaltate sunt: Freidorf, Ciarda Rosie,
Fratelia, Torontalului, Campului, Plopi,

Aradului si Zona Mures-Musicescu.

La trotuare au fost executate urmatoarele lucrari in anul
2018:

- extindere (lucrari noi) =1.694 m;

- modernizare: lungime = 7.761 m, suprafata = 16.500
mp, Valoare = 4.181.156,05 lei;

- reparatii: lungime =17.128 m, suprafata = 42.785,90
mp, Valoare = 5.784.395,13 lei.;

Lungimea pistelor pentru biciclisiti la sfarsitul anului
2018 a fost de 87,72 km, din care 7,18 km au fost
realizati in anul 2018.

n anul 2018 au fost modernizate doua pasaje: Jiul si
Popa Sapca.

Suprafata totala ocupata de caile de comunicatii rutiere
de pe teritoriul administrativ al municipiului Timisoara
este de 575,43 ha.

Zona periurbana, respectiv satele situate la marginea
Timisoarei sau cele situate pe raza principalelor artere
de circulatie au fost construite pe suprafete utilizate in
trecut in agriculturd, dar si ca resedinte familiale, sau
zone industriale. Tn aceste cazuri multe din aceste zone
nu sunt racordate la reteaua de drumuri publice, unele
dintre ele fiind legate de drumurile publice doar prin
drumuri provizorii.

Reteaua de sosele din zona de influenta este structurata
radial, similar celei din municpiul Timisoara. Toate
soselele importante se indreapta spre Timisoara, dar
legaturile transversale sunt, de regula, inexistente.
Centura ocolitoare a Timisoarei va constitui o importanta
sursa de comunicare si dezvoltare a activitatilor
economice si industriale cu zona periurbana, mai ales
datorita faptului ca traverseaza comunele din primul inel
(Dumbravita, Ghiroda, Giroc, Mosnita Noua, Sag,
Sanmihaiu Roman, Sacalaz), stabilind o legatura directa
intre acestea si evitand tranzitarea orasului. Din pacate,
pana in prezent a fost realizata si data in folosinta numai
centura ocolitoare de nord.

Reteaua rutiera

Reteaua stradala a Municipiului Timisoara are o structura
radial inelara bine conturata si structurata la nord de
calea ferata si o structura amorfa, cateva radiale si
artere inelare slab conturate, intre ele dezvoltandu-se si
cvartale cu retea rectangulara.

Reteaua in ansamblul ei poate fi considerata densa, cu
profile stradale in general generoase si cu intersectii
amenajate corespunzator. Principalul neajuns consta in
discontinuitatea structurii arterelor majore pe directia
Nord - Sud, datorat in parte dificultatilor de trecere
peste cele doua bariere naturale-calea ferata si Canalul
Bega ce traverseaza orasul pe directia Est-Vest. De
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asemenea, lipsa unui inel urban perimetral de circulatie
(inelul 4) se resimte cu atat mai acut, cu cat centura
exterioara acopera actualmente doar un sfert din
perimetrul orasului. In domeniul drumurilor, au fost
organizate procedurile de achizitie a urmatoarelor
contracte:

— Contract de prestari servicii de intocmire a
documentatiilor tehnico-economice pentru
obiectivele

— de investitii:Pasarela indragostitilor (Parcul Copiilor).

— Contract de asistenta tehnica de specialitate prin
diriginti de santier aferent obiectivelor de

— investitii: Executie utilitati bloc locuinte ANL str. I.I.
De la Brad 1/E etapa | - pt specialisti in

— sanatate, HCL 384/2017.

— Contract de executie lucrari aferent obiectivelor de
investitii: Modernizare si extindere Bulevardul

— Sudului. Realizarea drumurilor de legatura si a
utilitatilor aferente, intre Str. Popa Sapca, Calea

— Aradului si str.Oituz.

— Proiecte pentru dezvoltarea infrastructurii in anul
2019:

— “Reabilitarea liniilor de tramvai si modernizarea
tramelor stradale in Municipiul Timisoara, traseul

— 4, Bv. Cetatii”;

— “Reabilitarea liniilor de tramvai si modernizarea
tramelor stradale in Municipiul Timisoara, traseul

— 5, C. Bogdanestilor”;

— “Linie noua de tramvai: Solventul - Gara de Nord”;

— ,Amenajare centru administrativ, spatii intretinere si
depozitare, piste pentru Atelier biciclete STP

— Timisoara - Str. Garii, nr. 17”.

— Tn domeniul drumurilor sunt propuse a fi elaborate
urmatoarele documentatii tehnice:

— Construire Pod peste Bega - str. Jiul: PT,

— Reabilitare Podul Mihai Viteazul: DALI + PT;

— Reabilitare Podul luliu Maniu: DALI + PT,

— Pasareld indragostitilor: SF+PT,

— Pasarela str. Gelu - str. Crizantemelor: DALI + PT;

— Modernizare str. Gr. Alexandrescu, tronson C.
Torontalului - C. Aradului: PT;

Disfunctiile

Disfunctiile constatate se manifesta prin congestii in
trafic (cu toate efectele negative propagate inclusiv
asupra mediului) cauzate in principal de discontinuitatile
in structura retelei de strizi magistrale deja amintite. in
conditiile acestor discontinuitati, reteaua existenta
(incompleta structural) este suprasolicitata, depasiri ale
capacitatii de circulatie manifestandu-se intr-o serie
intreaga de intersectii, respectiv pe cateva culoare de
circulatie.

Tn ce priveste reteaua de drumuri din zona periurbana,
principala disfunctie rezida in lipsa unui drum de centura
(cu exceptia unui sector care asiguréAlegatura dintre DN
69 (spre Arad) si DN 6 (catre Lugoj). In aceste conditii
traficul de tranzit incarca in continuare in mod nepermis
reteaua stradala interioara al orasului, iar traficul de
penetratie ajunge in buna masura pana in zona centrala a
orasului (nefiind distribuit nici de un drum de centura si
nici de un inel urban perimetral).

% T 3
Figura 42 Zone de conflic. Stg.: Trafic auto in tranzit prin zone
rezidentiale; Dr.: trafic greu in tranzit prin zone rezidentiale
(zone de conflict marcate verde), PMUD, 2016

O disfunctionalitate majora o reprezinta impactul
traficului auto asupra spatiului public, calitatii aerului si
poluarii sonore. De asemenea sunt afectate capacitatea
cartierelor prin care exista transit de a asigura o calitate
a vietii satisfacatoare si o vitalitate a spatului public si
stradal. Impactul asupra economiei cartierelor istorice
este de asemenea negativ. Consumul de spatiu pentru
traficul auto este excesiv si poate fi optimizat.

Parcari

Numarul total de locuri de parcare (locuri special
amenajate) si numarul de locuri stationare existente in
total: 65.075 locuri de parcare, din care in anul 2018:
583 locuri de parcare noi. De asemenea este in curs de
autorizare obiectivul ,,Amenajare locuri de parcare in
zonele de locuinte din Timisoara” prin care se doreste
realizarea unui numar de 398 locuri de parcare.

Se remarca lipsa acuta a unor parcari colective in zonele
centrale (istorice) ale orasului si alocarea frecventa
(sistematica) a unei parti din carosabilul strazilor,
respective a trotuarelor pentru parcare publica, situatie
care are un impact deosebit de negative asupra calitatii
vietii si celorlalte sectoare de dezvoltare urbana. Au fost
identificate la nivel de retea zone ce necesita
construirea de parcari collective, pozitionate la trecerea
din periurban catre urban, dar si in apropierea centrelor
istorice.

Situatie /abonamente si valoare 2016 2017 2018
Nr. abonamente parcare eliberate(buc) 38.295 42.598 47.877
Valoare abonamente eliberate(fara TVA) 3,045 3,346 3,779
mil.lei
Sursa:Directia G.D.P.P.R.U. din cadrul Primariei Municipiulu Timigoara
Disfunctiile

0 disfunctionalitate majora este suraprafata excesiva
ocupata de automobile parcate la sol, in zone
neamenajate sau pe trotuare si piste de biciclete.
Impactul asupra mobilitatii per ansamblu este negativ si
poate fi mult imbunatatit.

Reteaua de spatii pietonale- cicliste

Circulatia cu bicicleta joaca un rol nesemnificativ in
cadrul municpiului Timisoara. Nu exista o retea de piste
de biciclete special amenajata. Multe din noile centre
comerciale sunt accesibile in principal doar cu masina
sau cu autobuzul, iar caile de acces pietonal sau cu
bicicleta nu au fost amenajate. Nu au fost prevazute
piste de biciclisti sau drumuri pentru pietoni care sa
conecteze satele intre ele sau sa faca legatura dintre
sate si oras.

In evidentele autoritatii locale figureaza un total de
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23.670 m de “piste” pentru biciclete, realizate partial (si
doar in foarte mica masura - aprox. 2.700 m) ca
infrastructura separata de alta culoare de circulatie.
Partial (cca. 50-60%), pistele au fost realizate prin
partajarea trotuarelor actuale intre pietoni si biciclisti
prin marcaje, restul prin partajarea carosabilului
strazilor (deseori in conditii improprii) prin marcaj rutier.

Calitate piste

“

Figura 43 Piste biciclete conform PMUD, 2016, galben stare
proasta, verde stare acceptabila, rosu stare foarte proasta.

Traficul in comun

Timisoara detine o retea dezvoltata de linii de transport
in comun, municipiul dispunand de o densitate buna de
trasee care deservesc toate cartierele orasului. Prin
reteaua de transport in comun se asigura legaturi intre
toate cartierele municipiului aceasta fiind reprezentata
de trasee pentru: 9 linii de tramvai, 7 linii troleibuz si 21
linii de autobuze. Populatia este deservita zilnic in
medie, de 51 tramvaie, 52 troleibuze si 65 autobuze.

in anul 2000, municipalitatea a inceput o serie de lucrari
destinate modernizarii infrastructurii liniilor de tramvai
din Timisoara, cu fonduri obtinute de la Banca Europeana
pentru Investitii, Guvernul Romaniei si Consiliul Local
Timisoara. in urma lucrarilor din cadrul acestui proiect
care s-a finalizat n anul 2006 a fost modernizata la
standarde europene reteaua de transport cu tramvaiul in
proportie de 60%, reprezentand cca. 40 de kilometri linie
cale simpla. Asigurarea mobilitatii fortei de munca si a
accesibilitatii spre zonele periurbane impune finalizarea
lucrarilor de modernizare a liniei de tramvai, precum si
extinderea traseelor catre localitatile nvecinate. Toate
statiile de tramvai din municipiu au fost amenajate in
ultima perioada, incercand sa li se asigure calatorilor
conditii bune, indiferent de starea vremii de afara.
Pentru transportul cu autobuzul, R.A.T.T. a fost dotat cu
55 autobuze noi de productie Mercedes prin finantare
suportata de Consiliul Local.

Pentru transportul cu troleibuzul s-au achizitionat un
numar de 50 de troleibuze noi, obiectivul general fiind
inlocuirea intregului parc circulant in vederea cresterii
nivelului de confort oferit calatorilor.

De asemenea au fost achizitionate un numar de 4
microbuze (dotate cu catalizator euro 4) pentru
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transportul persoanelor cu dizabilitati.

Prin aceste proiecte se urmareste diminuarea impactului
poluarii fonice si a vibratiilor asupra mediului, refacerea
infrastructurii deficitare a cailor de transport, dar si
realizarea de controale in trafic din punct de vedere al
emisiilor de poluanti.

Principalii operatori de transport interurban - Autotim si
BC Golf - asigura legatura centrului urban cu cele 14
comune periurbane din zona de influenta. Pentru
comunele situate in imediata vecinatate a municpiului
(Dumbravita, Ghiroda, Giroc, Mosnita Noua, Sacélaz,
Sanmihaiu Roman, Sag), necesarul de transport este
acoperit in mare masura. Celelalte comune periurbane
sunt slab deservite din acest punct de vedere (Remetea
Mare, Pischia, Ortisoara, Dudestii Noi), iar Bucovat nu
are legaturi cu municipiul prin intermediul transportului
public regulat. R.A.T.T. asigura 4 linii metropolitane cu
comunele Ghiroda, Giarmata, Becicherec si Dumbravita.
Municipiul Timisoara are un sistem de transport public de
calatori foarte bine dezvoltat deservit de autobuze,
tramvaie si troleibuze. Reteaua de linii de tramvai are
90,2 km, cea de troleibuze 69,2 km iar traseele
autobuzelor de transport urban acopera 83,6 km de
artere de circulatie. Statiile liniilor de transport sunt in
aproape in totalitate amenajate cu peroane in afara
carosabilului si dotate cu refugii si cu mijloace de
informare calatori.

Legend

Public Transport LOS - AM

Levelof Headway Comment on frequency
Service  (minutes) L0

A <=Gmins High frequency service
B <=10mins “Tum up and go service
C <=20mins Good service

D <=30mins Reasonable service

E <=80mins Base service

F >80 mins  Infrequent service

Figura 44 Nivel serviciu TP ora de varf, PMUD, 2016

Disfunctii
La nivelul municipiului Timisoara, transportul public de
calatori este slab organizat, si sunt deficiente in ceea ce

in prezent nu exista facilitti de prioritate specifice
pentru transportul public pentru autobuze sau
troleibuze in Timisoara, iar cu toate ca exista
tronsoane semnificative ca lungime cu cale dedicata
pentru tramvai, nu exista o prioritate la semafor,
asa cum ar fi de asteptat pentru tramvaie. in 2014,

viteza medie a transportului public a fost de 16,9
km/h pentru autobuze (incluzand insa rutele expres
si metropolitane), 13,8 km/h pentru troleibuze si
14,9 km/h pentru tramvaie. (PMUD, 2016)

priveste interconectarea sistemului urban de transport
calatori cu cel regional. La nivelul transportului public
regional de calatori (in relatie cu Timisoara) principala
disfunctie consta in distributia calatoriilor pe diverse
moduri de deplasare (mult prea multe deplasari cu
mijloace auto proprii si foarte putine deplasari pe cale
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ferata).

Transportul in comun intercomunal, judetean,
interjudetean si international

Teritoriul administrativ al municipiului Timisoara este
strabatut de o retea rutiera densa, constituita din
drumuri europene, nationale, judetene si
orasenesti/comunale. Aceastd retea conecteaza
municipiul Timisoara cu localitatile invecinate dar si la
nivel regional si international, fiind un important nod de
comunicatii cu Europa de Vest. Principalele cai de
comunicatii sunt reprezentate de:

— drumul european E 70, care intra in tara dinspre
lugoslavia si face legdtura, prin Timisoara, cu sudul
tarii si cu capitala Bucuresti - drum modernizat;

— drumul european E 671, care strabate vestul tarii, de
la nord la sud, trecand prin Timisoara - drum
modernizat;

— drumul national DN 6, limita de judet-Lugoj-
Sinnicolau-Cenad-frontiera Ungariei, strabate
teritoriul zonei la nord - vest, pe un tronson de 7,1
km;

— drumul national DN 59, Timisoara-Moravita-frontiera
cu Serbia, strabate teritoriul studiat la sud-vest, pe
un tronson de 3,25 km.

— drumul national DN 59 A, Timisoara-Jimbolia-
frontiera cu Serbia, strabate teritoriul studiat la
vest, pe un tronson de 2 km;

— drumul national DN 69, Timisoara-Ortisoara-limita de
judet, strabate teritoriul studiat la nord - nord - vest,
pe un tronson de 2,3 Km;

— drumul judetean DJ 591, Timisoara-Sanmihaiul
Roman-Cenei, se afla la vestul teritoriului, pe un
tronson de 0,7 km;

— drumul judetean DJ 592, Timisoara-Buzias-Lugoj,
strabate teritoriul studiat la sud-vest, pe un tronson
de 0,2 km;

— drumul judetean DJ 691, Timisoara-Pischia-Fibis-
Masloc-Neudorf;

— drumul comunal DC 155, Timisoara-Chisoda-Giroc-
Urseni, strabate teritoriul studiat la est, pe un
tronson de 0,7km;

— drumul comunal DC 149, Timisoara-Mosnita Veche,
strabate teritoriul studiat la est, pe un tronson de
0,7 km;

— drumul comunal DC 64, Timisoara-Giarmata Vii;

— drumul comunal DC 152, Timisoara-Chisoda-Giroc.

Modelul de trafic

Pentru a studia functionarea sistemelor complexe, cum
sunt si sistemele de circulatie ce au un numar mare de
elemente in interactiune si daca nu se doreste limitarea
numai la observatii, se construiesc modele.

Circulatia urbana a devenit astazi atat de complexa incat
nu poate fi studiata decat utilizand metode de simulare
cu ajutorul modelelor matematice. Simularea este
definita ca tehnica amplasarii unui model stocastic in
locul unui sistem real, care niciodata nu supra-simplifica
sistemul, din care cauza sistemul devine trivial si nici nu
incorporeaza atat de multe caracteristici ale sistemului
real astfel incat sistemul sa devina greu de manuit.
Atunci cand fenomenul real se schematizeaza in asa fel

incat elementele se supun legilor matematice cunoscute
si pot sa se exprime in ecuatii, se considera ca avem un
“model matematic”. Modelul matematic intervine intre
teorie si sistemul real si trebuie testat in raport cu
realitatea exprimata de obiect. Teoria se modeleaza si se
concretizeaza intr-un model sintetic care exprima
caracteristicile de baza ale obiectului supus analizei. Un
fenomen, respectiv obiect, poate fi modelat din mai
multe puncte de vedere si dupa gradele de izolare la
care este supus. Punctul de vedere trebuie sa conduca la
adevar, iar gradul de izolare trebuie realizat in asa fel
incat sa se reflecte in model corelatiile esentiale ale
modelului cu mediul.

Modelele se impart in doua mari categorii: una numita
“perioada cu perioada”, iar cealalta numita “eveniment
cu eveniment”. Tn cazul unei simulari “perioada cu
perioada” se examineaza ansamblul sistemului la
intervale regulate. Tn cazul unei simuldri “eveniment cu
eveniment” se definesc starile sistemului, care vor fi
practic in numar finit. Un “eveniment” va fi trecerea
sistemuluide la o stare la alta stare (urmand legi de
evolutie date). Se tine o contabilitate a evenimentelor
viitoare si nu se examineaza sistemul decat de fiecare
data cand se produce un eveniment.

Observatii referitoare la valorile de incarcari ale
retelei de trafic auto

Pentru detrminarea matricelor de trafic (penetratie,
tranzit, interior) pentru cele trei tipuri principale de
trafic (trafic vehicule calatori, trafic vehicule de marfa
usoara, trafic vehicule de marfa grea) a fost necesara
culegerea unor date de trafic actuale si anume:

j) Pentru determinarea matricelor de
trafic de penetratie si tranzit s-au
efectuat anchete de circulatie
Origine/Destinatie (selective dar
simultan cu recensamant de sectiune)
in 9 sectiuni (18 posturi) pe arterele de
penetratie (pozitia posturilor de
ancheta;

k) Pentru calibrarea matricelor de trafic
interior s-au efectuat recensamanturi
de sectiune in 16 sectiuni (32 de
posturi).

Disfunctii

Datele (rezultatele) prezentate in capitolele anterioare
releva o serie de disfunctii sintetizate dupa cum
urmeaza:

1. Disfunctii in circulatia generala la nivelul
municipiului Timisoara:

Disfunctiile constatate se manifesta prin congestii in
trafic (cu toate efectele negative inclusiv asupra
mediului) cauzate in principal de discontinuitatile in_
structura retelei de strazi magistrale deja amintite. In
conditiile acestor discontinuitati, reteaua existenta
(incompleta structural) este suprasolicitata, depasiri ale
capacitatii de circulatie manifestandu-se intr-o serie
intreaga de intersectii, respectiv pe cateva culoare de
circulatie.

2. Disfunctii in circulatia generala la nivelul
periurbanului:
In ce priveste reteaua de drumuri din zona periurbana,
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principala disfunctie rezida in lipsa unui drum de centura
(cu exceptia unui sector care asigura legatura dintre DN
69 (spre Arad) si DN 6 (catre Lugoj). n aceste conditii,
traficul de tranzit incarca in continuare in mod nepermis
reteaua stradala interioara al orasului, iar traficul de
penetratie ajunge in buna masura pana in zona centrala a
orasului (nefiind distribuit nici de un drum de centura si
nici de un inel urban perimetral).

3. Disfunctii in transportul public de célatori:

La nivelul municipiului Timisoara, transportul public de
calatori este bine organizat, existand insa deficiente in
ceea ce priveste interconectarea sistemului urban de
transport calatori cu cel regional. La nivelul transportului
public regional de calatori (in relatie cu Timisoara)
principala disfunctie consta in distributia calatoriilor pe
diverse moduri de deplasare (mult prea multe deplasari
cu mijloace auto proprii si foarte putine deplasari pe
cale feratad).

Prezenta faza a lucrarii se incheie cu atingerea scopului
pricipal ce a constat in calarea modelului matematic de
generare/distributie si repartitie a traficului. Totodata,
pe baza analizei fluxurilor de trafic simulate pe reteaua
semnificativa a orasului s-au pus in evidenta principalele
disfunctionalitati in circulatia actuala. Aceste doua
elemente constituie conditia necesara pentru a trece la
faza urmatoare: elaborarea propunerilor pe termen scurt
pentru inlaturarea unor disfunctii actuale, a prognozelor
de trafic pentru diverse scenarii de dezvoltare urbana si
a propunerilor finale de dezvoltare a retelei stradale
pentru scenariul ce va fi considerat optim.

11.L6.2 Transport feroviar

Spre Municipiul Timisoara se orienteaza o retea foarte
bogata de cai feratate ce deservesc orasul pe
urmatoarele directii:

— Spre Nord : Directia Arad - linie electrificata dubla
(magistrala);

— Spre N-V: Directia Periam - linie simpla (secundara);

— Spre N-V: Sannicolau Mare - linie simpla (secundara);

— Spre Vest: Directia Jimbolia - linie simpla
(secundara);

— Spre S-V: Directia Cruceni - linie simpla (secundara);

— Spre Sud: Directia Moravita/Resita - linie simpla
(principala);

— Spre S-E: Directia Buzias - linie simpla (secundara);

— Spre Est: Directia Lugoj - linie dubla electrificata
(magistrala);

— Spre N-E: Directia Lipova - linie simpla (secundara);

Municipiul este deservit de 5 gari si anume:

— Gara de Nord - principala gara ce deserveste
calatorii;

— Gara de Est si Gara de Sud, gari secundare dar
operationale ce deservesc atat transportul de
calatori cat si cel de marfa;

— Gara de Transcontainere (Giroc) - practic neutilizata
in prezent;

— Gara Freidorf. gara secundara pt. transportul de
calatori si de marfa - practic neutilizata in prezent;

— Gara Triaj;

Conectivitatea feroviara in regiune ramane foarte slab
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dezvoltata si necesita investitii majore pentru a devein
atractiva. Infrastructura serviciilor, punctele de access,
vehiculele si serviciile digitale sunt inca nemodernizate.
Operatorii municipali, respective regiile de transport
municipale nu gestioneaza activ elemente ale
infrastructurii feroviare in calitate de operatori, iar
mobilitatea si interconectivitatea regional-urban este
necompetitiva fata de traficul auto individual, numerele
de calatori indicand acest lucru. Intre timp operatori
feroviari noi cum este Mun. Resita au preluat initiativa si
pot deveni un model pentru STPT.

Figura 14- Intensitatea trenurilor de calatori pe liniile din polul de crestere Timisoara
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Figura 45 Intensitatea trenurilor de Calatori, PMUD, 2016
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Figura 46 Calatori expediati CFR, PMUD, 2016

11.L6.3 Transport aerian

Legatura aeriana a Municipiul Timisoara cu restul tarii
dar si cu strainatatea este asigurata de Aeroportul
International Traian Vuia, al treilea aeroport ca
importanta din tara. Aeroportul a deservit in anul 2010 un
numar mediu zilnic de 75-89 zboruri ce au transportat in
medie cca. 3.000 calatori/zi (cca. 1.140.00 calatori in
2010).

Zonele grevate de servituti aeronautice aferente
Aeroportului International Timisoara, marcate ca atare in
plansa UO3_Reglementdri Urbanistice - Unitdti
Teritoriale de Referintd.
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— Pentru siguranta zborului este obligatorie evaluarea
si avizarea de catre Autoritatea Aeronautica Civila
Romana (AACR) a documentatiilor tehnice aferente
tuturor obiectelor (cladiri, structuri, stalpi/piloni,
cosuri de fum, macarale, arbori, etc.) care depasesc
limita de inaltime reglementata pentru zonele de
referinta considerate la alineatul (1), precum si a
tuturor obiectivelor (instalatii, amenajari, activitati,
etc.) amplasate in zonele cu servituti aeronautice
civile si care, prin prezenta sau functionare, pot
constitui obstacole pentru navigatia aeriana sau pot
afecta performantele operationale ale mijloacelor de
navigatie aeriana si meteorologice

11.6.3.1 Aeroportului International Traian Vuia

Corelat cu zonele de siguranta, in vecinatatea
Aeroportului International Traian Vuia pentru avioane
se considera zonele de referinta cu urmatoarele
caracteristici generale:

Zona l

— suprafata trapezoidala inclinata (la fiecare capat al
pistei, in prelungirea axului);

— baza mica a trapezului coincide cu marginea benzii
pistei;

— simetrica fata de prelungirea axului pistei;

— evazare spre exterior: 15°;

— extindere/distanta orizontala de la capatul benzii
pistei, pe directia axului pistei: 8.500 m pana la
15.000 m, in functie de categoria operatiunilor de
apropiere la aterizare;

— 1naltimea bazei mari a trapezului la 8.500 m: +30,0
m fata de cota aerodromului 104,546 m Cota Marea
Neagra (panta 1:285 de la marginea benzii pistei,
spre exterior);

— pentru inaltimi in sectorul 8.500 m -
1:50 de la cota de +30,0 m.

15.000 m: panta

Sunt necesare solicitarea si obtinerea avizului AACR
pentru toate obstacolele din Zona | cu inaltimi egale
sau mai mari decat cele mentionate, pentru
documentatiile tehnice, inclusiv studii de
(pre)fezabilitate, proiecte de executie/instalare, etc.
(dupa caz).

Zona ll

— suprafata conica, din care se exclude Zona I;

— extindere/distanta orizontala de la marginile benzii
pistei, in orice directie: 4.500 m, exclusiv Zona |
(latimea benzii pistei: 150 m stanga/dreapta fata de
axul pistei);

— fnaltimea marginii exterioare: +30,0 m fata de cota
aerodromului 104,546 m Cota Marea Neagra 1975
(panta 1:150 de la marginea benzii pistei, spre
exterior).

Este necesara solicitarea si obtinerea avizului AACR
pentru toate obstacolele din Zona Il cu inaltimi egale
sau mai mari decat cele mentionate, pentru
documentatiile tehnice, inclusiv studii de
(pre)fezabilitate, proiecte de executie/instalare, etc.
(dupa caz).
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Zona lll

— suprafata orizontala care incepe de la extremitatea
Zonei |l si din care se exclude Zona I;

— extindere/distanta orizontala de la marginile benzii
pistei, in orice directie: 8.500 m (exclusiv Zona | si
Zona Il);

— finaltimea suprafetei: +30,0 m fata de cota
aerodromului (104,546 m Cota Marea Neagra 1975).

Este necesara solicitarea si obtinerea avizului AACR
pentru toate obstacolele din Zona Ill cu inaltimi egale
sau mai mari decét cele mentionate, pentru
documentatiile tehnice, inclusiv studii de
(pre)fezabilitate, proiecte de executie/instalare, etc.
(dupa caz).

Zona IV

— suprafata conica, incepand de la extremitatea Zonei
Il si din care se exclude sectorul Zonei | de la 8.500
m la 15.000 m, dupa caz;

— extindere/distanta orizontala: in orice directie, pana
la limita CTR/TMA;

— intereseaza obstacolele cu inaltimi egale sau mai
mari de 45,0 m fata de cota aerodromului (104,546
m Cota Marea Neagra 1975).

Este necesara solicitarea si obtinerea avizului AACR
pentru toate obstacolele din Zona IV cu inaltimi egale
sau mai mari decat cele mentionate, pentru
documentatiile tehnice, inclusiv studii de
(pre)fezabilitate, proiecte de executie/instalare, etc.
(dupa caz).

n zonele situate dincolo de limitele zonelor 1, 11, Il silV,
intereseaza obstacolele cu inaltimi egale sau mai mari de
100,0 m fata de cota terenului.

n zonele situate dincolo de limitele zonelor I, 11, NI silv,
este necesara solicitarea si obtinerea avizelor AACR
pentru toate obstacolele cu inaltimi egale sau mai mari
de 100,0 m fata de cota terenului.

— Proiectia orizontala a zonelor I, II, Il si IV aferente
aeroportului pentru avioane este marcata ca atare
in plansa UO3_Reglementdri Urbanistice - Unitdti
Teritoriale de Referintd

(*extras din Reglementarea aeronauticd civild romand
privind stabilirea zonelor cu servituti aeronautice civile
si a conditiilor de avizare a documentatiilor tehnice
aferente obiectivelor din aceste zone sau din alte zone
in care pot constitui obstacole pentru navigatia aeriand
si/sau pot afecta siguranta zborului pe teritoriul si in
spatiul aerian al Romaniei RACR-ZSAC, editia 1/2015, din
09.06.2015, cu modificdrile si completdrile ulterioare)

Aerodromul Cioca

Corelat cu zonele de siguranta, in vecinatatea
aerodromului Cioca pentru avioane se considera zonele
de referinta cu urmatoarele caracteristici generale:

Zona |

— suprafata trapezoidala inclinata (la fiecare capat al
pistei, in prelungirea axului);
— baza mica a trapezului coincide cu marginea benzii
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pistei;

— simetrica fata de prelungirea axului pistei;

— evazare spre exterior: 15°;

— extindere/distanta orizontala de la capatul benzii
pistei, pe directia axului pistei: 8.500 m pana la
15.000 m, in functie de categoria operatiunilor de
apropiere la aterizare;

— finaltimea bazei mari a trapezului la 8.500 m: +30,0
m fata de cota aerodromului 88,93 m (latitudine
45°4716.61 si longitudine 21°1131.18) si 88,04 m
(latitudine 45°4700.41 si longitudine 21°1105.31)
Cota Marea Neagra 1975 (panta 1:285 de la marginea
benzii pistei, spre exterior);

— pentru inaltimi in sectorul 8.500 m - 15.000 m: panta
1:50 de la cota de +30,0 m.

Sunt necesare solicitarea si obtinerea avizului AACR
pentru toate obstacolele din Zona I cu Tnaltimi egale
sau mai mari decét cele mentionate, pentru
documentatiile tehnice, inclusiv studii de
(pre)fezabilitate, proiecte de executie/instalare, etc.
(dupa caz).

Zonal ll

— suprafata conica, din care se exclude Zona I;

— extindere/distanta orizontala de la marginile benzii
pistei, in orice directie: 4.500 m, exclusiv Zona |
(latimea benzii pistei: 150 m stanga/dreapta fata de
axul pistei);

— finaltimea marginii exterioare: +30,0 m fata de cota
aerodromului 88,93 m (latitudine 45°4716.61 si
longitudine 21°1131.18) si 88,04 m (latitudine
45°4700.41 si longitudine 21°1105.31) Cota Marea
Neagra 1975 (panta 1:150 de la marginea benzii
pistei, spre exterior).

Este necesara solicitarea si obtinerea avizului AACR
pentru toate obstacolele din Zona Il cu inaltimi egale
sau mai mari decéit cele mentionate, pentru
documentatiile tehnice, inclusiv studii de
(pre)fezabilitate, proiecte de executie/instalare, etc.
(dupa caz).

Zona lll

— suprafata orizontala care incepe de la extremitatea
Zonei Il si din care se exclude Zona ;

— extindere/distanta orizontala de la marginile benzii
pistei, in orice directie: 8.500 m (exclusiv Zona | si
Zona ll);

— fnaltimea suprafetei: +30,0 m fata de cota
aerodromului (88,93 m (latitudine 45°4716.61 si
longitudine 21°1131.18) si 88,04 m (latitudine
45°4700.41 si longitudine 21°1105.31) Cota Marea
Neagra 1975).

Este necesara solicitarea si obtinerea avizului AACR
pentru toate obstacolele din Zona Ill cu inaltimi egale
sau mai mari decat cele mentionate, pentru
documentatiile tehnice, inclusiv studii de
(pre)fezabilitate, proiecte de executie/instalare, etc.
(dupa caz).

zonele situate dincolo de limitele zonelor I, Il si lll,
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intereseaza obstacolele cu inaltimi egale sau mai mari de
100,0 m fata de cota terenului.

n zonele situate dincolo de limitele zonelor I, II si lll,
este necesara solicitarea si obtinerea avizelor AACR
pentru toate obstacolele cu inaltimi egale sau mai mari
de 100,0 m fata de cota terenului.

— Proiectia orizontala a zonelor I, Il si lll aferente
aerodromurilor pentru avioane este marcata ca
atare in plansa U03_Reglementdri Urbanistice -
Unitdti Teritoriale de Referintd

(*extras din Reglementarea aeronauticd civild romand
privind stabilirea zonelor cu servituti aeronautice civile
si a conditiilor de avizare a documentatiilor tehnice
aferente obiectivelor din aceste zone sau din alte zone
in care pot constitui obstacole pentru navigatia aeriand
si/sau pot afecta siguranta zborului pe teritoriul si in
spatiul aerian al Romaniei RACR-ZSAC, editia 1/2015, din
09.06.2015, cu modificdrile si completdrile ulterioare)

Destinatia aerodromului utilitar Cioca poate fi modificata
prin PUZ.

n interesul sigurantei zborului, in zonele cu servituti
aeronautice civile asociate aerodromurilor pentru
avioane, realizarea de obiective noi este permisa
numai cu avizul AACR, dupa cum urmeaza:

in Zona |
n interiorul perimetrului infrastructurii de
aerodrom/aeroport:

a) Amenajari diverse (denivelari de teren,
imprejmuiri);

b) Instalatii aeroportuare diverse
(dispozitivul luminos de apropiere);

c) Instalare sau modernizare de mijloace
CNS si meteorologice de aeroport;

d) Orice fel de obiective cu destinatie
aeronautica din suprafetele si zonele
critice si sensibile ILS, din suprafetele
si zonele de protectie ale mijloacelor
de radionavigatie;

e) Modernizare si/sau dezvoltare de
aerodrom/aeroport;

f) Alte obiective cu destinatie aeronautica
sau conexa.

n zonele limitrofe aerodromului/aeroportului (terenuri
exterioare si adiacente perimetrului infrastructurii de
aerodrom/aeroport):

a) Cladiri (locuinte, depozite, hoteluri),
structuri diverse (piloni, cosuri de fum,
sonde, turbine eoliene) care depasesc
inaltimea admisibila;

b) Constructii sau structuri metalice de
mari dimensiuni (pereti si/sau invelitori
metalice, imprejmuiri metalice,
panouri publicitare metalice);

c) Constructii, structuri diverse care nu
depasesc inaltimea admisibila, dar
constituie obstacole locale
semnificative pentru navigatia aeriang;

d) Pasaje rutiere suprainaltate;

e) Obiective care atrag si favorizeaza
concentrarea pasarilor sau animalelor
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salbatice (unitati de morarit, silozuri,
depozite, magazii, gropi de gunoi,
decantoare);

Statii radio (radiodifuziune, TV);
Statii de comunicatii (telefonie
celulara, radiorelee, translatori);
Activitati/surse producatoare de
perturbatii in functionarea mijloacelor
CNS si/sau meteorologice (actionari
electrice de forta, sudura electrica);
Activitati/surse potentiale de incendiu,
explozie (statii de alimentare si/sau
depozite de combustibili, aplicatii
pirotehnice);

Utilizarea de dispozitive cu fascicul
laser sau de surse de lumina orientate
in sus (sisteme de iluminat,
firme/reclame luminoase);

Lansare de focuri de artificii, inaltare
de lampioane, baloane sau
rachetomodele;

Instalare sau modernizare de mijloace
CNS si meteorologice;

Modernizare si/sau dezvoltare de
aerodrom/aeroport;

Deschidere, dezvoltare si/sau
modernizare de heliporturi, terenuri de
aviatie generala sau de lucru aerian
permanente;

Trasee pentru autostrazi/sosele
nationale, cai ferate, conducte
magistrale, linii electrice aeriene
magistrale, retele de radiorelee;

Alte obiective care afecteaza sau pot
afecta siguranta zborului.

In zona dispozitivului luminos de apropiere si a traseelor
de cabluri supraterane si/sau subterane aferente:

a)

Cladiri, obiecte, structuri si/sau
amenajari diverse (inclusiv garduri,
parapeti etc.);

Pomi, arbori etc.;

Iluminat public, firme/reclame
luminoase etc.;

Cai de acces/tranzit pentru
(auto)vehicule, animale si/sau
persoane;

Canale, conducte subterane diverse,
excavatii etc.;

Alte obiective care prin prezenta sau
functionare pot ecrana luminile
dispozitivului sau pot afecta buna
functionare a acestuia.

in Zona ll
in interiorul perimetrului infrastructurii de
aerodrom/aeroport:

a) Sisteme rutiere (pista de decolare-
aterizare, cai de rulare, platforme);

b) Cladiri (aerogara, hangar, ateliere,
depozite) si amenajari diverse (inclusiv
imprejmuiri, parapete antizgomot);

c) Instalatii aeroportuare diverse, inclusiv
stalpii pentru iluminatul platformei;

d) Instalare sau modernizare de mijloace
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CNS si meteorologice;
Modernizare si/sau dezvoltare de
aerodrom/aeroport;

alte obiective cu destinatie aeronautica sau conexa.

n zonele limitrofe aerodromului/aeroportului (terenuri

exterioare si adiacente perimetrului infrastructurii de
aerodrom/aeroport):

a)

in Zona Il

Cladiri (locuinte, depozite, hoteluri),
structuri diverse (piloni, cosuri de fum,
sonde, turbine eoliene) care depasesc
inaltimea admisibila;

Constructii sau structuri metalice de
mari dimensiuni (pereti si/sau invelitori
metalice, imprejmuiri metalice,
panouri publicitare metalice);
Constructii, structuri diverse care nu
depasesc inaltimea admisibila, dar
constituie obstacole locale
semnificative pentru navigatia aeriana;
Pasaje rutiere suprainaltate;

Obiective care atrag si favorizeaza
concentrarea pasarilor sau animalelor
salbatice (unitati de morarit, silozuri,
depozite, magazii, gropi de gunoi,
decantoare);

Statii radio (radiodifuziune, TV);

Statii de comunicatii (telefonie
celulara, radiorelee, translatori;
Activitati/surse producatoare de
perturbatii in functionarea mijloacelor
CNS sau meteorologice (actionari
electrice de forta, sudura electrica);
Activitati/surse potentiale de incendiu,
explozie (statii de alimentare si/sau
depozite de combustibili, aplicatii
pirotehnice);

Utilizarea de dispozitive cu fascicul
laser sau de surse de lumina orientate
in sus (sisteme de iluminat,
firme/reclame luminoase);

Lansare de focuri de artificii, inaltare
de lampioane, baloane sau
rachetomodele;

Instalare sau modernizare de mijloace
CNS si meteorologice;

Modernizare si/sau dezvoltare de
aerodrom/aeroport;

Deschidere, dezvoltare si/sau
modernizare de heliporturi, terenuri de
aviatie generala sau de lucru aerian
permanente;

Trasee pentru autostrazi/sosele
nationale, cai ferate, conducte
magistrale, linii electrice aeriene
magistrale, retele de radiorelee;

Alte obiective care afecteaza sau pot
afecta siguranta zborului.

Cladiri (locuinte, depozite, hoteluri),
structuri diverse (piloni, cosuri de fum,
sonde, turbine eoliene), care depasesc
inaltimea admisibila;

Constructii, structuri diverse (piloni,
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cosuri de fum, sonde, turbine eoliene)
care nu depasesc inaltimea admisibila,
dar constituie obstacole locale
semnificative pentru navigatia aeriana;
Obiective care atrag si favorizeaza
concentrarea pasarilor sau animalelor
salbatice (unitati de morarit, silozuri,
depozite, magazii, gropi de gunoi,
decantoare);

Statii radio (radiodifuziune, TV);

Statii de comunicatii (telefonie
celulara, radiorelee, translatori);
Activitati/surse producatoare de
perturbatii n functionarea mijloacelor
CNS (actionari electrice de forta,
sudura electrica);

Deschidere, dezvoltare sau
modernizare de heliporturi, terenuri de
aviatie generala sau de lucru aerian
permanente;

Instalare sau modernizare de mijloace
CNS si meteorologice;

Trasee pentru autostrazi/sosele
nationale, cai ferate, conducte
magistrale, linii electrice aeriene
magistrale, retele de radiorelee;

Alte obiective care afecteaza sau pot
afecta siguranta zborului.

Cladiri (locuinte, depozite, hoteluri),
structuri diverse (piloni, cosuri de fum,
sonde, turbine eoliene), care depasesc
inaltimea admisibila;

Constructii, structuri diverse (piloni,
cosuri de fum, sonde, turbine eoliene)
care nu depasesc inaltimea admisibila,
dar constituie obstacole locale
semnificative pentru navigatia aeriana;
Obiective care atrag si favorizeaza
concentrarea pasarilor sau animalelor
salbatice (unitati de morarit, silozuri,
depozite, magazii, gropi de gunoi,
decantoare);

Statii radio (radiodifuziune, TV);

Statii de comunicatii (telefonie
celulara, radiorelee, translatori);
Activitati/surse producatoare de
perturbatii n functionarea mijloacelor
CNS (actionari electrice de forta,
sudura electrica);

Deschidere, dezvoltare sau modernizare
de heliporturi, terenuri de aviatie
generala sau de lucru aerian
permanente;

Instalare sau modernizare de mijloace
CNS si meteorologice;

Trasee pentru autostrazi/sosele
nationale, cai ferate, conducte
magistrale, linii electrice aeriene
magistrale, retele de radiorelee;

Alte obiective care afecteaza sau pot
afecta siguranta zborului.
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Volumul de spatiu protejat pentru mijloacele CNS
omnidirectionale

Pentru mijloacele CNS omnidirectionale se considera ca
volumul de spatiu protejat este compus, la modul
general, din urmatoarele corpuri geometrice intersectate
intre ele (figurile 2.2 si 2.3):

— un cilindru de raza r (cilindrul 1), a carei baza incepe
la nivelul solului si in centrul careia se afla pozitionat
mijlocul CNS. Suprafata generata de conturul pe sol
al acestui cilindru il reprezinta suprafata de
protectie a mijlocului CNS, in interiorul careia
amplasarea obiectivului/obiectivelor supus(e)
evaluarii nu este permisa

— un con de raza R, cu varful situat in centrul bazei
cilindrului 1 si avand unghiul la varf tt-2q;

— un cilindru de raza j (cilindrul 2), a carui baza se afla
la cota h fata de nivelul solului si intersecteaza conul
de raza R. Zona de protectie este cuprinsa intre
suprafata de protectie si proiectia ortogonala a
acestui cilindru pe sol care reprezinta limita zonei de
protectie.

n procesul de evaluare tehnica se va utiliza volumul de
spatiu definit anterior pentru mijloacele CNS DVOR si
CVOR.

Pentru celelalte mijloace CNS omnidirectionale se va
utiliza in procesul de evaluare tehnica un volum de
spatiu simplificat, obtinut din cilindru de raza r (cilindrul
1) intersectat cu conul de razi R. Tn acest caz, suprafata
generata de conturul pe sol al acestui cilindru reprezinta
suprafata de protectie, iar proiectia ortogonala a bazei
conului pe sol determina limita zonei de protectie, zona
de protectie fiind cuprinsa intre suprafata de protectie si
limita zonei de protectie.

in situatia in care, datorita formei reliefului pe care este
amplasat mijlocul CNS omnidirectional,
obiectivul/obiectivele supus(e) avizarii este/sunt
pozitionat(e) in interiorul suprafetei de protectie
aferente acestui mijloc, dar ele nu penetreaza planul
orizontal ce contine proiectia ortogonala la sol a
sistemului de antene al mijlocului CNS, se considera ca
obiectivul/obiectivele supus(e) avizarii este/sunt
situat(e) in zona de protectie a mijlocului CNS
omindirectional si amplasarea acestora este permisa
conditionat de rezultatul evaluarii realizate de catre
AACR.

Nota:

Aceasta situatie particulara poate aparea in cazul
mijloacelor CNS omnidirectionale amplasate in munti, pe
dealuri abrupte, deasupra unor rape, iar
obiectivul/obiectivele supus(e) avizarii este/sunt
pozitionat(e) la cote naturale ale solului inferioare,
raportat la cota naturala la sol a mijlocului CNS.

De asemenea, aceasta situatie particulara poate aparea
in cazul mijloacelor CNS omnidirectionale amplasate pe
cladiri, iar obiectivul/obiectivele supus(e) avizarii
este/sunt pozitionat(e) la cote naturale ale solului
inferioare, raportat la cota la care este amplasat
mijlocul CNS.

In situatia in care, in suprafata de protectie aferenta
unui mijloc CNS omnidirectional, exista obiective deja
construite in urma unor avize de construire emise de
catre AACR si/sau exista obiective construite anterior
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amplasarii mijlocului CNS respectiv, iar
obiectivul/obiectivele nou/noi supus(e) avizarii este/sunt
astfel pozitionat(e) incat nu exista vizibilitate directa
intre sistemul de antene al mijlocului de radionavigatie si
obiectiv/obiective, acestea fiind obturate in intregime
de obiectivele deja construite, se considera ca
obiectivul/obiectivele supus(e) avizarii este/sunt
situat(e) in zona de protectie a mijlocului de
radionavigatie omnidirectional si amplasarea acestora
este permisa conditionat de rezultatul evaluarii realizate
de catre AACR.

Nota:

Situatia particulara, de amplasare de noi mijloace CNS in
zone in care exista obiective deja construite, poate
aparea din considerente tehnice si operationale, cu
scopul protejarii navigatiei aeriene civile. Spre exemplu,
dotarea unei zone terminale aferente unui/unor
aerodrom/aerodromuri existent(e) cu sisteme DME/N sau
senzori WAM.

Pentru mijloacele CNS de tip NAV, COM si SUR, valorile
parametrilor de calcul corespunzatori figurilor 2.2 si 2.3
se regasesc in tabelele nr. 2.1, 2.2 s5i 2.3.

Evaluarea tehnica din punctul de vedere al
compatibilitatii radioelectrice a impactului
obiectivului/obiectivelor supus(e) avizarii amplasate in
interiorul zonei de protectie se va executa considerandu-
se ca limita acestei zone este un cerc cu raza 15.000 m,
avand centrul in punctul in care proiectia centrului de
radiatie al sistemului de antene al mijlocului CNS
omnidirectional inteapa planul orizontal ce contine zona
de protectie.

Parametri

1 - raza primulul clindry

R - raza conulu

@ - unghiul conubi

| - raza celul de-al dodea cilndru

h - inaltimaa pana la al doilea cilndn

Figura 2.2 - Diagrama utilizata pentru evaluarea
protectiei mijloacelor CNS cu radiatie omnidirectionala -
vedere in spatiu.

Nivelud solulus

— -
Varful conuii Suprafaia
de protectie

Zona oa protectie

Parametr
r - raza pnmubi cilindry

R- raza conulul

a - unghiuf conului

j - raza cehi de-al doilea clindru

h - inéitmea pana fa sl dollea ciindru

Figura 2.3 - Diagrama utilizata pentru evaluarea
protectiei mijloacelor CNS cu radiatie omnidirectionala -
sectiunea A-A.

Volumul de spatiu protejat pentru mijloacele CNS
directionale

Pentru mijloacele CNS directionale se considera ca
volumul de spatiu protejat este compus, la modul
general, din urmatoarele corpuri geometrice intersectate
intre ele (figurile 2.4, 2.5 si 2.6):

— un paralelipiped (1) de lungime b+a, latime 2xD si
inaltime H, a carui baza incepe la nivelul solului si in
interiorul caruia se afla pozitionat mijlocul CNS, pe
axa de simetrie paralela cu latura b+a, la distanta b
fata de latura 2xD. Suprafata generata de conturul
pe sol al acestui paralelipiped reprezinta suprafata
de protectie a mijlocului CNS directional, conform
definitiei de la pct. 1.4.1 pozitia (30) din
reglementari. Pentru mijlocul CNS ILS, suprafetele
de protectie ILS includ suprafetele critice si sensibile
ILS Loc (LLZ) si ILS GP;

— un paralelipiped (2) de lungime b+r si latime 2xL, a
carui baza incepe de la cota H fata de nivelul solului
pe care este amplasat mijlocul CNS;

— un sector de cilindru pozitionat vertical, de razar,
avand centrul bazei situat pe sol in punctul in care
este pozitionat mijlocul CNS, deschis sub un unghi de
2E , baza sectorului de cilindru fiind sectionata de
un plan oblic ce inteapa planul orizontal (care
contine baza sectorului de cilindru) la distanta a fata
de punctul in care este pozitionat mijlocul CNS,
dreapta ce reprezinta intersectia celor doua planuri
fiind paralela cu latura de latime 2xD a
paralelipipedului (1).

Suprafata generata intre conturul proiectiei ortogonale
pe sol a intersectiei paralelipipedului (2) cu sectorul de
cilindru si conturul suprafetei de protectie reprezinta
zona de protectie a mijlocului CNS directional, in
interiorul careia se evalueaza de catre AACR amplasarea
obiectivului/obiectivelor supus(e) avizarii.

Suplimentar, pentru mijlocul CNS ILS categoria Il OACI
de operare, mijlocul CNS care este dotat cu un sistem de
monitorizare FFM (Far Field Monitor) pentru ILS Loc
(LLZ), amplasat inaintea pragului PDA in serviciu, in
evaluarea amplasarii obiectivului/obiectivelor supus(e)
avizarii se va tine cont de faptul ca acestea sa nu se
interpuna, din punct de vedere geometric, intre mijlocul
CNS ILS Loc (LLZ) si sistemul de monitorizare FFM sau sa
influenteze, din punctul de vedere al compatibilitatii
radioelectrice, receptia de catre sistemul de
monitorizare FFM a semnalului radioelectric emis de ILS
Loc (LLZ).

In situatia in care, in suprafata de protectie aferenta
unui mijloc CNS directional, exista obiective deja
construite in urma unor avize de construire emise de
catre AACR si/sau exista obiective construite anterior
amplasarii mijlocului CNS respectiv, iar
obiectivul/obiectivele nou/noi supus(e) avizarii este/sunt
astfel pozitionat(e) incat nu exista vizibilitate direct pe
directia lobilor principali si secundari de radiatie, intre
sistemul de antene al mijlocului de radionavigatie si
obiectiv/obiective, acesta/acestea fiind obturat(e) in
intregime de obiectivele deja construite, se considera ca
obiectivul/obiectivele supus(e) avizarii este/sunt
situat(e) in zona de protectie a mijlocului de
radionavigatie directional si amplasarea
acestuia/acestora este permisa conditionat de rezultatul
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evaluarii realizate de catre AACR.

Nota:

Situatia particulara, de amplasare de noi mijloace CNS in
zone in care exista obiective deja construite, poate
aparea din considerente tehnice si operationale, cu
scopul protejarii navigatiei aeriene civile. De exemplu,
dotarea unei piste de decolare-aterizare a unui aerodrom
existent cu un sistem instrumental de aterizare de
precizie (ILS).

Valorile parametrilor de calcul corespunzatori figurilor
2.4, 2.5 5i 2.6 se regasesc in tabelul nr. 2.4.

Suprafetele critice si sensibile ILS Loc (LLZ) si ILS GP
pentru mijlocul CNS ILS se regasesc in fig. 2.7 si 2.8.
Evaluarea tehnica din punctul de vedere al
compatibilitatii radioelectrice a impactului
obiectivului/obiectivelor supus(e) avizarii amplasat(e) in
interiorul zonei de protectie se va executa considerand
ca limita acestei zone este la 15.000 m pe directia de
radiatie, distanta in plan orizontal fata de punctul in
care proiectia centrului de radiatie al sistemului de
antene al mijlocului CNS directional inteapa planul
orizontal ce contine zona de protectie.

Secior de dlindu

Paralelipiped 2

Paralelipiped 1

Figura 2.4 - Diagrama utilizata pentru evaluarea
protectiei mijloacelor CNS cu radiatie directionala -
vedere in spatiu.

ILS (LLZ) 11 - CTN = 104.3
ILS GP 11 - CTN = 105.5
DME 11 - CTN = 105.5

ILS (LLZ) 29 - CTN = 104.4
ILS GP 29 - CTN = 103.3
DME 29 - CTN = 103.1

Sistem antene

e ¥ Prag PDA

Figura 2.5 - Diagrama utilizata pentru evaluarea
protectiei mijloacelor CNS cu radiatie directionala -
vedere de sus, vedere din spatele antenei

Figura 2.6 - Diagrama utilizata pentru evaluarea
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protectiei mijloacelor CNS cu radiatie directionala -
vedere lateral

Cote MN 1975 mijloacele CNSS Aeroportul Timisoara:
LOC_29 (CTN = 104.24)

GP_29_DME (CTN = 103.48)

GP_11 (CTN = 105.42)

LOC_11 (CTN = 104.81)

DME_ITS (CTN = 105.55)

Zone supuse servitutilor aeronautice

Art. 85. - (1) Limitele zonelor supuse servitutilor
aeronautice civile si restrictiile asociate acestor zone se
determind de cdtre administratorul aerodromului civil
sau, dupd caz, de cdtre cel al echipamentelor serviciilor
civile de navigatie aeriand, in conformitate cu
reglementdrile specifice prevdzute la art. 84, se
avizeazd de cdtre Autoritatea Aeronauticd Civild
Roménad, in exercitarea functiei de supervizare a
sigurantei ce revine acesteia, si se transmit autoritatilor
administratiei publice locale si judetene pe teritoriul
cdrora se extind aceste zone, pentru a fi incluse in
documentatiile de urbanism si amenajare a teritoriului,
iar pentru informare, si institutiei prefectului. Emiterea
avizului Autoritdtii Aeronautice Civile Romane se
realizeazd in conformitate cu procedura aprobatd de
directorul general al Autoritdtii Aeronautice Civile
Romdne, publicatd pe site-ul acestei autoritdti.

(2) Autoritdtile administratiei publice locale au
obligatia integrdrii in documentatiile de urbanism si de
amenajare a teritoriului, in conditiile legii, a zonelor
supuse servitutilor aeronautice determinate si transmise
conform alin. (1), impreund cu restrictiile asociate
acestor zone.

(3) Autorizatia de construire a unui aerodrom civil nou
va putea fi emisd numai in conditiile in care zonele
supuse servitutilor aeronautice civile si restrictiile
asociate, determinate in conformitate cu reglementdrile
specifice prevdzute la art. 84, sunt incluse in
documentatiile de urbanism si de amenajare a
teritoriului aprobate in conditiile legii, cu avizul
prealabil al Autoritdtii Aeronautice Civile Romane.

Art. 87. - (1) Prin derogare de la dispozitiile art. 10
lit. b) din Legea nr. 50/ 1991 privind autorizarea
executdrii lucrdrilor de constructii, republicatd, cu
modificdrile si completdrile ulterioare, orice modificare
a regulamentului local de urbanism, precum si orice
lucrare sau schimbare a destinatiei si/sau utilizdrii unui
teren in zonele supuse servitutilor aeronautice civile se
fac numai cu avizul Autoritdtii Aeronautice Civile
Romdéne, emis in exercitarea functiei de supervizare a
sigurantei ce revine acesteia, iar in cazul aerodromurilor
civile utilizate si ca baze de operare pentru aeronave de
stat, cu avizul Autoritdtii Aeronautice Civile Roméne si
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al Ministerului Apdrdrii Nationale. Avizului Autoritatii
Aeronautice Civile Romdne, precum si celui al
Ministerului Apdrdrii Nationale nu li se aplicd dispozitiile
legislatiei privind aprobarea tacitd.

(2) Autoritdtile administratiei publice locale pe raza
cdrora se gdsesc zone supuse servitutilor aeronautice
civile au obligatia de a supraveghea respectarea
restrictiilor asociate acestor zone si de a transmite
Autoritdtii Aeronautice Civile Romdne, administratorului
aerodromului sau al echipamentului de navigatie aeriand
din zonele respective documentul de receptie a
lucrdrilor aferente constructiilor autorizate in baza
avizului Autoritdtii Aeronautice Civile Romdne.

Art. 88. - In zonele de interes militar si cele supuse
servitutilor aeronautice militare orice modificare a
regulamentului local de urbanism, precum si orice
lucrare sau schimbare a destinatiei si/sau utilizdrii unui
teren pot fi efectuate numai cu avizul Ministerului
Apdrdrii Nationale, iar in cazul aerodromurilor militare
certificate si pentru operatiuni cu aeronave civile, cu
avizul Ministerului Apdrdrii Nationale si al Autoritatii
Aeronautice Civile Romdne.

Art. 89. - Orice persoand fizicd sau juridicd are
obligatia respectdrii restrictiilor impuse prin
reglementadrile specifice referitoare la zonele supuse
servitutilor aeronautice sau, dupd caz, la zonele de
interes militar, precum si prin avizele prevazute la art.
87 si 88.

11.6.4 Trafic fluvial

Canalul Bega a fost construit si utilizat atat pentru
regularizarea cursului acestui rau si apararea populatiei
de frecventele inundatii din perioadele bogate in
precipitatii, dar si pentru asigurarea transportului naval
de marfuri - cu barje. Astfel, Timisoara s-a transformat
intr-un port din mijlocul campiei. Din pacate, din anul
1958 circulatia pe canalul Bega a fost sistata ca urmare a
reducerii fluxului de navigatie, dar si a incetarii lucrarilor
de intretinere.

Canalul Bega este cale navigabila de importanta
internationala, cu indicativul E 80-01.02 din Acordul
european privind marile cai navigabile de importanta
internationala (A.G.N.) din 19.01.1996 ratificat prin
Ordonanta Guvernului nr.68/1998.

n anexa Il sunt specificate caracteristicile tehnice si de
exploatare ale cailor navigabile de importanta
internationala.

In aceasta categorie si in pozitia foarte favorabila in care
se gaseste in Timisoara, Canalul Bega se preteaza pentru
transport naval dar mai ales pentru exploatare turistica
si de agrement, avand valoare comerciala. Acest element
important de conectivitate regionala este prezent si pe
raza localitatilor periurbane, in special spre vest in
directia granitei cu Serbia.

Exploatarea pentru transport urban si periurban si pentru
agrement este deja implementata, cu statii de andocare
pentru ambarcatiuni corespunzatoare transportului in
siguranta a pasagerilor. Malurile sunt amenajate pentru
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agrement si mobilitate lenta si alternativa: pietonal si
velo.

De asemenea, o mare parte din parcurile si scuarurile
orasului sunt adiacente cursului de apa, ceea ce confera
municipiului un mare avantaj pentru calitatea vietii
urbane.

Standardele de conformare ale malurilor, precum si a
amenajarilor din zona de siguranta si de peste canal, vor
tine seama de actele normative in vigoare.

Zona de siguranta a cailor navigabile interioare este fasia
de teren, indiferent de proprietate asupra terenului,
situata in lungul apelor interioare navigabile, pe o
latime de 30 m masurata de la marginea apei spre
interiorul uscatului.

Constructiile care se amplaseaza in zona de siguranta a
infrastructurii navale se autorizeaza numai cu avizarea
prealabila de catre Administrata Canalului Navigabil Bega
- RA Timis si cu aprobarea Ministerului Transporturilor, in
baza Ordonantei Guvernului nr. 22/1999 privind
administrarea porturilor si a cailor navigabile, utilizarea
infrastructurilor de transport naval apartinand
domeniului public, precum si desfasurarea activitatilor de
transport naval in porturi si pe caile navigabile
interioare, republicata, cu modificarile si completarile
ulterioare.

11.L6.5 Transport combinat

Romania este parte semnatara a Acordului European
privind marile linii de transport combinat si instalatii
conexe (AGTC). In comuna Remetea Mare este propus un
terminal de transport combinat de marfuri. Dezvoltarea
transportului combinat constituie o prioritate a Societatii
Nationale de Transport Feroviar de Marfa

1.7 Intravilan existent. Zone functionale.

Bilant teritorial18

Evolutia in timp a orasului a generat tipologii distincte de
ocupare a terenurilor. Acestea sunt vizibile in pozitia
relativa fata de vecinatati a suprafetelor construite la
sol. Diferitele zone functionale au generat la randul lor
diferite mase construite a caror invecinarea sau
segregare poate da indicii asupra unor disfunctionalitati
sau caracteristici proprii zonelor respective.

Morfologia diferitelor zone evolutive se citeste sub forma
unor suprafete de textura aferente unor etape si
functiuni cu caracteristici de ocupare a terenului
specifice. Orasul compact al secolelor 18 si 19 se distinge
prin densitatea construirii. Zonele rezidentiale aparute
ca urmare a extinderii orasului in perioada interbelica
sunt caracterizate prin distante si delimitari constante
fata de vecinatati.

Structura spatiului public devine vizibila pe diferite
grade de coerenta spatiala. Se pot identifica cu usurinta
zonele propice circulatiei pietonale respectiv acele zone
ale orasului care au fost dezvoltate in detrimentul
pietonului si in favoarea automobilului precum si
diferitele tipuri de locuire existente. Se pot deduce cu
exactitate tipologiile specifice zonelor construite,

18 Urbanism analizé si diagnostic, Studlii de fundamentare, 2011-
2018
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disfunctionalitatile in raport cu acestea, precum si
modalitatile de constiruire a spatiului public si
deficientele aferente.

Anumite obiecte arhitecturale sunt caracterizate printr-o
amplasare libera fata de fondul construit. Avem de a
face cu anumite piese ce au rolul de a forma accente si
ierarhizari de perceptie in functie de conformatia
geometrica a spatiului. Amplasarea acestora este in
stransa legatura cu ierarhia spatiilor publice si
macrostructura acestuia. Acest tip de exceptie benefica
de la regula contextului este contracarat de un alt gen
de obiect amplasat in pozitii preferentiate. O serie de
obiecte improprii isi gasesc astazi locul in zone sau
puncte ale Timisoarei, cu potential major privind
perceptia orasului.

Zone largi, perceptibile la nivelul macrostructurii
orasenesti ca fiind opace, respectiv compacte. O
construire coerenta duce la formare unor parcele
ocupate corect fata de strada, a unor pateuri ce au
capacitatea de a forma spatiul public la nivel de
macrostructura urbana si in final a unor zone de relativ
mari dimensiuni, delimitate de drumuri de categorie de
importanta ridicata sau alte elemente de segregare
spatiala. La acest nivel de privire orasul se arata ca o
insiruire de spatii publice corelate si ierarhizate in raport
cu cartierele su cvartalele sale.

Periferiile sunt caracterizate printr-o dezagregare a
structurii urbane din acest punct de vedere, aici
densitatea construita fiind in scadere, iar tesutul urban
mai putin coerent. Deficientele sunt datorate lipsei de
coerenta a spatiului public, unor fronturi stradale
incomplete si a unei compozitii urbane ilizibile.

Zonele rezidentiale aflate in curs de expansiune in
perioada ultimilor 15 ani sunt caracterizate si ele printr-
o dezagregarea a structurii urbane, fiind lipsite de
elemente specifice generatoare de identitate.

mTOTAL
SUPRAFATA
URBANIZATA

m TOTAL
SUPRAFATA
NEURBANIZATA

I.7.1 Caracteristici generale

Municipiul beneficiaza de o serie de facilitati importante
din perspectiva asigurarii unui standard ridicat de viata si
a atractivitatii orasului. Se constata totusi lipsa unor
facilitati cheie atat pentru municipiu, cat si pentru zona
metropolitana. Lipsa acestora devine cu atat mai acuta,
cu cat zona metropolitana va restructura relatiile dintre
servicii, locuire, mobilitate, consum si productie.

11.7.1.1 Cultura

La ora actuala nu exista sali de concerte cu capacitati
suficiente, teatrul national nu are un sediu competitiv,
sectorului cultural i lipseste de asemenea un spatiu
muzeal dedicat curentelor contemporane.
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1I.7.1.2 Economie

Orasul si zona metropolitana nu dispun de sali de
conferinta cu capacitate mare si nu beneficiaza
momentan de un centru expozitional adecvat.

11.7.1.3 Mobilitate

Capacitatea de transport intermodal este subdezvoltata,
in ciuda unor premise pozitive (reteaua de linie ferata,
Canalul Bega, topografie favorabila biciclismului.

1.7.1.4 Agrement

Timisoara dispune de o zona verde dezvoltata amplasata
de-a lungul Canalului Bega, aceasta este insa insuficienta
la nivelul intregului oras si nu asigura impreuna cu
celelalte spatii verzi identificate prin cadastrul verde
necesarul pe cap de locuitor stabilit ca indicator. Lipsesc
coridoarele verzi si conectivitatea necesara unei retele
de spatii verzi sustinute in lungul unor trasee majore.

1.7.1.5 Sport

Facilitatile sportive la nivel urban sunt insuficient
dezvoltate raportat la suprafetele deservite si numarul
populatiei. In special dotarea cu bazine de inot este
deficitara la nivelul multor cartiere, in general
constatandu se lipsa unor facilitati sportive destinate
sportului de performanta. in zona adiacentd stadionului
se comaseaza dotari pentru sport, cu efect in atragerea
populatiei studentesti de circa 20.000 din complexul din
apropiere. Cartierele cu o densitate mare de locuitori
beneficiaza in general de facilitati sportive de diferite
tipuri, deficitare fiind cartierele traditionale in care
prevaleaza casele de tip unifamilial.

11.7.1.6 Educatie

Universitatile Timisoarei atrag un numar mare de
studenti. Cererea acestora atrage dupa sine o serie de
evolutii pozitive, economice, sociale si demografice.
Datorita comasarii caminelor studentesti si a majoritatii
universitatilor nu exista o integrare suficienta a acestora
in spatiul public, complexul studentesc functionand
pentru multi ca un areal inchis. Deschiderea acestuia
catre oras prin crearea unor poli universitari noi
constituie o prioritate, zona traditionala a universitatilor
fiind deja suprasaturata.

II.7.2 Caracteristici ale zonelor din intravilan

11.7.2.1 Zona centrala'®

Zona se remarca printr-o structura functionala complexa
si atractiva, de tip central, caracterizata de diversitatea
de activitati de interes general, cu acces public, situate
la parter si locuirea de tip colectiv situata la nivelele
superioare ale imobilelor multifunctionale.

Intreaga zona are conform Legii 422/2001 statutul de sit
monument istoric, iar astazi aceasta zona este delimitata
de primul inel de circulatie realizat in anul 1971 si
intrerupt prin pietonalizarea Pietei Victoriei. Traseul si
ecartamentul strazilor din zona “orasului interior”
dateaza din jurul anilor 1730 - 1740. Casele prezinta
fronturi continue, inchise, la strada iar strazile sunt
,minerale“, fara aliniamente de vegetatie. Rigiditatea

19 Studiiv de fundamentare, FISA ISTORICA A MUNICIPIULUI
TIMISOARA PENTRU DETERMINAREA ZONELOR CONSTRUITE
PROTEJATE CU MATERIALIZARE SPECIFICA A VALORII CULTURALE,
2012
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tramei stradale este atenuata de existenta a trei piete
urbane, care structureaza spatial trama stradala: piata
Sfantu Gheorghe, Libertatii si Unirii. A doua zona urbana
a cartierului Cetate este constituita de strazile si
cladirile protejate aflate in cartierul administrativ
Cetate in afara limitei interioare a fortificatiilor din
secolul al XVllI-lea. Strazile acestei categorii au
caracteristici foarte diferite intre ele, toate beneficiind
de fasii de vegetatie. In cadrul acestei zone, Piata
Victoriei constituie atat cel mai important spatiu urban
al zonei cat si piata centrala cea mai marcanta a
orasului.

Zona este formata din institutii si servicii publice si de
interes public constituite in ansambluri independente si
cladiri dedicate, situate in afara zonei centrale, in zone
cu alt caracter.

a) Ansambluri independente, dedicate
institutiilor si serviciilor
publice:Functiunile sunt de tip medical
sau educational. Sunt ansambluri
realizate in general pe baza unui
proiect unitar si care pot fi recunoscute
ca atare in structura orasului. Se
remarca prin coerenta si
reprezentativitate.

b) Institutiile si serviciile publice si de
interes public constituite in cladiri
dedicate situate in afara zonei
centrale, care apartin institutiilor
publice sau de interes public,
remarcindu-se prin prezenta
semnificativa in peisajul urban datorita
modului distinct de ocupare a terenului
sau caracterului si valorii arhitecturale.

Zona se remarca printr-o structura functionala
eterogena, caracterizata de mixajul intre activitatile de
interes general, cu acces public, ce tind sa ocupe
parterele si spatiile locative de tip colectiv situate la
nivelele superioare ale imobilelor multifunctionale. Sunt
de asemenea prezente, ocupand imobile
monofunctionale, institutii publice si de interes pentru
public, dar si alte tipuri de activitati.

11.7.2.4 Zona de locuinte

a) Locuinte individuale cu regim redus de
inalime dispuse pe un parcelar de tip
urban.

b) Zona este caracterizata de functiunea
rezidentiala de densitate mica
(predominant locuinte unifamiliale), de
parcelarul omogen si regulat, rezultat
al unor operatiuni de urbanizare (cu
parcele generoase, avand deschiderea
la strada de 15 - 20 m, adancimea de
30 - 55 m si suprafata de 450 -

c) 1000 mp), dar si de regimul de
construire izolat, cu cladiri de locuit de
tip urban modern, retrase din
aliniament (caracterul fiind marcat de
prezenta arhitecturii national romantice
si a stilului international).

OC'°
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Locuinte individuale cu regim redus de
naltime dispuse pe un parcelar de tip
periferic

Zona este caracterizata de funcitunea
rezidentiala de densitate mica
(predominant locuinte unifamiliale),
De parcelarul omogeton si regulat,
rezultat al unor operatiuni de
urbanizare sau variat, rezultat al
dezvoltarii spontane (cu parcele avand
deschiderea la strada de 8 - 18 m,
adancimea de 30 - 75 m si suprafata de
250 - 1200 mp), dar si de regimul de
construire izolat sau cuplat, cu cladiri
de locuit de tip traditional, (mai ales
case lungi cu latura scurta la strada,
asezate de-a lungul unei laturi a
parcelei), retrase sau nu din aliniament
(caracterul fiind marcat de prezenta
decoratiunilor de tip eclectic a
fatadelor principale).

Locuinte individuale cu regim redus de
inaltime, cu caracter rural

Zona este caracterizata de functiunea
rezidentiala de densitate mica
(predominant locuinte unifamiliale)
Tnsotite de anexe si suprafete agricole
sau de activitati manufacturiere si de
mica productie, de

Parcelarul de tip rural, dezvoltat in
profunzime (cu parcele avand in
general deschiderea la strada de 10

- 18 m, adancimea de 30 - 100 m si
suprafata de 300 - 1500 mp), cu un
regim de construire izolat,

Bazat pe tipologiile traditionale de
ocupare a terenului (case lungi,
dezvoltate in adancime, dispuse in
vecinatatea uneia din limitele laterale
ale proprietatii, carora li se adauga
corpuri noi, dispuse de o maniera
diversa, rezultat al unui proces de
densificare).

m) Ansambluri de locuinte unitare

n)

0)
P)

Zona este caracterizata de functiunea
rezidentiala (locuinte unifamiliale sau
colective), fiind organizata in mici
ansambluri unitare din punct de vedere
urbanistic si arhitectural, rezultat al
unor operatiuni de urbanizare
dezvoltate public sau privat in prima
jumatate a secolului al XX-lea. Cladirile
de locuit, de tip urban sunt realizate pe
baza unor proiecte tipizate, de buna
calitate. Unele, de tip individual il au
ca autor pe arhitectul Kos Karoly.

Zona de locuinte colective

Majoritatea fondului construit al
municipiului Timisoara s-a realizat
intre anii 1930-1960, o mare parte a
acestor cladiri fiind cele individuale
formate dintr-o locuinta. Numarul
cladirilor tip bloc creste semnificativ
incepand cu anii '70. in prezent fondul
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locativ din municipiu este determinat
de realizarile urbanistice si
arhitecturale din perioada socialista:
80% din numarul locuintelor din
Timisoara sunt situate in cladiri de
locuit de tip bloc.

q) Pe baza tipologiei fondului construit,
orasul poate fi impartit in diferite
cartiere, fiecare avand caracteristici
diferite. Relatiile dintre cartiere
reprezinta tesutul urban - in timp ce
unele cartiere invecinate genereaza un
tesut urban dens, se remarca puncte
sensibile in structurile disparate,
nedelimitate. Un tesut urban dens se
poate recunoaste in zonele istorice ale
orasului, cartierele socialiste timpurii
integrandu-se pozitiv in acest tesut.

Este impartita in mai multe categorii de activitati:

a) Zona de activitati economice cu
caracter industrial

b) Zona de depozitare, logistica

c) Zona de mica productie, servicii de tip
industrial sau cvasi-industrial, comert
en-gros

d) Zona de activitati economice cu
caracter tertiar

e) Subzona de activitati economice cu
caracter tertiar situate in zone cu
caracter rezidential

11.7.2.6 Zona de gospodarire comunala

Cuprinde urmatoarele functiuni:

a) Sedii ale serviciilor publice de
gospodarire comunala

b) Piata agro-alimentara, piata de
vechituri, obor

c) Cimitir, capele, cladiri administrative si
anexe ale cimitirului

d) Rampa de depozitare a deseurilor

e) Depou pentru vehiculele transportului
public

f) Depou pentru vehiculele serviciilor de
salubritate

II.7.3  Zona de constructii aferente lucrarilor

edilitare
cuprinde suprafetele aferente surselor de apa, statiei de
tratare, inmagazinarilor, statiei de epurare a apelor
uzate, centralelor si statiilor electrice.

I.7.4 Zona cu destinatie speciala
cuprinde terenurile aferente MApN si Ministerului de

LANUL
RBANISTIC
ENERAL™™
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Interne, unitati militare, unitati de protectie civila,
unitati de politie, unitati de pompieri, unitati ale
serviciilor de informatii.

1.7.5 Cai de comunicatie si transport
Cuprind spatiile aferente infrastructurii rutiere, feroviare
si aeriene

I.7.6  Spatii verzi

Sunt evidentiate urmatoarele categorii spatii verzi, care
intra la calculul de spatiu verde pe cap de locuitor
conform Legii nr. 24/2007, republicata in 2009, privind
reglementarea si administrarea spatiilor verzi din
intravilanul localitatilor:

a) Spatii verzi publice cu acces nelimitat:
parcuri, gradini, scuaruri, fasii
plantate;

b) Spatii verzi publice de folosinta
specializata:

c) Gradini botanice si zoologice, muzee in
aer liber, parcuri expozitionale, zone
ambientale

d) Spatii verzi aferente dotarilor publice:
crese, gradinite, scoli, unitati sanitare
sau de protectie sociala, institutii,
edificii de cult, cimitire;

e) Baze sau parcuri sportive pentru
practicarea sportului de performanta;

f) Spatii verzi pentru agrement: baze de
agrement, poli de agrement,
complexuri si baze sportive;

g) Spatii verzi pentru protectia lacurilor si
cursurilor de apa;

h) Culoare de protectie fata de
infrastructura tehnica;

i)  Paduri de agrement.

Exista un deficit semnificativ de spatii verzi amenajate in
raport cu numarul de locuitori (mp/loc), fata de
cuantumul stabilit prin OUG 114/2007 de 26 mp/ locuitor
si o stare deficitara a spatiilor verzi existente, cu
precadere in interiorul cartierelor de locuire colectiva
precum si ocuparea spatiilor verzi publice prin constructii
si parcari.

II.7.7 Paduri in intravilan

Zona cuprinde terenurile cu destinatie forestiera in
intravilan. Conform PUG, padurile sunt protejate si
conservate, fiind interzisa schimbarea destinatiei acestei
categorii de spatii.

1.7.8 Bilantul territorial al suprafetelor cuprinse in

intravilanul existent
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BILANT TERITORIAL INTRAVILAN EXISTENT

PROCENT
PROCENT % % DIN
SUPRAFATA (ha) DIN TOTAL
SUPRAFATA INTRAVILA
URBANIZATA N
MUNICIPIUL TRUPURI
TIMISOARA IZOLATE e
ZONE FUNCTIONALE existent existent existent existent existent
[ TOTALINTRAVILAN 687024 1128 688152 _ _ _____ 100%|
TOTAL SUPRAFATA URBANIZATA 5,445.86 11.28  5,457.14 100.00% 79%
ZONA CENTRALA 19.30 0.00 19.30 0.35% 0.28%
INSTITUTII SI SERVICII 266.51 8.28 274.79 5.04% 3.99%
ZONA MIXTA 407.73 0.00 407.73 7.47% 5.92%
LOCUINTE DE TOATE TIPURILE 1,812.70 0.00 1,812.70 33.22% 26.34%
ZONA DE ACTIVITATI ECONOMICE 1,242.00 0.00 1,242.00 22.76% 18.05%
ZONA GOSPODARIRE COMUNALA, CIMITIRE 174.89 0.00 174.89 3.20% 2.54%
CONSTRUCTII TEHNICO-EDILITARE 122.64 2.33 124.97 2.29% 1.82%
ZONE CU DESTINATIE SPACIALA TDS_MApN 0.00 0.00 0.00 0.00% 0.00%
ZONE CU DESTINATIE SPACIALA SP 4.73 0.00 4.73 0.09% 0.07%
APE 126.00 0.07 126.07 2.31% 1.83%
ZONE VERZI 362.36 0.00 362.36 6.64% 5.27%
Spatii verzi publice cu acces nelimitat 144.27 0.00 144.27 2.10%
Paduri de agrement 0.00 0.00 0.00 0.00%
Fasii plantate adiacentarterelor de circulatie 2.27 0.00 2.27 0.03%
Spatii verzi publice de folosinta specializata 144.30 0.00 144.30 2.10%
Spatii verzi publice de folosinta specializata, 71.52 0.00 71.52 1.04%

baze sau parcuri sportive

Spatii verzi pentru protectia lacurilor si
cursurilor de apa, culoare de protectie fata de 0.00 0.00 0.00 0.00%
infrastructura tehnica, protectia sanitara

CAI DE COMUNICATIE SI TRANSPORT rutiere,

. 732.00 0.60 732.60 13.42% 10.65%
aeriene
aC?;rc:raltc:mumcatle feroviara si amenajari 175.00 0.00 175.00 3.21% 2.54%
TOTAL SUPRAFATA NEURBANIZATA 1,413.10 0.00 1,413.10 0.00% 20.53%
UNITATI AGRO-ZOOTEHNICE, TEREN
AGRICOL 1,281.44 0.00 1,281.44 18.62%
UNITATI AGRO-ZOOTEHNICE, TEREN
AGRICOL 131.66 0.00 131.66 1.91%

1.8 Zone de risc

Suprafete urbanizate fara cai de

comunicatie si transport in 11.8.1 Tectonica

Municipiu. Existent Tectonica inscrie arealul municipiului Timisoara intr-o
zona cu un grad mediu de seismicitate (cutremurele cu
epicentrul in zona Timisoara nu depésesc de regula

ZONEVERZ B 362.36 magnitudinea 6 pe scara Richter), fapt care trebuie avut

in vedere la proiectarea cladirilor. Tot ca urmare a

tectonicii, pe liniile de falii din Campia Timisului apar

ZONECU DESTINATIESPECIALA | 4.73 izvoare naturale termo-minerale, la Timisoara, Calacea

si Buzias-lvanda, cu posibilitatea de a fi folosite pentru

amenajarea unor complexe recreative si de tratament.

APE M 126

CONSTRUCTITEHNICO-EDILITARE [l 122.64

ZONA GOSPODARIRE... lll 174.89

ZONA DE ACTIVIATIECONOMICE M 12427 1.L8.2 Seismicitate
812 70 Timisoara este un centru seismic relativ activ dar, din
LOCUINTE DE TOATE TIPURILE — 1 : < s
' numeroasele cutremure observate, putine au depasit
zonAMDTA N 107.73 magnitudinea 6 pe scara Richter. Din informatiile istorice

rezulta ca inainte de 1901 au fost inregistrate 217
cutremure (cel mai puternic din Timisoara fiind cel din
ZONA CENTRALA | 19.3 1879). in per1oada 1901-1950 au fost semnalate 129
cutremure, iar in perioada 1951-1999 au fost inregistrate
97 cutremure, provocand pagube minore cladirilor vechi.
Cele mai importante miscari seismice inregistrate au fost
cele din 1991 (12 iulie M = 5,7 ; 18 iulieM =5, 6; 2

INSTITUTII SISERVICH I 266.51
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decembrie M = 5,5). Se pare ca cel mai puternic
cutremur din zona Banat a fost cel din 10 octombrie 1879
de la Moldova Noua, cu o intensitate de VIII si numeroase
replici.

Cutremurele banatene sunt caracterizate prin adancimea
mica a focarului (5-15 km), zona redusa de influenta in
jurul epicentrului, miscari orizontale si verticale de tip
impuls cu durata scurtd, perioade lungi de revenire in
aceeasi zona. La aceste tipuri de seisme sunt afectate
mai mult structurile rigide (zidarie, diafragme, panouri
mari) si mai putin cele deformabile (cadre din beton
armat sau metalice).

Aceste fragmentari au avut zone de minima rezistenta,
iar balansul blocurilor astfel faliate, amplificat si de o
serie de evenimente seismice a determinat inaintari sau
retrageri ale domeniului marin (Thetys) sau lacustru
(Panonic). Timisoara este Suprafete urbanizate fara cai
de comunicatie si transport in Municipiu. Existent
secundar chiar sub vatra orasului si doua focare
secundare, unul in nord-vest pe linia seismica Vinga -
Varias - Periam si celalalt in sud - vest pe aliniamentul
Sag - Parta - Rudna.

Conform codului de proiectare seismica P100-1/2006,
conditiile locale de teren in arealul Timisoara sunt
caracterizate prin valorile perioadei de colt Tc =0,7sec,
ale factorului de amplificare dinamica maxima a
acceleratiei orizontale a terenului b0 = 3,00, ale
spectrului normalizat de raspuns elastic pentru zona
Banat (conform fig. 3.4 din codul de proiectare) si de
acceleratia terenului pentru proiectare ag=0,16g.
Conform datelor puse la dispozitie de ISU Timis, din
analiza vulnerabilitatii realizata la IPROTIM (seism cu
magnitudine 6 pe scara Richter, epicentru localitatea
Sag, adancime focar 15 Km) s-a stabilit urmatoarea
zonificare seismica:

— in centrul vechi al Timisoarei din cauza gradului
avansat de degradare este posibila o concentrare
mare a cazurilor de colaps general sau partial;

— locuintele parter sau P+1E in stare avansata de
degradare pot constitui zone de colaps general extins
(Str Dacilor, Splaiul Bega, B-dul Maniu)

— zone mai restranse de avarii grave pot aparea si in
alte cartiere (P-ta Traian, Str. Stefan cel Mare, P-ta
Kutl, Str. Preyer, Str. Triboniu Laurean, losefin)

— la cladirile P+2E edificate in perioada 1860-1910 sunt
posibile avarii interioare la peretii ~ despartitori
(Spl. Tudor Vladimirescu, B-dul 16 Decembrie, P-ta
Plevnei, Str. 3 August, P-ta Romanilor);

— cartierele de P+4E din zona Nord vor fi putin afectate
la structura, dar sunt probabile avarii interioare.

11.8.3 Alunecari de teren

Dupa cum am mentionat, zona Timisoarei este relativ
plata, pe o distanta de peste 17 km diferenta de nivel
fiind de maxim 11 m, cu un gradient uniform. in aceste
conditii, riscul de alunecari de teren este neglijabil,
singurele fenomene notabile fiind cele de tasare.
Conform datelor transmise de Inspectoratul de Stat in
Constructii Timis, riscurile producerii de alunecari de
teren in municipiul Timisoara sunt foarte mici.

11.8.4 Inundatii
Factorii de risc care potenteaza sau chiar genereaza

fenomene de inundatie datorata unor ploi abundente si
indelungate sau suprapunerea ploilor abundente peste
stratul de zapada, urmat de topirea brusca a zapezilor in
municipiul Timisoara sunt legati de colmatarea retelei de
canalizare si de lipsa de intretinere si nerealizarea
lucrarilor de decolmatare a acestora.

Teritoriul municipiului Timisoara este strabatut de
Canalul Bega, rezultatin urma asanarii campiei
mlastinoase banatene, in secolul XVIIl. Dubla
interconexiune Timis - Bega, incluzand Nodul Hidrotehnic
Costei, Nodul Hidrotehnic Topolovat, Canalul de
alimentare Timis-Bega, respectiv Canalul de descarcare
Bega-Timis, creeaza premisele necesare regularizarii
debitelor in sectiunea Timisoara, astfel incat prin
functionarea optima a acesteia sa nu existe problema
inundarii municipiului Timisoara.

Apararea orasului impotriva inundatiilor se realizeaza
prin intermediul dublei conexiuni Timis - Bega, echipata
cu nodurile hidrotehnice Costei si Topolovat. Cele doua
proiecte, respectiv “Punerea in siguranta a nodului
hidrotehnic de la Costei (cu cofinantare de la Banca
Mondiala - termen de finalizare a lucrarilor 2009) si
“Punerea in siguranta a nodului hidrotehnic Sanmihaiul
Roman” (cu cofinantare de la B.D.C.E. - termen de
finalizare a lucrarilor 2010), initiate de catre Directia
Apele Romane Banat, prevad reabilitarea celor doua
noduri hidrotehnice si, implicit, consolidarea apararii
municipiului impotriva inundatiilor.

Pentru atenuarea viiturilor pe raul Behela, care
pericliteaza cartierele marginase ale municipiului
Timisoara, s-a realizat rectificarea albiei si constructia
barajelor Giarmata si Dumbravita.

De asemenea, s-a realizat rectificarea paraului
Subuleasa, evitandu-se inundatiile in zona industriala
Sud-Est (Calea Buziasului) din Timisoara.

Conform datelor puse la dispozitie de ABA Timis, Raul
Bega din intravilanul municipiului Timisoara este
canalizat, iar debitul acestuia se regleaza din lucrarile
hidrotehnice situate in amonte si aval. Nu exista zone
inundabile, cu exceptia zonei ,,Terasa Flora” care se afla
in albia majora si care poate fi inundata in cazul unor
debite crescute.

Disfunctionalitati

— Zona ,,Terasa Flora” poate fi inundata in cazul unor
debite crescute ale raului Bega

— Aparitia unor fenomene de inundatie in zonele joase
ale municipiului Timisoara ca urmare a unor ploi
abundente si indelungate sau suprapunerea unor ploi
abundente peste stratul de zapada, urmata de
topirea brusca a zapezii.

1.9 Echipare edilitara

" lucrari hidrotehnice

2 surse de apa

3 lucrari hidroameliorative

4 disfunctionalitati
Hidrologic, zona cercetata face parte din grupa
sistemelor hidrologice sud-vestice, bazinul hidrografic
Timis - Bega, sistemul hidroameliorativ complex Sag -
Topolovat si dispune de o bogata retea hidrografica,
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formata din rauri, lacuri si canale.

Principalul curs de apa este Bega, cel mai sudic afluent
al Tisei. Izvorand din Muntii Poiana Rusca, cursul raului
Bega se caracterizeaza printr-un regim hidric cu variatii
foarte mari ale nivelelor si debitelor de apa. In aceste
conditii, atat pentru a asigura necesarul de apa canalului
navigabil, cat si pentru a proteja Municipiul Timisoara de
inundatii, Bega a fost legata cu Timisul printr-un sistem
format din doua canale. Astfel, nodul hidrotehnic de la
Costei a fost conceput si realizat avand ca principala
functie asigurarea transferului cantitatilor de apa din
Timis in Bega, in functie de necesitati si de cantitatea de
precipitatii preluata de cele doua rauri in amonte. Prin
sistemul hidrotehnic construit la Topolovatu Mic a fost
nlaturat pericolul inundatiilor atat de frecvente alta
data, surplusul de apa inregistrat de Bega fiind dirijat
spre raul Timis.

Reteaua hidrografica supraterana a municipiului
Timisoara este reprezentata in principal de Canalul
Bega, pe o lungime de 12,81 km, strabatand orasul de la
est la vest, avand o panta redusa, de 0,4%.. Limitele
administrative ale Timisoarei intersecteaza Canalul Bega
la km 121 + 090 (amonte) si la km 108 + 280 (aval).
Partea navigabila incepe aval de UHE Timisoara (km 118
+450). Tinand cont de faptul ca pe teritoriul
administrativ al municipiului Timisoara nu exista o statie
hidrometrica, datele hidrologice provin de statia
hidrometrica Remetea Mare (F=2057 km2, L=114 km,
Hm=253 m), situata in amonte, la mica distanta.

Cel mai important afluent din acest areal este Paraul
Behela (F=65 km?2, L=26 km, Hm=133 m), care conflueaza
cu Canalul Bega pe dreapta in estul municipiului, in
Cartierul Crisan, aval UHE Timisoara. Pe cursul acestui
parau este amplasata acumularea permanenta
Dumbravita, situata la borna hectometrica 150; aceasta
are un volum de 0,1 milioane m?3 la nivelul normal de
retentie.

Din punct de vedere al apelor subterane, pe teritoriul
municipiului Timisoara se regasesc orizontul acvifer
freatic si complexul acvifer de adancime.

Orizontul acvifer freatic se dezvolta intre 2-15 m avand
nivelul apei cuprins intre 0,5 - 4 m, cu un debit admisibil
de exploatare de 1.5-2 U/s.

Complexul acvifer de adancime se dezvolta pana la 110-
120 m, cuprinzand 4-8 strate acvifere.

Nivelul apei este la 8-10 m, iar debitul admisibil de
exploatare este de 2-5 l/s.

Reteaua de diguri dispusa de-a lungul Canalului Bega in
intravilanul municipiului Timisoara are o lungime totala
de 2.350 m.

Digurile sunt amplasate dupa cum urmeaza:

— ‘intre Podul Tineretii si Podul Traian pe malul drept
pe o distanta de L=350m.

— intre pasarela pietonala (str. Gelu) si Podul Modos,
pe malul drept L=800m si pe malul stang L=1200m.

Canalul Bega dispune de asemenea si de un pereu dalat
pe taluze dupa cum urmeaza:

— mal stang L =7,150 km
— mal drept L= 7,150 km

1.9.1.2 Surse de apa

Sursa initiala de apa pentru municipiul Timisoara era cea
subterana, dar o data cu dezvoltarea orasului, aceasta
sursa a fost suplimentata cu apa din raul Bega, mal
stang, amonte de municipiu, respectiv din retentia

artificiala creata de nodul hidro-energetic amplasat la
intrarea raului in oras. Aproximativ 70% din cererea
totala de apa tratata este asigurata din raul Bega, iar
restul de 30% provine din ape subterane. Prima sursa de
apa subterana si uzina de tratare a acesteia a fost
construita in anul 1914 (Uzina Nr.1.), fiind amplasata in
sud-estul orasului Timisoara.

Cea de-a doua sursa de apa subterana si uzina de tratare
a acesteia (Uzina Nr.5) este amplasata in nord-vestul
orasului, fiind pusa in functiune in anul 1993.

Dupa cum este descris si mai sus, zona cercetata face
parte din grupa sistemelor hidrologice sud-vestice,
bazinul hidrografic Timis - Bega, sistemul
hidroameliorativ complex Sag - Topolovat si dispune de o
bogata retea hidrografica formata din rauri, lacuri si
canale.

Din multitudinea de brate care serpuiau naintea
canalizarii raului Bega in perimetrul cercetat se mai
pastreaza doar Bega Moarta (in cartierul Freidorf) si
Behela (in zona Padurea Verde).

Pe langa cursurile permanente si cele care seaca, adesea
in timpul verii, pe teritoriul Timisoarei se intalnesc o
serie de lacuri: fie naturale, formate in locul vechilor
meandre sau areale de subsidenta, precum cele de langa
Kuncz, Giroc, Padurea Verde etc., fie de origine
antropica precum cele din: Fratelia, Freidorf, Ciarda
Rosie, Strandul Tineretului etc.

La nivelul Directiei de Mediu din cadrul Primariei
Municipiului Timisoara, s-a intocmit o baza de date cu
apele stagnante din zona Timisoara. Au fost inventariate
peste 30 de locatii, din care 23 sunt balti, suprafata
totala ocupata de ape stagnante fiind de aproximativ
174,96 ha, din care: 97,17 ha luciu de apa, 57,79 ha
mlastina si 20,00 ha canale de desecare.

Actualul aspect hidrografic complet diferit de cel din
trecutul nu prea indepartat este rezultatul unor
importante lucrari hidroameliorative incepute cu peste
250 de ani in urma.

Tn ceea ce priveste nivelul apelor pedofreatice din cadrul
spatiului cercetat, acesta se afla in stransa dependenta
cu formele de mezo si microrelief, dar si cu natura si
adancimea orizonturilor hidrogeopedologice, anotimpul,
cantitatea de precipitatii si lucrarile hidroameliorative
existente, acestea osciland intre 0,5 - 4 m. Panzele de
adancime prezinta valori ce cresc de la nord spre sud, de
la 4 - 9 m pana la 80 m adancime si contin apa potabila,
asigurand astfel o parte din cerintele consumului urban
(menajer). Apar de asemenea ape de mare adancime,
cum sunt cele captate in Piata Unirii (hipotermale) sau
cele la sud de Cetate ori din Cartierul Fabric
(mezotermale)- Piata Bihor, cu valoare terapeutica,
utilizate in scop balnear (Strandul Termal).

11.9.1.3 Disfunctionalitati

Conform datelor puse la dispozitie de Administratia
Bazinala Apa Banat, Raul Bega din intravilanul
municipiului Timisoara este canalizat, debitul se
regleaza din lucrarile hidrotehnice situate in amonte si
aval, nu exista zone inundabile, cu exceptia zonei
»Terasa Flora” care se afla in albia majora si care poate
fi inundata in cazul unor debite crescute.

Sistemul hidrografic este supus unor factori de poluare
prin agenti economici si deponeul de gunoi operat la
Ghizela.

11.9.2 Alimentare cu apa

[II-50]
Timisoara 2021



Planul Urbanistic General / Memoriu General

11.9.2.1 Sistemul de alimentare cu apa

In municipiul Timisoara, serviciile de alimentare cu apa
sunt asigurate de SC Aquatim SA. Sursele sistemului de
alimentare cu apa potabila operat de Aquatim reprezinta
o combinatie de surse de apa subterana si de suprafata.
Sursa initiala de apa pentru municipiul Timisoara era cea
subterana, dar o data cu dezvoltarea orasului, aceasta
sursa a fost suplimentata cu apa din raul Bega, mal
stang, amonte de municipiu, respectiv din retentia
artificiala creata de nodul hidro-energetic amplasat la
intrarea raului in oras. Aproximativ 70% din cererea
totala de apa tratata este asigurata din raul Bega, iar
restul de 30% provine din ape subterane. Prima sursa de
apa subterana si uzina de tratare a acesteia a fost
construita in anul 1914 (Uzina Nr.1.), fiind amplasata in
sud-estul orasului Timisoara.

Apa de suprafata este tratata la Uzinele de apa Nr. 2-4.
(amplasate in estul orasului Timisoara). Aceasta uzina a
fost realizata in anul 1959, iar capacitatea acesteia a
crescut progresiv, cea mai recenta extindere fiind
terminata in 1982.

Cea de-a doua sursa de apa subterana si uzina de tratare
a acesteia (Uzina nr.5) este amplasata in nord-vestul
orasului, fiind pusa in functiune in anul 1993. Aceasta
uzina a fost construita in aceeasi perioada de timp cu
sursa de apa subterana a orasului, respectiv in anul 1915.
Apa potabila tratata este pompata direct in reteaua de
distributie prin statiile de pompare situate in fiecare
uzina de tratare. Numarul de statii de pompare apa
potabila este de 5 bucati.Variatiile zilnice de consum sunt
rezolvate prin rezervoarele de acumulare si compensare
situate in perimetrul uzinelor de apa. Volumul total al
rezervei intangibile este 12600 mp si este asigurata din
rezervoarele de stocare apa potabila.

Reteaua de distributie inelara s-a dezvoltat in paralel cu
dezvoltarea municipiul si are o lungime de peste 642, 1
km (2015). Sistemul opereaza ca o singura retea, cu
presiuni care variaza in general de la 35 m la punctele de
livrare prin pompare, respectiv la 20m-15m la capetele
retelei.

Pe reteaua de distibutie sunt prevazuti hidranti subterani
si supraterani pentru stingerea incendiilor.

Localitatea Ghiroda, Mosnita Noua si Bazosul Nou se
alimenteaza cu apa potabila de la reteaua Municipiului
Timisoara.

11.9.2.2 Statii de tratare, debitul si calitatea apelor,

rezervoare de apa
Alimentarea cu apa a Timisoarei este realizata din doua
surse de apa: surse de apa de suprafata (raul Bega) si
surse de apa de adancime (foraje).
Circa doua treimi din apa distribuita consumatorilor
provine de la Statia de Tratare a apei Bega. Restul
necesarului de apa potabila al orasului este asigurat din
surse subterane, prin statiile Urseni si Ronat.
Tratarea apei in scop potabil se realizeaza in trei statii
de tratare si anume: Statia de Tratare Bega, Statia de
Tratare Urseni si Statia de Tratare Ronat.

11.9.2.3 Statia de Tratare Apa Bega

Statia de Tratare a apei Bega este amplasata n
localitatea Timisoara, Str. Miristei nr.1.

— capacitate maxima proiectata: 1.500 l/s

— capacitate maxima in functiune: 1.500 /s

— cantitatea maxima de apa tratata obtinuta: 1.300 l/s
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Statia de tratare a apei din sursa de suprafata - raul
Bega, cu capacitatea de 1500 |/s are urmatorul flux
tehnologic: coagulare (sulfat de aluminiu, aluminat de
sodiu, sulfat de aluminiu prehidrolizat, carbune activ),
preclorinare, decantare, pompare, filtrare in flitre
rapide deschise, postclorinare si inmagazinare. Tn cadrul
Statiei de tratare Bega - Uzina 2 functioneaza in prezent
statiile de filtrare etapa a Ill-a si a IV-a si statia de
pompare etapa a IV-a, iar restul echipamentelor sunt in
rezerva.

Statia de tratare cuprinde:
captare/aductiune/tratare/inmagazinare/distributie
retea apa potabila.

— Captarea apei se realizeaza prin doua conducte de @
1000mm, prevazute la priza cu cate un gratar rar,
nivelul raului Bega fiind masurat on-line.

— Masurarea debitului captat se realizeaza cu doua
debitmetre cu ultrasunete de tip KROHNE cu Dn
1000mm, reglarea debitului pe valoarea setata de
operator facandu-se automat prin
deschiderea/inchiderea automata a electrovanei de
@ 1000 mm montata pe aductiune.

— Calitatea apei brute este urmarita prin masurarea
turbiditatii, pH-ului si temperaturii on-line.

— Injectia reactivilor de coagulare (sulfat de aluminiu si
ALSAL) se face sub presiune la intrarea in camera de
amestec, dupa vana de reglare a debitului captat.

— Camerele de amestec sunt realizate din beton cu
cinci sicane, cu o lungime de 10m si latimea de 2,5m
fiecare. Aici se realizeaza amestecul reactivilor de
potabilizare: sulfat de aluminiu, aluminat de sodiu
(var in rezerva) si clor. Intre cele doua camere de
amestec a fost montat un stavilar de legatura pentru
a putea utiliza oricare din cele doua captari.

— Apa cu reactivii de potabilizare ajunge in trei camere
de reactie dispuse in paralel, prevazute cu sapte
sicane fiecare cu lungimea de 55m si latimea de ém.

— Controlul pH-ului de coagulare in camera de reactie
este realizat on-line.

— Decantarea: 27+6 decantoare de tip orizontal
(L=32m, |=4m, H=3.5m, V=300m3) realizate din
beton armat.

— Alimentarea cu apa a decantoarelor se face dintr-un
canal de sectiune dreptunghiulara prin intermediul
stavilarelor de intrare. Apa parcurge lungimea
decantorului in 1-2 h, functie de debitul captat.
Fiecare decantor este prevazut cu preaplin legat la
canal. Spalarea decantoarelor se face prin scoaterea
lor din functie, inchizand stavilarul de acces al apei
si deschizénd vana de golire @ 200 pentru golirea
acestora prin intermediul statiei de pompare a
namolului.

— Pentru filtrarea apei se utilzeaza 12 de filtre rapide
deschise, echipate cu nisip cuartos cu granulometria
de 0.7 - 1.4 mm. Suprafata de filtrare este de 37.5
m2/filtru. Suprafata totala de filtrare este 1248 m2.
Pentru evacuarea apei filtrate si introducerea apei si
aerului de spalare se utilizeaza crepine cu fanta de
0.4mm. Filtrele sunt realizate din beton armat.
Spalarea filtrelor se face cu apa si aer in
contracurent, de regula o data la 72 de ore.

Apele de spalare rezultate de la decantoare care contin
in jur de 95% din cantitatea totala de namol produsa in
cadrul Statiei de Tratare a Apei Bega sunt tratate printr-
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un proces tehnologic modern in care namolul ajunge la
35% substanta uscata.

Volumul total de inmagazinare a apei potabile este de
34000 m3 in total, din care 1/3 reprezinta rezerva
intangibila de incendiu, si este dat de doua rezervoare a
cate 3.500m3, un rezervor de 7.000m3, doua rezervoare
a cate 10.000m3 si doua rezervoare a cate 2.200m3
folosite pentru spalarea filtrelor.

Rezervoarele sunt de tip semiingropat, executate din
beton armat, prevazute cu sicane pentru circulatia apei.
Termoizolatia este realizata prin acoperirea cu un strat
de pamant de un metru grosime.

Intregul proces de distributie a apei este complet
automatizat printr-un sistem de comanda si control
supravegheat de operatorul de serviciu. Pompele pot
functiona cu sau fara convertizor.

Calitatea apei pompata in sistemul de distributie este
monitorizata on-line, parametrii monitorizati fiind:
turbiditate, pH, clor liber rezidual, temperatura.

Statia de clorare este automatizata si monitorizeaza,
conduce si controleaza intregul proces de dezinfectie.
Instalatia de neutralizare a scaparilor de clor in depozite
are capacitatea de neutralizare de 500 kg/h clor gazos.
Aceasta este declansata de detectoarele de clor gazos la
depasirea concentratiei admise sesizata de senzorii
montati in depozit, in sala aparatelor de dozare si in sala
de neutralizare.

Schema tehnologica a Statiei de Tratare a apei Bega
Simboluri

FC_F...x - Front Captare Foraj...x

STA_AB - Apa Bruta care intra in Statia de Tratare a apei

STA_xy - Apa prelevata de pe fluxul tehnologic aferent
Statiei de Tratare a Apei

STA_AP_Rx - Apa Potabila care iese din Rezervorul
aferent Statiei de Tratare a Apei

STA_AP - Apa Potabila Distribuita, iesire din Statia de
Tratare a Apei

RD_AP - Apa Potabila prelevata din Reteaua de Distributie

FC - Front Captare

STA - Statia de Tratare a Apei

AB - Apa Bruta

AP - Apa Potabila

AA - Apa Aerata

ADG - Apa Degazeificata

ADD - Apa Dedurizata

AD - Apa Decantata

AF - Apa Filtrata
Rx - Rezervor de capacitate ”x” in m3

Tx - Turn de apa de capacitate ”x” in m3

N - nisip cuartos/ nisip multistrat

CA - carbune activ

RD - Reteaua de Distributie

ASD - Ape Spalare Decantoare

ASF - Ape Spalare Filtre

NI - Namol ingrosat

N - Namol

SN - Supernatant

C - Centrifuga
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11.9.3 Tratarea apelor de spalare - Statia de Tratare

a Apei Bega

Simboluri

1 - ape de spalare rezultate de la spalrea camerelor de
amestec, camerelor de reactie, decantoarelor

2 - ape de spalare rezultate de la spalarea filtrelor de la
etapa a lll-a si etapa a IV-a

3 - ape de spalare rezultate de la spalarea filtrelor de la
STA-Bega 4
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Trataree Apelor de Spalare ~Stfia de Tratire o apei BEGA

NAF a————,

11.9.4 Statia de Tratare Apa Urseni

Statie Tratare Apa Urseni este amplasata in localitatea
Timisoara, str. Calea Urseni Nr.26.

Cantitatea medie anuala de apa bruta captata de la 40
de foraje si 16 sonde de la cele 4 grupuri de fantani, este
de 13.189.900 mc/an.

Cantitatea medie anuala de apa potabila distribuita este
12.599.233 mc/an.

— capacitate maxima proiectata: 600 l/s
— capacitate maxima in functiune: 600 l/s

Statia de tratare cuprinde
captare/aductiune/tratare/inmagazinare/distributie
retea apa potabila:

Captarea apei subterane se realizeaza prin doua fronturi
de captare, dupa cum urmeaza :

— Frontul de captare Timisoara Sud Est (frontul vechi),
care capteaza apa de la adancimi cuprinse intre 60-
80 m.

— Frontul de captare Timisoara Est (frontul nou), care
capteaza apa de la adancimi cuprinse intre 110 - 160
m, prin 40 foraje.

Apa de la cele 4 grupuri de fantani ajunge in statia de

tratare prin 3 aductiuni cu urmatoarele lungimi :

— Conducta de aductiune de la Grupul Ill fantani -
lungime totala 2.790 m

— Conducta de aductiune de la Grupul IV fantani -
lungime totala 4.894 m

— Conducta de aductiune de la Grupurile V + VI fantani-
lungime totala 9.005 m.

Apa de la cele 40 de foraje ajunge in statia de tratare

printr-o aductiune telescopica, compusa din 3 tronsoane

avand diametre de 600 mm, 800 mm si 1000 mm.

— Masurarea debitului apei captate se realizeaza cu un
debitmetru ultrasonic de tip KROHNE Dn= 1000 mm.

— Aerarea apei se realizeaza in 8 bazine de aerare,

construite din beton si avand urmatoarele
dimensiuni: 10,0 x 3,0 x 2,40 m. Bazinele de aerare
sunt amplasate intre filtrele de treapta | si filtrele
de treapta a ll-a. Timpul de contact apa-aer este de
5-10 minute, asigurand o crestere a concentratiei in
oxigen de la 0,4 mg/l pana aproape de saturatie.

— Filtrarea apei se realizeaza in doua trepte de filtrare
(I'sill. in treapta | de filtrare se retine cu
preponderenta fierul si o mica parte din mangan, iar
in treapta Il se retine manganul. Filtrarea se
realizeaza in filtre rapide deschise cu nivel liber si
strat filtrant de nisip cuartos. inaltimea stratului
filtrant in ambele trepte este de 0.8-1.2m si
inaltimea coloanei de apa peste nisip in ambele
trepte este de 0.6-0.8m. Viteza de filtrare pentru
treapta | este de 6-8m/h, iar pentru treapta Il de 4-
6m/h. Granulatia nisipului in treapta | este de 2-3mm
si in treapta Il de 1-2mm. Cuvele filtrante au
urmatoarele dimensiuni; latime 6.3m si lungime 10m.
Spalarea filtrelor se face cu amestec de apa cu aer.

— Decantarea apei provenita de la spalarea filtrelor se
realizeaza in doua decantoare avand fiecare
capacitatea de 600mc. Namolul este filtrat prin doua
paturi de namol si apa filtrata este dirijata la canal.

— Dezinfectia apei filtrate se realizeaza cu clor cu doze
cuprinse intre 2-3mg/dmc cu asigurarea unui timp de
contact de 30min. Pentru clorinare se folosesc doua
dozatoare de tip ALDOSS si un dozator de tip
ADVANCE 275.

— Tinmagazinarea apei potabile se realizeaza in 3
rezervoare : doua rezervoare (5.000 mc) cu o
capacitate totala de 10.000mc si un rezervor de
3.000 mc . Rezervoarele sunt spalate si dezinfectate
inainte de folosire.

— Pomparea apei potabile in reteaua de distributie.

Schema tehnologica de tratare a apei la STA Urseni
Simboluri

FC_F...x - Front Captare Foraj...x

STA_AB - Apa Bruta care intra in Statia de Tratare a Apei
STA_Xy - Apa prelevata de pe fluxul tehnologic aferent
Statiei de Tratare a Apei

STA_AP_Rx - Apa Potabila care iese din Rezervorul
aferent Statiei de Tratare a Apei

STA_AP - Apa Potabila Distribuita, iesita din Statia de
Tratare a apei

RD_AP - Apa Potabila prelevata din Reteaua de Distributie
FC - Front Captare

STA - Statia de Tratare a Apei

AB - Apa Bruta

AP - Apa Potabila

AA - Apa Aerata

ADG - Apa Degazeificata

ADD - Apa Dedurizata

AD - Apa Decantata

AF - Apa Filtrata

Rx - Rezervor de capacitate ”x” in m3

Tx - Turn de apa de capacitate ”x” in m3

N - nisip cuartos/ nisip multistrat

CA - carbune activ

RD - Reteaua de Distributie

11.9.4.1 Statie tratare apa Ronat
Statia de Tratare Apa Ronat este amplasata in localitatea
Timisoara, Str.Tacit Nr.2.
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— capacitate maxima proiectata: 250 l/s
— capacitate maxima in functiune: 18 l/s

Statia de tratare cuprinde
captare/aductiune/tratare/inmagazinare/distributie
retea

Apa potabila:

Procesul tehnologic de potabilizare a apei subterane si
repomparea apei potabile din retea in zona de vest,
cuprinde urmatoarele trepte de tratare:

— Captarea apei subterane - se realizeaza din 5 foraje
cu un debit total de max.18 /s iar in completare se
acumuleaza apa din retea si se repompeaza in orele
de varf. Forajele sunt amplasate la o distanta de 500-
1.000m fata de uzina si au o adancime de 130-200m.

— Masurarea debitului apei captate - se realizeaza cu
apometrii SPX montati la fiecare foraj in parte.

— Aerarea apei - se realizeaza in doua bazine de
aerare cu o capacitate totala de 76m3, care
functioneaza alternativ. Bazinele de aerare sunt
echipate cu aeratoare de tip centrifugal, plutitoare,
cu elice, echipate cu motor de 7.5KW. Aerarea apei
se realizeaza cu scopul imbogatirii apei cu oxigen,
pana la 5-6mg/dm3 si oxidarea fierului, manganului
si a altor impurificatori.

— Filtrarea apei - se realizeaza intr-un filtru cu strat
filtrant de nisip cuartos, cu dimensiunile de
2.8x8x2m. Stratul de nisip are o grosime de 1m si
inaltimea coloanei de apa peste nisip, de 0.6-0.8m.
Granulatia nisipului filtrant este cuprinsa intre 1-3
mm. Filtru este prevazut la intrare cu o clapeta de
inchidere care are rolul de a deschide si inchide
accesul apei in filtru. Spalarea filtrelor se face cu un
amestec de apa-aer.

— Dezinfectia apei - se realizeaza cu clor, la o doza de
0.200 kg/h, prin doua aparate de tip Regal 216.

— Tnmagazinarea apei clorinate - se face in doua
rezervoare de acumulare de 5.000m3 si un rezervor
de 2000 m3. Apa din rezervoare ajunge la statia de
pompare printr-o conducta de @ 800mm.

— Pomparea apei potabile in reteaua de distributie.

Schema tehnologica a statiei de tratare Ronat:
Simboluri

FC_F...x - Front Captare Foraj...x

STA_AB - Apa Bruta care intra in Statia de Tratare a Apei
STA_xy - Apa prelevata de pe fluxul tehnologic aferent
Statiei de Tratare a Apei

STA_AP_Rx - Apa Potabila care iese din Rezervorul
aferent Statiei de Tratare a Apei

STA_AP - Apa Potabila Distribuita, iesita din Statia de
Tratare a Apei

RD_AP - Apa Potabila prelevata din Reteaua de Distributie
FC - Front Captare

STA - Statia de Tratare a Apei

AB - Apa Bruta

AP - Apa Potabila

AA - Apa Aerata

ADG - Apa Degazeificata

ADD - Apa Dedurizata

AD - Apa Decantata

AF - Apa Filtrata

Rx - Rezervor de capacitate ”x” in m3

Tx - Turn de apa de capacitate ”x” in m3

N - nisip cuartos/ nisip multistrat
CA - carbune activ
RD - Reteaua de Distributie
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Alimentare cu apa - locuinte zona Aeroport

Profilul de activitate consta in captarea apei subterane,
fnmagazinarea si distributia apei in reteaua de apa
potabild, pentru Zona Locuinte Aeroport Timisoara.
Zona de locuinte este amplasata in afara orasului, in
partea de Nord-Est a acestuia, pe strada Aeroport Nr.1.
Alimentarea cu apa a locuintelor si dotarilor social-
culturale din zona se face gravitational, prin intermediul
unui castel de apa de 100mc (pavilion 167) situat in
partea de nord a zonei de locuinte, in spatele centralei
termice (pavilion 156).

Asigurarea necesarului de apa pentru consum si incendiu
se face prin alimentarea rezervorului castelului, prin
pomparea apei din cele doua puturi forate, primul avand
128m si celalalt 130m adancime (pavilioanele 179 si
180).

Fiecare foraj este echipat cu cate o pompa, fiind
exploatat cu preponderenta forajul F1 care asigura
aproape intreg necesarul de apa.

inmagazinarea se face intr-un castel de apa care are
urmatoarele caracteristici:

— Tnaltimea turnului de la nivelul terenului=27,3m
— fnaltimea rezervorului=5,70m;

— diametrul exterior=5,16m;

— capacitatea rezervorului=100mc.

Rezervorul inmagazineaza debitul de compensare si
rezerva intangibila de incendiu.

Consum de energie

Procesele de la statiile de tratare se desfasoara in
conditii de eficienta economica side protectie a
mediului. Peste 80% din procesele de la statiile de tratare

sunt controlate automat, datorita investitiilor pentru
modernizarea echipamentelor de la statiile Urseni si Bega
realizate in ultimii ani din surse proprii, ceea ce a condus
la scaderi mari ale consumului de energie. Cea mai mare
scadere a consumului energetic fata de anul anterior a
fost inregistrata la Statia de Tratare a Apei Bega - 10% si
s-a datorat modernizarii statiei de pompare, care a fost
echipata cu convertizoare de frecventa.

Calitatea apei potabile

Aquatim monitorizeaza continuu calitatea apei potabile,
incepand cu procesul de tratare si pana la robinetele
consumatorilor. Astfel, exista trei nivele de control:

— pe fluxul tehnologic, prin monitorizarea online si
reglarea automata, din 10 in 10 secunde, a
temperaturii, pH-ului, continutului de clor si a
turbiditatii;

— in laboratoarele Aquatim se testeaza zilnic peste 20
de parametri fizico-chimici si microbiologici ai apei
inainte de pomparea in reteaua de alimentare a
orasului;

— in reteaua de distributie se preleveaza si analizeaza
saptamanal probe de apa potabila de la 34 de puncte
de control din oras, stabilite de comun acord cu
Inspectoratul de Sanatate Publica, pentru 20
parametri de calitate.

Datele de sinteza la nivelul anului 2009 sunt centralizate
in tabelul urmator:

Analize calitate apd Numar Numar
potabilé efectuate analize analize
fizico- microbiologice
chimice
la stat iile de tratare a apei  36.645 9.110
potabile
in ret eaua de distribut ie 23.693 4.990

Calitatea apei potabile la iesirea din statiile de tratare
este sintetizata in tabelul urmator:

Total
Legea rNuma rNuma
. nr.45 . -
Indicator U.M. 8/200 analiz  analiz
2 e e
efect necon
uate forme
T Tubiditate  NTY s 2825 2
2 Clorliber o/ 05 2842 142
rezidual
3 Clor total mg/l - 2872 155
4 pH - 9,5 1580 0
5 Conductivita uS/c 2,500 1358 0O
te m
6 mg
CCO-Mn 0,71 5 2109 2
7 Cloruri mg/l 250 136 1
8 Aluminiu mg/l 0,2 1436 13
9 Fier mg/| 0,2 1633 14
10  Amoniu mg/l 0,5 1381
11 Azotiti mg/| 0,5 1087 0
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12 Azotati mg/l 50 46 0
13 E;’tgfgte °G min5 104 37
14 Sulfati mg/l 250 93 0
15 Mangan mg/l 0,05 1633 1
16 'rl;inhalometa mg/l 0,1 74 17
17 o hr.
E'T'G"ZZ coloni 0 932 8
i/cm3
18 o nr.
ﬁ'T'G"” coloni 20 1089 7
i/cm3
19 Bacterii E;.cte
coliforme . 0 1088 10
totale ri/10
0 cm?
20 nr.
Escherichia coloni
Coli ir00 © 10870
cm?
2 Enterococi E;'cte
(streptococi rii/10 0 1088 3
fecali) 3
0cm
22 nr.

Clostridium bacte

perfrigens rii/10 0 604 1

0 cm3
Total %7'09 413
Grad de incadrare 98,52%

Reteaua de distributie a apei potabile

Reteaua de distributie a apei potabile are o lungime de
642,1km (2015), retea ce deserveste consumatorii
casnici, institutiile publice si agentii economici din
municipiul Timisoara.

Localitatea Ghiroda se alimenteaza cu apa potabila de la
reteaua Municipiului Timisoara, avand reteaua de
distributie din conducte de polietilena PEID, cu diametre
cuprinse intre D 75 mm - 125 mm si lungimea totala de
24,37 km.

Localitatea Mosnita Noua se alimenteaza cu apa potabila
de la reteaua Municipiului Timisoara, avand reteaua de
distributie din conducte de polietilena PEID, cu diametre
de D < 150 mm si lungimea totala de 14,97 km.
Localitatea Bazosul Nou se alimenteaa cu apa potabila
de la reteaua Municipiului Timisoara, avand reteaua de
distributie din conducte de polietilena PEID, cu diametre
cuprinse intre D 90 mm - 110 mm si lungimea totala de
3,27 km.

Primele retele de distributie au fost puse in functiune in
anul 1914, odata cu punerea in functiune a Uzinei de Apa
de adancime Nr. 1. Aceste retele de distributie aveau o
lungime de cca. 87,4km cu diametrul intre ¢80-D
400mm, materialul folosit fiind fonta cenusie.

Pentru echilibrarea presiunilor in retea in aceasta etapa
s-au executat si doua castele de echilibru de 500 mc
fiecare, amplasate pe str. Samuel Micu in zona Fabric,
respectiv str. Baritiu in zona Garii de Nord, acesta din
urma fiind echipat cu doua rezervoare metalice de
capacitate de 250 mc (unul pentru apa potabila si unul

pentru apa industriala), in partea opusa Uzinelor de Apa
Nr.1 si Nr. 3. Datorita capacitatii mici de inmagazinare
precum si problemelor deosebite de exploatare si
intretinere, ca urmare a coroziunii partilor metalice,
acestea au fost scoase din functiune in perioada anilor
1970, castelul de pe str. Samuel Micu fiind predat
Muzeului Banatul.

Pana in anul 1960, extinderea retelei s-a facut numai
prin executia de conducte de serviciu cu diametre de
D80mm-D175mm, utilizadu-se n exclusivitate ca
material tuburile de fonta cenusie.

S-a realizat prima magistrala de distributie a apei
potabile cu plecare din Uzina Nr. 2, avand D600mm pe
strazile Chopin, Belinski, Baba Dochia, Pestalozzi, apoi
dupa supratraversarea Canalului Bega pe podul Decebal,
a alimentat zona centrala a orasului, pe Bv. Revolutiei,
str. Brediceannu, Calea Bogdanestilor, subtraversare linii
CFR, str. Nufarul, supratraversarea Canalului Bega,
continuand apoi pe strazile Vulturilor, Eneas, Bv. St.
Plavat (zona Spital Judetean), unde s-a interconectat cu
cele doua conducte de D400mm de la Uzina Nr. 1. Tot in
aceasta perioada s-a executat conducta de apa D600mm
pe str. V. Carlova pana la Calea Buziasului pentru
alimentarea cu apa a zonei industriale Calea Buziasului.
S-au luat masuri de extindere a retelelor de distributie
atat magistrale, cat si secundare, pentru o mai buna
uniformizare a presiunilor. Astfel s-au executat conducte
de D500mm pe strazile Ceahlau, Ungureanu, Calea
Aradului, realizandu-se inchiderea unui inel de
echilibrare debite si presiuni de p350mm si Hp250mm pe
str. Circumvalatiunii pana la conducta de D500mm pe str.
Brediceanu, lucrare ce a asigurat alimentarea cu apa a
unui mare cartier de locuinte-Circumvalatiunii I.
Dezvoltarea accelerata a orasului a impus rezolvarea
apei atat pentru noile ansambluri de locuinte cat si
pentru platformele industriale aparute in zonele de Nord
si Sud ale orasului, Canalul Bega realizand delimitarea
acestor zone.

Astfel s-au realizat cele doua mari magistrale D 1.000
mm ale orasului, una pe Sud si una pe Nord ce aveau
plecare din Uzina de Apa Nr. 2, cu diametre telescopice
de D1.000mm si 800mm.

— Magistrala Nord pleaca din Uzina de Apa Nr. 2-4,
supratraverseaza Canalul Bega, continua pe str.
Uzinei, str. Matasarilor, str. Lorena, str. Dragasani,
str. Baader, avand D1000mm pana la str.
Demetriade, unde se reduce la D 800mm, apoi
continua pe Calea Aradului, Calea Torontalului, Bv.
Cetatii, str. Aprodul Movila, str. Negulici, str.
Barzava, str. Taborului, Calea Bogdanestilor,
subtraverseaza liniile CFR, continua pe str. Garii, str.
Nufar, supratraverseaza Canalul Bega in dreptul
strazii Cpt. Damsescu unde intalneste Magistrala de
Sud.

— Magistrala de Sud incepe tot de la Uzina Nr. 2 cu
D1000mm avand traseul pe str. Campului, str.
Batania, str. Diaconu Coresi pana la Calea Girocului
unde intaneste conductele de D400 mm de la Uzina
Nr. 1, apoi continua cu D800 mm pe str. Eneas, Bv.
St. Plavat, Bv. Dambovita, str. Dreptatea, str. Cpt.
Damsescu unde intalneste Magistrala Nord.

n prezent, sistemul de distributie a apei potabile din
municipiul Timisoara se alimenteaza cu apa prin 3
puncte:

[II-56]
Timisoara 2021



Planul Urbanistic General / Memoriu General

— str. Campului-de la Uzina Nr. 2-4, apa de suprafata -
cu doua conducte D1600mm -D 1200 - D1000mm ce
alimenteaza inelul magistral Nord-Sud D1000mm -
D800mm, care constituie reteaua majora de
alimentare cu apa a municipiului Timisoara.

— Str. Urseni - de la Uzina Nr. 1, apa de adancime - cu
o conducta de D1000mm ce se ramifica in trei
conducte de D500mm (str. Venus), D600mm (str.
Lidia) si D800mm (str. Orion). Conducta de D600mm
are traseul pe str. Lidia, Calea Girocului, str. Mures
si se conecteaza la Magistrala Sud printr-o bretea de
legatura D500mm pe str. Ulpia Traiana pana la str. D
Coresi. Din conducta de D600mm sunt alimentate
doua conducte de D400mm in dreptul strazilor Orion
si Bv. Sudului, conducte principale pentru cartierul
de locuinte numit ,,Zona Soarelui”. Conducta
D800mm cu traseul pe str. Orion, Bv. Sudului, Bv. St.
Plavat este conectata in dreptul strazii Calea
Girocului cu conducta de D400 mm precum si cu
magistrala D1000mm de pe str. Diaconul Coresi,
creandu-se astfel o legatura majora intre conductele
de alimentate de la Uzina Nr. 1 si Uzina Nr. 2-4.
Dupa traversarea strazii Calea Girocului, conducta de
D800mm se reduce la D600mm, intalnind Magistrala
de Sud D800mm de pe str. Eneas, in dreptul Strazii
Cosminului. Din nodul de pe Calea Girocului este
alimentata si conducta D400mm de pe strada Cluj,
care asigura pe aceasta directie apa in centrul
orasului, parcurgand traseul pe Bv. V. Parvan, Bv.
Michelangelo, str. Bocsei si str. Ceahlau.

— Str. Taborului-de la Uzina de Apa Nr. 5-care prin
intermediul unei conducte D800mm refuleaza apa
pompata in Magistrala de Nord D800mm.

Reteaua de distributie a apei industriale

in anul 1914, odata cu primele conducte de apa potabila,
au fost puse in functiune si cca. 16 km de conducte de
apa industriala, avand ca scop alimentarea industriei,
stropitul strazilor si udatul zonelor verzi. Reteaua de apa
industriala incepe de pe strada Mistral unde se afla Uzina
Nr. 3 de apa industriald, din conducta de refulare a
uzinei cu D500mm. Aici se gaseste un distribuitor cu vane
amplasate intr-un camin unde conducta de D350mm se
ramifica intr-o conducta de D250mm spre Splaiul
Titulescu, conducta ce ducea initial intr-un castel de apa
cu un rezervor de 250mc, castel ce actual nu mai este in
functiune, iar celelalte ramificatii de D175 mm
transporta apa spre Calea Lipovei si spre Bv. 16
Decembrie 1989 dupa supratraversarea Canalului Bega.
Reteaua de apa industriala s-a dezvoltat in perioada
1935-1965 ajungand in final la o lungime de cca. 38 km.
De mentionat este faptul ca materialul conductelor de
apa industriala este fonta cenusie iar cca. 2km este
PREMO.

Pe traseul retelei sunt amplasate camine cu vane pentru
inchiderea tronsoanelor, vane ingropate actionate cu
garnitura de manevra si hidranti subterani de incendiu.
Bransamentele consumatorilor industriali sunt executate
n aceeasi solutie tehnica utilizata pentru apa potabila.
Conform Autorizatiei de Gospodarire a Apelor privind
“Alimentarea cu apa si evacuarea apelor uzate in
Municipiul Timisoara” valabila pana la 31 martie 2016, in
perioada 2008 - 2014 nu s-a solicitat apa industriala.

Disfunctionalitati

PLANUL
RBANISTIC
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Datorita conductelor vechi din otel si fonta, pe raza
orasului se nregistreaza pierderi semnificative de apa.
Filtrele din statia de tratare a apei de suprafata din Bega
sunt intr-o stare precara. Parte din sistemul de captare
ape de adancime necesita lucrari de reabilitare.
Resursele de apa de adancime din 2 zone invecinate nu
au instalatii “de rezerva”, iar clorinarea nu se face
corespunzator. Statiile de tratare a apei potabile din
Timisoara se afla intr-o modernizare constanta si se
estimeaza sa fie intr-o stare satisfacatoare. AQUATIM
monitorizeaza performanta statiei de pompare si a
celorlalte echipamente din toate locatiile si a
implementat multe imbunatatiri folosind resurse proprii.
La principala Statie de Tratare a Apei Potabile 2-4 este
nevoie de reabilitarea decantoarelor (obiectiv pe termen
mediu). O parte din decantoare au fost reabilitate.
Furtul echipamentelor electrice de la fronturile de
captare apa subterana de la Bazosul Nou si Bucovat
poate avea ca efect innisiparea forajelor datorita
faptului ca nu se mai poate face o exploatare continua a
forajelor.

11.9.5 Canalizare

— sistem de canalizare

— statii de preepurare/epurare a apelor uzate
industriale, a localitatii

— disfunctionalitati

Sistemul de canalizare

Sistemul public de canalizare aflat in administrarea SC
Aquatim SA cuprinde ansamblul constructiilor si
terenurilor aferente instalatiilor tehnologice,
echipamentelor functionale si dotarilor specifice prin
care se realizeaza serviciul public de canalizare.
Serviciul public de canalizare al SC Aquatim SA cuprinde:

— colectarea si transportul apelor uzate menajere si
pluviale de la utilizatori la statiile de epurare;

— epurarea apelor uzate si evacuarea apei epurate in
emisar;

— supravegherea evacuarii apelor uzate industriale in
sistemul de canalizare;

— evacuarea si tratarea namolurilor si a altor deseuri
similare derivate din activitatile prevazute mai sus,
precum si depozitarea lor.

Reteaua de canalizare

Conceput la inceputul secolului trecut, sistemul de
canalizare cuprinzand reteaua de canalizare a orasului
Timisoara si Statia de Epurare, a fost proiectat in sistem
unitar prin colectarea de pe intreaga vatra a localitatii,
atat a apelor uzate menajere si industriale, cat si a
apelor meteorice.

Datorita faptului ca orasul Timisoara este amplasat in
zona de campie relativ plata, fiind strabatut de Canalul
Bega de la est la vest, avand panta naturala a terenului
orientata in acelasi sens, s-au executat initial doua
colectoare principale: unul care prelua apele din zona de
nord si unul pentru zona de sud, cel de-al doilea
subtraversand Canalul Bega in apropierea statiei de
epurare. Lucrarile au inceput in jurul anului 1909.
Colectorul principal Nord, de pe malul drept, are capatul
pe str. Simion Barnutiu la intersectia cu str. Spitalul Nou-
0V60/90, continuand pe Bv. Take lonescu-0V80/120;
0V120/142; OV134/159; OV144/177, str. Popa Sapca -
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0V144/177, Bv. Republicii-220, str. Garii-220, pana la
deversorul de intrare in statia de epurare.

Colectorul principal Sud, de pe malul stang, are capatul
pe str. Dacilor (mal stang Canal Bega) -OV70/105 si
urmareste traseul: Piata Traian, str. St.cel Mare-
OV100/150; OV126/150; OV134/159;220, str. 1
Decembrie-220, P-ta. N. Balcesu-220, str. Porumbescu-
220, preia colectorul de pe Bv. 16 Decembrie-OV70/105;
0V80-120; OV90/135, continua pe str. Budai Deleanu-
240, str. Banatul-240, str. Armata Rosie-240, pana la
camera de intrare in subtraversarea Canalului Bega.
Cuprinsa intre cele doua camere de intrare, respectiv de
iesire, subtraversarea canalului Bega se asigura prin
intermediul unui sifon compus din doua conducte cu
D1000mm si una de D600mm, apoi cu sectiune marita la
220 subtraverseaza linia CFR ajungand la deversorul de
intrare in statia de epurare. Tnainte de intrarea apelor in
sifon este amplasat un camin cu radierul de 2m sub
radierul conductei de 600 mm, avand ca scop retinerea
obiectelor grele ce ar putea obtura sifonul.

Pe langa aceste doua colectoare, s-au mai realizat un
numar de 5 colectoare secundare dupa cum urmeaza: pe
partea Colectorului principal Nord, un colector secundar
ce are traseul pe Bv. Politehnicii, Bv. Victoriei, Bv.
Revolutiei si str. Predeal. Alt colector secundar leaga
zona centrala de str. Marasesti.

Pe partea Colectorului principal Sud au fost executate
urmatoarele colectoare secundare: Bv. 16 Decembrie,
str. Odobescu, str. Vadul Calugareni, str. Rusu Sireanu,
str. Drobeta, str. Cozia, str. Cronicar Neculce, str.
Inocentiu Micu.

In aceasta etapa au fost executate colectoare principale
si secundare in lungime de cca. 33km.

Datorita diferentelor mici de nivel intre estul si vestul
orasului, au rezultat pante mici ale canalului pe lungimi
mari, fapt ce faciliteaza depunerea suspensiilor. Pentru
obtinerea conditiilor de curgere hidraulica mai buna,
sectiunile alese pentru canale au fost cele ovoidale, ce
asigura autospalarea urmare a vitezelor mai mari de
scurgere.

Dezvoltarea puternica a retelei de canalizare s-a
petrecut dupa anii 1960, odata cu dezvoltarea
cvartalelor de locuinte din zonele Tipografilor,
Circumvalatiunii, Calea Sagului, Zona Stadion, Calea
Girocului. Astfel se realizeaza in zona de Sud un colector
ovoidal de 60/90; 70/105 pe Calea Sagului si 100/150 pe
Bv. Dambovita, iar in zona de nord a orasului incepe in
anul 1968 realizarea celui de-al doilea Colector principal
Nord-Nou, finalizat in anul 1975. Acest colector are
sectiunea clopot cuprinsa intre 240/152 si 360/220 cu
traseul pe Calea Aradului, Calea Torontalului, Calea
Circumvalatiunii. Tn intersectia strazilor Circumvalatiunii
cu Calea Bogdanestilor s-a realizat o legatura intre
colectorul Nord-Vechi si Nord-Nou cu un canal de
legatura cu sectiunea clopot 180/114, avand rolul de
echilibrare a debitelor transportate de cele doua
colectoare principale din zona de nord.

Zonele noi de locuinte realizate in partea de sud a
orasului cum sunt Zona Stadion, Calea Girocului, Stefan
Plavat si Calea Sagului au impus necesitatea executarii si
in zona de sud a unui nou colector principal a carui
constructie a inceput in anul 1974, punerea in functiune
realizandu-se in 1983. Colectorul Sud-Nou are o lungime
de cca.5,1km cu sectiunea ovoidala 80/120 si clopot
330/330, traseul fiind pe strazile Calea Buziasului, Bv.

St. Plavat, Bv. Dambovita, subtraversare CFR in dreptul
strazii Ardealul / Vaslui, subtraversare raul Bega, statia
de epurare.

Cu rol de echilibrare a debitelor intre colectorul nou si
cel vechi s-au realizat doua canale de legatura pe strada
Aries / Severin si pe str Macedonski. Dupa anul 1984 s-au
realizat colectoare pe str. Demetriade, Zona Mircea cel
Batran, Matei Basarab, I. I. de la Brad.

S-au construit colectoare secundare pe str. Ardealul si
str. Andreescu, colectoare ce preiau apele uzate si
pluviale din cartierul Freidorf si, ulterior, colectorul
secundar pentru noua zona Steaua cu descarcare in
colectorul secundar de pe str. Andreescu, care
urmareste linia caii ferate Timisoara-Buzias si preia
apele colectorului secundar din zona Fratelia, respectiv
de pe pe strazile Calea Sagului, str. Fratelia si str.
Chisodei. Canalele secundare ce colecteaza apele uzate
si menajere executate dupa anii 1970, cu dimensiuni mai
mari de 50cm s-au realizat cu sectiune circulara, din
tuburi de beton imbinate cu cep si buza etansate cu
mortar de ciment. Aceste canale au pante mici, creand
probleme in exploatare, multe mansonari fiind distruse,
ceea ce a dus la exfiltratii sau infiltratii ale apei din/in
canal.

Pe traseul canalelor sunt executate camine de vizitare la
distanta de maxim 60m unul de altul.

Lungimea retelei de canalizare a municipiului este de
547,36 km (2015).

Materialul utilizat pentru executia tuburilor este betonul
simplu sau armat in functie de sectiunea canalului.

n ultimii ani, odat3 cu trecerea la reabilitarea unor
trasee de canalizare, s-au inlocuit tuburile din beton cu
tuburi din polipropilena (P.P.), tuburi armate cu fibra de
sticla (HOBAS) si P.V.C., tuburi ce asigura o buna
etansare si scurgere a apelor uzate datorita
coeficientului de frecare mic.

in reteaua de canalizare secundara sunt efectuate
conectarile utilizatorilor la sistemul de canalizare, prin
intermediul racordurilor de canalizare. Racordul de canal
ce face legatura intre instalatia interioara de canalizare
din proprietatea utilizatorilor si reteaua publica de
canalizare este legat direct in retea in zonele vechi ale
orasului, unde majoritatea cladirilor sunt cu front stradal
sau cu camin de racord in incinta proprietatii private,
acolo unde terenul a permis aceasta amplasare.
Racordurile de canal sunt de 20 cm sau de 15 cm in
functie de debitul evacuat si sunt in general executate
din tuburi de beton. Tn ultimii ani s-a trecut la executia
acestora din tuburi de P.V.C.

Tot in sistemul de canalizare este preluata si apa
meteoric/pluviala de pe strazile amenajate, prin
intermediul receptorilor stradali.

SC Aquatim SA deruleaza programe de mentenanta a
sistemelor de canalizare ce urmaresc imbunatatirea starii
sistemelor pentru o exploatare mai eficienta si
prelungirea duratei de viata a activelor.

Prin programul de mentenanta preventiva a sistemului de
canalizare se verifica conductele de canalizare, respectiv
se realizeaza curatiri ale receptorilor stradali.

Prin programul de mentenanta corectiva au loc
interventii pentru remedierea avariilor si a defectelor din
reteaua de canalizare.

De asemenea, in retelele de canalizare aflate in
administrarea SC Aquatim SA exista o serie de statii de
pompare a apelor uzate menajere si pluviale care sunt
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supravegheate si gestionate de Aquatim SA.

Numarul de statii de pompare prevazute pe retelele de
canalizare menajera si pluviala este urmatorul:

- Numarul de statii de pompare apa menajera si pluviala
- 16 buc;

- Numarul de statii de pompare apa pluviala - 3 buc.

Statia de epurare

Statia de epurare este amplasata in zona de SV a
municipiului Timisoara, pe malul drept al Canalului Bega,
in apropiere de platforma industriala Solventul, pe strada
Pastorilor Nr. 1.

Proiectata si construita de ing. Stan Vidrighin, “Statia de
Epurare si Pompare” a orasului a fost printre primele
obiective de acest gen construite in tara.

Lucrarile de constructie au inceput in anul 1909 si au fost
finalizate la sfarsitul anului 1911. Statia a intrat apoi in
probe tehnologice si a fost pusa in functiune pe data de
26.10.1912.

Capacitatea nominala a statiei era de 570 l/s, aceasta
fiind prevazuta numai cu treapta mecanica.

Dezvoltarea accentuata a industriei a dus la cresterea
ponderii apelor industriale si a cantitatilor de poluanti in
apele uzate, motiv pentru care in anul 1960 a devenit
necesara infiintarea unui laborator fizico-chimic propriu
care sa urmareasca permanent atat calitatea apei la
intrarea in statie si a apei deversate in emisar, cat si a
apei deversate in canalizarea orasului de catre
principalele unitati industriale.

O etapa noua in functionarea statiei de epurare a inceput
n anul 1968, cand s-a pus in functiune extinderea si
modificarea statiei vechi, la o capacitate de 1000 l/s.
Cresterea in continuare a debitelor de ape uzate
datorate dezvoltarii edilitare si industriale rapide a
orasului a avut ca urmare marirea in continuare a
capacitatii statiei de epurare. Totodata au aparut si
probleme legate de protectia calitatii emisarului, astfel
incat pe langa dezvoltarea treptei mecanice de epurare a
devenit necesara o noua treapta de tratare calitativa si
de epurare biologica.

ntre anii 1979-1981 s-a marit capacitatea treptei
mecanice cu 1.000 |/s si s-a realizat o treapta biologica
de epurare pentru un debit de 2.000 U/s. intre anii 1987-
1994 s-a construit o extindere a treptei de epurare
mecanica pentru un debit de 1.500 /s, debitul total
proiectat al statiei de epurare fiind de 3.500 | /s pentru
treapta mecanica si 2.000 l/s pentru treapta biologica.
Volumul total de apa uzata preluat de statia de epurare
in anul 2009, prin linia veche Vidrighin, a fost de
58.414.740 m3. Debitul mediu de preluare al statiei pe
timp uscat a fost de 1.854 l/s.

Statia de epurare a parcurs un program de
retehnologizare completa, finantat prin fonduri ale
Uniunii Europene.

Bugetul alocat prin masura ISPA 2000/RO/16/P/PE/004 a
fost de 48.080.000 Euro, din care: 34.136.800 Euro din
fonduri nerambursabile ISPA; 11.520.000 Euro dintr-un
imprumut BERD convenit intre banca si organizatia
Aquatim; si 2.423.200 Euro din fonduri proprii ale
Aquatimului.

In luna iulie a anului 2012 s-a finalizat programul de
retehnologizare completa a statiei de epurare, finantat
prin masura ISPA 2000/RO/16/P/PE/004 .

Conform precizarilor din ,, Autorizatia de Gospodarire a
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Apelor” pentru Statia de Epurare Timisoara Volumele
totale evacuate sunt urmatoarele:

. .| Volum total evacuat
Categoria Receptori — 3
apei autorizati Zilnic (m Anual
maxim mediu (mii m3)

Ape uzate
urbane,
epurate in
statiade | canal | 259200 | 129600
epurare cu | Bega (3000 (1500 47304, 0
treapta U/s) Us)
tertiara
Ape C 21000 /s (capacitatea

. anal .o <
pluviale B maxima a pompleor de apa

. ega .

neepurate! pluviala)

*) Debitul de 21000 /s, debit de calcul la capacitatea
maxima a pompelor de apa pluviala, va fi evacuat in
canalul Bega daca, dupa stocarea primului val de apa
pluviala in vechile decantoare primare radiale cu o
capacitate de 10800 m3, se depaseste capacitatea de
inmagazinare. Apa din bazinele de prima ploaie va fi
reintrodusa in circuitul de epurare gradat, atunci cand
conditiile o permit.

n prezent Statia de Epurare are o capacitate de 2400 l/s
(debit mediu) si 3000 l/s (debit maxim) si este
dimensionata pentru 440.000 l.e. si cuprinde trepte de
nitrificare - denitrificare si treapta chimica pentru
reducerea fosforului.

Debitele de proiectare sunt urmatoarele:

Debite m3/s | m3/h m3/zi
Maxim in statie 25,3 | 91080

Maxim pentru pompele de | 21,0 | 75600

apa pluviala

Maxim pentru pre-tratare 4,3 15480 | 371520
(gratare rare si dese)

Maxim pentru rezervoarele | 1,3 4680 112320
tampon de apa pluviala

Maxim pentru tratarea 3,0 10800 | 259200
biologica

Mediu pentru tratarea 2,4 8640 207360
biologica

Linia apei pluviale:

— prag deversor si statie pompare apa pluviala echipata
cu 6+1 pompe Flyght avand capacitatea de Q= 12600
m3/h fiecare. (Cand debitul de apa influent
depaseste debitul de 4,3 m3/s, nivelul in caminul de
intrare creste si depaseste nivelul pragului deversor,
intra in functiune pompele de apa pluviala - pompe
prima ploaie);

— gratare rare cu curatire mecanica, distanta intre bare
de 100 mm;

— bazine de inmagazinare pentru apa provenita din
prima ploaie - 4 bazine cu capacitatea de 2200 m3
fiecare.

Statia de epurare cuprinde urmatoarele obiective:
j) Camin intrare
k) Instalatie pentru descarcarea vidanjelor

Linia apei:

[II-59]
Timisoara 2021




Planul Urbanistic General / Memoriu General

— gratare rare si gratare dese (4+4 buc.) echipate cu
instalatie de spalare si conditionare reziduuri, 2
prese cu capacitatea de 4 mc/h;

— instalatie spalare si conditionare reziduuri;

— statie de pompare pentru apa uzata;

— deznisipatoare si separatoare de grasimi echipate cu
instalatie pentru conditionat nisip si bazin stocare
grasimi;

— bazin biologic echipat cu instalatii de aerare (4 linii
in care se desfasoara denitrificarea, nitrificarea,
stabilizarea aeroba a namolului);

— instalatie de dozare sulfat feric pentru precipitarea
chimica a fosforului;

— decantoare secundare (decantor nou cu V = 8500 m3,
4 decantoare reabilitate V = 3650 m3).

— Instalatie de dozare sulfat feric.

Linia namolului:

— Statie pompare namol in exces;

— bazine tampon pentru namol in exces;

— ingrosator mecanic cuplat cu filtru presa cu banda
pentru reducerea umiditatii namolului pana la un
continut minim 20% substanta uscata - 3 linii de
ingrosare si deshidratare a namolului.;

— depozit pentru namol deshidratat cu o capacitate
maxima de depozitare de 1200 m3 de namol 20%
s.u., care poate prelua cantitatea de namol in exces
produsa in 14 zile; debozitul este betonat si prevazut
cu sistem de drenaj.

Statia de pompare a apei tehnologice cuprinde un bazin
cu volumul 4,800 m3 si diametrul 1,8 m pentru stocarea
apei provenita de la reteaua de alimentare cu apa, 3
pompe centrifuge Q=160 m3/h, care functioneaza in
cascada; continuitatea debitului este asigurata de un
hidrofor.

Obiectivul este dotat cu laborator chimic si laborator
biologic.

Namolul deshidratat rezultat de la statia de epurare este
transportat si depozitat intr-o celula de depozitare
impermeabilizata proprietatea A.B.A. Banat care a fost
realizata pentru namolul evacuat la dragarea raului
Bega. Totodata operatorul statiei de epurare, a obtinut si
avizul de gospodarire a apelor privind aplicarea
namolului provenit de la statia de epurare a municipiului
Timisoara ca fertilizant pentru agricultura, extravilan
comuna Sacosu Turcesc, judetul Timis.

Pentru colectarea, transportul, depozitarea intermediara
si eliminarea finala a grasimilor si amestecurilor de
grasimi si uleiuri minerale rezultate in procesul de
epurare a apelor uzate operatorul are incheiat un
contract cu o frima abilitata.

Monitorizarea calitatii apei uzate

n cadrul Aquatim, se deruleaza din anul 2005 un
program de monitorizare a deversarilor de ape
industriale in reteaua de canalizare a municipiului
Timisoara. Probele prelevate din retelele de canalizare
sunt analizate de personalul laboratorului Control
Calitate Apa, laborator inregistrat in Registrul
Laboratoarelor al Ministerului Sanatatii.

n acest sens, Serviciul Calitate- Mediu al Aquatim, in
colaborare cu Directia de Mediu din cadrul Primariei, a
monitorizat deversarile provenind de la 67 de firme, care
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prin activitatea lor sunt potentiali poluatori. Astfel, au
fost efectuate 551 controale si s-au prelevat 431 de
probe de apa reziduala. S-au inregistrat 464 de depasiri
ale valorilor admise de normativul NTPA 002 provenite de
la 59 de firme. Indicatorii de calitate depasiti cel mai
frecvent au fost CCO-Cr (28,45%), CBO5 (18,53%), NH4
(15,09%) si pH (10,99%).

Gestionarea namolului rezultat de la statia de epurare
Timisoara

Cantitatea maxima de namol estimata a se produce la
statia de epurare din Timisoara este de 76,74 t/zi, cu un
continut de cel putin 35 % substanta uscata.

Strategia de namol a fost conceputa pe trei perioade si
anume:

— TS - termen scurt 2011-2012
— TM - termen mediu  2013-2015
— TL - termen lung 2016-2037

n tabelul de mai jos sunt prezentate cantitatile totale de
namol estimate a se produce la statia de epurare
Timisoara:

TS 2011- T™ 2013- TL2016-
2012 2015 2037
Local | S.U
. Ma | Volu | Ma | Volu | Ma | Volu
itate | % . . <
saft | m saft [ m saft [ m
] m3] |] m3] | ] [m3]
. |35 56. 83. 59
Timis
’ 02 47.0 82 70.4 | 4.1 499.
oara
2 77 4 40 07 | 250

Disfunctionalitati

Reteaua de canalizare pentru apele uzate menajere si
meteorice este insuficient dezvoltata in zona periferica a
orasului, iar in zonele unde nu exista retele subterane de
canalizare, apele pluviale sunt colectate prin rigole si
santuri deschise. Astfel de zone sunt cartierele periferice
ale Timisoarei: Mehala, Freidorf, Ciarda Rosie, Plopi,
cartier Ghiroda dar si comunele periurbane. Apele
pluviale colectate de santuri si rigole sunt conduse in
sistemul de desecare aflat in exploatarea RAIF
Timigoara.

Sistemul de canalizare are problemele caracteristice unui
oras de campie, respectiv pante mici de scurgere
gravitationala, la care se adauga existenta unor evacuari
de ape industriale uzate, inca insuficient pre-epurate.

Tn Timisoara, sistemul de canalizare este vechi si
prezinta nivele mari de infiltratii de apa, colectoarele
pabusindu-se de multe ori din cauza problemelor de
natura structurala. Sistemul functioneaza cu pante foarte
mici si nu sunt atinse vitezele de autocuratare.

1.9.6 Alimentare cu energie electric

Alimentarea cu energie electrica: surse de alimentare,
amplasare, statii de transformare, trasee linii electrice
(pe tensiuni), amplasamente si capacitati ale posturilor
de transformare, indicatori de consum, disfunctiunalitati.
Alimentarea cu energie electrica se face din sistemul
energetic national, prin statiile de sistem 220/110kV
Timisoara si Sacalaz, avand ca surse principale CHE
Portile de Fier si CTE Mintia, teritoriul Polului de
Crestere Timisoara fiind acoperit in totalitate.
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Distributia energiei electrice la medie tensiune in
municipiul Timisoara se realizeaza astfel:

— pentru 10 kV, prin intermediul a 231 posturi de
transformare si a 383,3 km linii subterane in cablu;

— pentru 20 kV, prin intermediul a 487 posturi de
transformare si a 347 km linii subterane in cablu si
173 km de linii aeriene.

Dintre cele 718 posturi de transformare, proprietate
ENEL Distributie Banat, un numar de 117 posturi sunt
aeriene, 10 buc. sunt posturi independente in cabina si
in jur de 50 sunt posturi industriale.

Reteaua de distributie de joasa tensiune este amplasata
preponderent in cablu subteran in zonele centrale si in
cartierele de blocuri si aeriana in restul zonelor.
Retelele aeriene totalizeaza 893 km iar retelele
subterane insumeaza 687,5 km.

1.9.7 Comunicatii

Telefonie: retele de telefonie existente, statii de
telefonie, retele majore ale cablurilor de telefonie fixa,
retele radio, CATV, disfunctionalitati.

Telefonia fixa si mobila, comunicatiile prin internet si
serviciile conexe acestora au inregistrat in ultimii ani un
avans indiscutabil, atat in judetul Timis, cét si la nivel
national. in acest timp, reteaua de cabluri din Timisoara
s-a modernizat si cuprinde 1.074 km retea de cupru, 45
km fibra optica si 12km cablu coaxial. In vederea
realizarii unei retele metropolitane, in municipiul
Timisoara si comunele limitrofe s-au instalat cabluri de
fibra optica pentru interconectarea echipamentelor
digitale de banda larga.

Pe segmentul telefoniei fixe, Romtelecom continua sa
detina prima pozitie, cu o cota de piata de aproximativ
70%, urmat indeaproape de RDS&RCS, apoi de operatori
precum Atlas Telecom, UPC, Avolo Telecom, Telefonet,
Axa Telecom sau World Telecom.

Principalii operatori de telefonie mobila pentru polul de
crestere Timisoara sunt Vodafone si Orange carora li se
adauga Cosmote, operator cu un numar mai mic de
clienti, insa aflat in plina ascensiune.

Timisoara este printre primele 6 orase din tara in care au
fost extinse serviciile 3G broadband (prin Vodafone
Romania) si primul oras din Romania ai carui locuitori au
beneficiat gratuit de Internet wireless, in folosul
comunitatii.

1.9.8 Alimentare cu energie termica

Alimentarea cu caldura: principalele sisteme de incalzire
(sursa termica, combustibili folositi), analiza critica a
starii si a capacitatilor instalatiilor termice existente,
disfunctionalitati

Serviciile de producere si distributie a energiei termice si
a apei calde menajere in sistem centralizat sunt
asigurate, pentru municipiul Timisoara, de cétre S.C.
Colterm S.A., companie locala de termoficare.

Municipiul Timisoara are 2 surse de caldura:

— CET Timisoara - Centru cu functionare pe
hidrocarburi - capacitate instalata 420 Gcal/h;

— CET Timisoara Sud cu functionare pe lignit -
capacitate instalata 350 Gcal/h;

Interconectarea celor doua surse de caldura se face
printr-o magistrala Dn 1000 mm.

Sistemul de alimentare cu caldura cuprinde de asemenea
si un numar de 111 puncte termice urbane.

Lungimea retelei termice primare este de 73 km traseu,
iar lungimea retelei secundare este de 310 km. Gradul de
uzura al retelei este destul de ridicat, cu o vechime intre
10 si 30 de ani, fiind realizata inlocuirea acesteia in
proportie de cca 25% la reteaua primara si cca 60% la
reteaua secundara. Au fost reabilitate complet peste 60%
din punctele si centralele termice de cartier, a fost
automatizata functionarea punctelor si centralelor
termice, actiune ce a condus la imbunatatirea calitatii
prestatiei si la posibilitatea livrarii apei calde menajere
si in timpul noptii.

Implementarea sistemului central de tele-dispecerizare
permite specialistilor din tara si din Europa, ca prin
internet sa acceseze, vizualizeze si chiar sa modifice
parametrii din puncte si centrale termice, precum si
indicatiile contoarelor.

Totodata se poate dubla cantitatea de energie electrica
produsa in unitatile de cogenerare montate in urma
aplicarii strategiei locale de dezvoltare si modernizare a
sistemului de termoficare al municipiului Timisoara.

1.9.9  Alimentare cu gaze natural

Alimentarea cu gaze naturale: retele de transport gaze,
statii reglare, retele distributie, consum,
disfunctionalitati.

Alimentarea cu gaze naturale din sistemul national de
transport si distributie se face prin conductele magistrale
de transport din Bazinul Transilvan si din Campia
Banatului.

Alimentarea municipiului Timisoara cu gaze naturale din
sistemul de transport national se face prin conductele
magistrale de transport, prin intermediul statiilor de
reglare-masurare-predare, dintre care cele mai
imortante sunt SRM 1 Plopi, SRM 3 Fabrica de Zahar, SRM
6 Calea Lipovei.

Avand in vedere ca municipiul Timisoara este cel mai
indepartat punct fata de Bazinul Transilvan, deci capat
de coloana, conductele de transport nu mai pot asigura
debitele si presiunea necesara la consumatori. Pentru
imbunatatirea situatiei, dar si pentru a da o utilizare
gazelor asociate de sonda , exista o a doua uzina de
alimentare cu gaze naturale din zacamintele petroliere
din Campia Banatului, pe urmatoarele directii: conducta
transport Foeni -Timisoara, conducta transport
Sinmartinul Sirbesc-Timisoara, conducta de transport
Satchinez-Sandra. Conductele ce transporta gaze
asociate de sonda, injecteaza in conductele de gaze
naturale din sistemul national debitele de care dispun in
vederea imbunatatiri conditiilor de exploatare.
Conductele ce transporta gaze naturale din Transilvania,
sunt proprietatea Romgaz Medias, iar cele ce transporta
gaze asociate de sonda sunt proprietatea Schelei de
Petrol Timisoara.

Serviciile de distributie a gazelor naturale sunt asigurate,
pentru Municipiul Timisoara, de catre SC. E-ON Gaz
Romania SA.

Alimentarea cu gaze naturale a municipiului Timisoara se
face printr-o retea de repartitie de medie presiune
conectata la trei statii de reglare masurare de predare
(pe Calea Mosnitei, pe Calea Lipovei si la Fabrica de
Zahar). De la reteaua de repartitie de medie presiune
sunt alimentate statiile de reglare masurare ale marilor
consumatori si statiile de reglare masurare de sector. In
prezent, in municipiul Timisoara functioneaza in jur de
70 de statii de reglare masurare industriale si de sector.
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Reteaua de repartitie medie presiune se compune din
cinci inele principale - un inel care cuprinde partea
centrala a orasului, al doilea care cuprinde partea
vestica a orasului, al treilea care cuprinde partea de
nord a orasului, al patrulea care cuprinde partea estica a
orasulu si al cincilea care cuprinde partea de sud. De la
aceste inele pornesc diferite ramificatii care sunt
racordate la statiile marilor consumatori sau de sector.
Zona municipiului Timisoara dispune de un sistem de
distributie cu doua trepte de presiune:

— presiune medie preponderent pentru agenti
economici si institutii;

— presiune redusa pentru gospodarii individuale si
asociatii de locatari.

in general, conductele subterane de repartitie si de
distributie sunt pozate in teren public, zone verzi,
trotuare, alei pietonale si portiuni carosabile.
Consumatorii sunt racordati la retelele de distributie prin
intermediul bransamentelor si al posturilor de reglare
masurare. Lungimea retelei de repartitie de medie
presiune este de 90 km, iar retelele de distributie de
presiune redusa au lungimea de aproximativ 560 km.
Principalele deficiente ale alimentarii cu gaze naturale
sunt reprezentate de scaderea presiunii gazelor in
perioada de iarna, subdimensionarea retelelor de
repartitie si distributie datorita racordarii noilor
consumatori, precum si starea precara a unor retele
datorita vechimii acestora.

11.9.10 Gospodarire comunala

Gospodarire comunala: probleme existente cu privire la
depozitarea, colectarea , sortarea si valorificarea
deseurilor industriale si menajere, unitati de gospodarire
comunala, disfunctionalitati.

Pentru municipiul Timisoara a fost elaborat in 2008
Planul Local de Gestionare a Deseurilor, perioada de
planificare fiind 2007-2017.

Planul Local de Gestionare a Deseurilor din municipiul
Timisoara (PLGD) are un rol cheie in dezvoltarea unei
gestionari durabile a deseurilor. Principalul scop al
acestuia este acela de a stabili cadrul pentru
implementarea unui sistem durabil de gestionare a
deseurilor la nivel local, care sa asigure indeplinirea
obiectivelor si tintelor.

Deseurile care fac obiectul PLGD sunt deseurile
municipale nepericuloase si periculoase (deseurile
menajere si asimilabile din comert, industrie si
institutii), la care se adauga alte cateva fluxuri speciale
de deseuri: deseurile de ambalaje, deseurile din
constructii si demolari, namoluri de la epurarea apelor
uzate, vehicule scoase din uz si deseuri de echipamente
electrice si electronice.

n penoada 2009-2010, colectarea deseurilor municipale
generate in municipiul Timisoara si comunele periurbane
din zona metropolitana a fost realizata de operatorii de
salubritate SC RETIM ECOLOGIC SERVICE SA Timisoara, SC
RSG Reparatii Stradale Generale SRL Timisoara si SC
BRANTNER SERVICII ECOLOGICE SA.

Incepand cu data de 31.12.2008, odata cu sistarea
depozitarii deseurilor pe depozitul de la Parta Sag,
deseurile de tip municipal colectate de SC RETIM
ECOLOGIC SERVICE SA au fost balotate pe un
amplasament apartinand SC COLTERM SA, in zona CET
Sud. Conform informarii operatorului din data de
15.07.2010, amplasamentul a fost eliberat complet de
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stocul de baloti existent. Dupa balotare, deseurile
colectate in fractiunea uscata au fost in cea mai mare
parte valorificate energetic, iar deseurile din fractiunea
umeda au fost eliminate o parte prin depozitare in
judetul Hunedoara, cealalta parte fiind stocata temporar
pe un amplasament inchiriat de la SC Smithfield Prod, pe
o suprafata de 36.486 m2, situat in strada Polona Nr. 4,
Timisoara pana la data de 28.01.2012 cand
amplasamentul a fost eliberat de balotii cu deseuri
menajere, iar la data de 01.04.2015 au fost eliberate
balotii cu deseuri valorificabile energetic.
Prin Hotararea Consiliului Local al municipiului Timisoara
Nr. 71 din data de 27.03.2007 s-a aprobat trecerea unei
suprafete de teren din domeniul public al municipiului
Timisoara in domeniul privat al acestuia, pe care SC
RETIM ECOLOGIC SERVICE SA a realizat statia de sortare a
deseurilor municipale - adresa provizorie C. Sagului nr.
147 G (parcelele cu nr. topo 694/1/1; 694/1/2; 695/1/1;
695/1/2/4 inscrise in CF. nr. 8442 - Chisoda cu suprafata
de 25.000 mp).
Pentru sortarea deseurilor municipale, in Timisoara a
fost pusa in functiune in anul 2010 o statie de sortare,
amplasata pe o platforma de aproximativ 9.000 mp, in
zona de sud a Timisoarei, in apropiere de CET Sud. Statia
are o capacitate de productie de 160.000 de tone pe an,
iar estimarile arata ca 35-40.000 de tone deseuri vor fi
deseuri reciclabile, alte 55-60.000 de tone vor fi deseuri
valorificabile energetic, iar restul, refuzul de sortare
rezultat in urma sortarii va fi transportat la Depozitul de
Deseuri Nepericuloase Ghizela.
Prin sortarea si valorificarea materialelor reutilizabile -
deseuri tip ambalaj si deseuri biodegradabile sortabile -
se asigura diminuarea cantitatilor de transfer cu peste
30% (cantitatea de produse reciclabile) cu avantaje
privind pretul de cost al gospodaririi deseurilor,
necesarul de resurse pentru asigurarea transportului,
durata de operare in depozitul de deseuri menajere
nepericuloase Ghizela, reducerea efectelor nedorite
asupra mediului ce insotesc activitatea de transport -
depozitare.
Deseurile inerte din serviciile municipale si deseurile
inerte din demolari si constructii au fost utilizate la
realizarea stratului suport de acoperire a depozitului
Parta - Sag, in faza preliminara a procedurii de inchidere
a depozitului de deseuri. Deseurile colectate de SC RSG
Reparatii Generale SRL Timisoara au fost eliminate pe
depozitul de deseuri al localitatii Buzias. Deseurile
colectate de SC BRANTNER SERVICII ECOLOGICE SA au
fost eliminate pe depozitul Faget.
in cadrul proiectului ,,Sistemul Integrat de Management
al Deseurilor in Judetul Timis” , Depozitul Ecologic de la
Ghizelea este dat in functiune din 2012, la cca. 50 km de
municipiul Timisoara, iar din data de 22.06.2013,
S.C.Retim Ecologic Service S.A. devine operator.
Depozitul de deseuri nepericuloase Ghizela este folosit
pentru depozitarea deseurilor menajere provenite de pe
intreg teritoriul judetului Timis. Depozitul are 5 celule
de depozitare.
Principalele date constructive ale depozitului de deseuri
sunt:
— Suprafata totala imprejmuita: 58,90 ha;
— Suprafata totala utila a depozitului de deseuri (cinci
celule de depozit): 35,14 ha;
— Capacitate totala a depozitului de deseuri (cinci
celule de depozit): 5.131.300 mc;
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— Suprafata celulei de depozit nr. I: 7,01 ha;
— Capacitatea celulei de depozit nr. I: 623.000 mc.
— Perioada de viata estimata de 41 ani

Depozitul are prevazuta o platforma tehnologica de
prelucrare a deseurilor prin sortare, compostare si
tartare mecano biologica.

Din activitatile cotidiene ale cetatenilor municipiului
Timisoara rezulta cantitati de deseuri care nu se
incadreaza in categoria deseurilor menajere, cu toate ca
au un grad de periculozitate scazut. In cazul producerii
unor cantitdti mici de asemenea deseuri nu este rentabil
sa se apeleze la serviciul de colectare, transport si
depozitare a deseurilor voluminoase si nepericuloase
datorita capacitatii relativ mari a containerelor.

— Pentru a preintampina depunerile ilegale pe vatra
municipiului Timisoara S.C. RETIM Ecologic Service
S.A. a pus la dispozitie 4 puncte de colectare a
acestor deseuri, doua in partea de nord a orasului si
doua in sud, in urmatoarele locatii :

— Aleea A. Imbroane nr. 70

— Calea Torontalului nr. 94

— Calea Mosnitei nr.2

— Str. Mile Carpenisan nr.3

in aceste locatii au fost amplasate containere de 7 mc,
inscriptionate corespunzator, care sunt evacuate
periodic. La toate aceste locatii este asigurata paza
permanenta.

In municipiul Timisoara sunt autorizate sa colecteze
uleiuri uzate doua societati si anume: Auto Cardo SRL,
Timisoara, Calea Sagului, nr.201; ECO MASTER Servicii
Ecologice SRL - Punct de lucru Timisoara.

Cantitatea maxima de namol estimata a se produce la
statia de epurare din Timisoara este de

76,74 t/zi, cu un continut de cel putin 35 % substanta
uscata.

Strategia de namol a fost conceputa pe trei perioade si
anume:

— TS- termen scurt 2011-2012
— TM- termen mediu ~ 2013-2015
— TL-termen lung 2016-2037

Prin Hotararea Consiliului Local al municipiului Timisoara
nr.71 din data de 27.03.2007 s-a aprobat trecerea unei
suprafete de teren din domeniul public al municipiului
Timisoara in domeniul privat al acestuia, pentru
realizarea unei platforme tehnologice de gestionare a
vehiculelor scoase din uz. Astfel, pe parcelele cu nr.
topo 694/1/1; 694/1/2; 695/1/1; 695/1/2/1 inscrise in
CF. nr. 8442 - Chisoda, cu suprafata de 30.000 m2, SC
ADMINISTRAREA DOMENIULUI PUBLIC SA a realizat o
investitie pentru depozitarea autovehiculelor abandonate
si fara stapan din municipiul Timisoara.

Pentru eliminarea deseurilor spitalicesti, in municipiul
Timisoara functioneaza incineratorul pentru deseuri
periculoase apartinand SC PRO AIR CLEAN.

In cursul anului 2009, cantitatea de deseuri eliminata
prin incinerare a fost de 399,86 t, provenind din
activitatea unitatilor sanitare inclusiv veterinare atat din
judetul Timis, cat si din alte judete.

Pentru eliminarea unor deseuri periculoase, in municipiul
Timisoara functioneaza incineratorul Pro Air Clean,
incinerator ecologic de deseuri industriale, medicale si
toxice.

Singurele informatii referitoare la depozitele de deseuri

industriale se refera la depozitul de zgura si cenusa de la
Utvin apartindnd SC COLTERM S.A. Timisoara (CET Sud),
care ocupa o suprafata de 50ha.

Depozitul se incadreaza in clasa b - depozit de deseuri
nepericuloase, conform clasificarii din HG nr. 349/2005
cu modificarile si completarile ulterioare. n depozitul de
zgura si cenusa se poate depozita, prin tehnologia
slamului dens autointaritor, o cantitate ce corespunde
unei perioade de functionare a centralei termice
estimata la 80-90 ani. Extinderea acestei tehnologii s-a
realizat la sfarsitul anului 2007 si astfel depozitul Utvin a
devenit un depozit de deseuri solide.

I1.10 Cadrul natural-baza de sustinere a
sistemului urban al municipiului Timisoara

1.10.1 Relieful. Potentialul geomorfologic si dinamica
relefului. Structura geologica si litologia
perimetrului.

Timisoara este asezata in sud-estul Campiei Panonice, in

zona de divagare a raurilor Timis si Bega, intr-unul din

putinele locuri pe unde puteau fi traversate intinsele
mlastini formate de apele celor doua rauri. Pana acum
doua secole si jumatate, aceste rauri acopereau in
fiecare primavara suprafata campiei subsidente dintre
unitatile geomorfologice denumite Campia Buziasului si

Campia Vingai.

Relieful caracteristic al cAmpiei de subsidenta si divagare

este reprezentat de succesiunea de grinduri fluviatile si

arii depresionare fluvio-lacustre tipice deltei
continentale.

Directia generala a formelor de relief este aproape

paralela cu directia N-E si S-V, cu o usoara inclinare

inspre Timis. Privit in ansamblu, relieful zonei Timisoara
apare ca o suprafata relativ plana, monotona, netezimea
suprafetei fiind intrerupta doar de albia raului Bega

(realizata artificial prin canalizare intre anii 1728 si

1760). Cercetat in detaliu, relieful orasului si al

imprejurimilor prezinta o serie de particularitati locale,

reprezentate indeosebi prin: meandre parasite,
microdepresiuni si grinduri (alcatuite in general din
materiale grosiere). Acestea sunt rezultatul depunerilor
din zona raurilor Timis si Bega, inainte de canalizarea,
regularizarea si indiguirea acestora (concretizate
altimetric prin denivelari totusi modeste, care nu

depasesc nicaieri intervalul de 2-3 m).

Astfel, in vatra orasului, portiunea cea mai inalta, de

95m, se afla in partea de nord-est, in cartierul “Intre

vii”, iar punctul cu cel mai coborat nivel, de 84 m, este

localizat n vestul cartierului Mehala (Ronat), astfel ca se

inregistreaza o diferenta de nivel de 11m pe o distanta de
cca. 7 km est-vest.

Relieful teritoriului administrativ al municipiului

Timisoara si al comunelor periurbane face parte din

Campia de interfluviu Timis-Bega (Campia Timisoarei),

iar principalele subunitati ale acesteia sunt:

— 1in partea de nord-est, treapta cea mai inalta a
Campiei Timisoarei cu altitudini de peste 100 m,
portiune ce realizeaza pe linia Giarmata Vii -
Dumbravita racordul la Campia inalta a Vingai, cu
cernoziomuri cambice si argiloiluviale (cernoziomuri
si preluvosoluri);

— in partea de est se intinde sesul aluvionar situat de o
parte si de alta a canalului navigabil Bega, zona
caracterizata prin altitudini de 90-95 m si soluri
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aluviale (aluviosoluri) si brune eumezobazice
(eutricambosoluri) in diferite stadii de gleizare;

— 1in partea de sud se afla cumpana de ape dintre Timis
si Bega, altitudinea scazand de la nord - est inspre
nord - vest, de la 96, la 91 m, solurile dominante
fiind aluviosolurile si eutricambosolurile, iar in
portiunile mai drenate, cernoziomurile cambice (aici
aflandu-se de fapt limita de intindere spre est a
acestora);

— in partea de vest si nord-vest se afla treapta ce
realizeaza racordul la Campia Torontalului, care
intra in contact cu vatra orasului prin Campia
Cioreni.

Evolutia reliefului este rezultatul unor transformari
permanente ale structurii si aspectului sau, generate de-
a lungul timpului geologic respectiv, una interna
subcorticala, care a generat denivelarile tectonice si una
de origine cosmica prin care s-a generat si intretinut
actiunea factorilor exogeni.

11.10.2 Geologie

Din punct de vedere tectonic, orasul Timisoara este
asezat intr-o arie cu falii orientate est-vest, marcata de
existenta vulcanului stins de la Sanovita, precum si de
apele mineralizate din subsolul Timisoarei: cele de la
Calacea spre nord si Buzias-lvanda in sud.

Referitor la structurile geologice ale zonei, aici se
intalnesc depozite Quaternare cu grosimi de cca. 100
m, sub care se succed depozitele Romaniene - pana la
cca. 600 m adancime - si cele Daciene, in facies lacustru
si de mlastina, care au favorizat formarea a numeroase
straturi de lignit. Urmeaza formatiunile Pontianului si
Sarmatianului, pentru ca de la 1.740 m in jos sa se
extinda domeniul fundamentului cristalin.

Ca rezultat al alcatuirii petrografice a formatiunilor de
suprafata, pe teritoriul Timisoarei apar in principal
fenomene de tasare, datorate substratului argilo-nisipos.
Fenomenul se evidentiaza in cartierele Cetate si
Elisabetin, dar si in alte parti unde sau format crovuri
(Ronat).

Din punct de vedere geologic, Timisoara se
caracterizeaza prin existenta in partea superioara a
formatiunilor Quaternare, reprezentate de un complex
alcatuit din argile, prafuri si nisipuri, cu extindere la
peste 200m adancime. Fundamentul cristalin-granitic se
afla la aproximativ 1400 - 1700 m adancime si este
strabatut de o retea densa de microfalii (fracturi), dintre
care prezinta interes in special cea cunoscuta sub
numele de ,Falia Timisoara Vest”.

Trecutul geologic al zonei se leaga de cel al marelui
bazin de sedimentare, si anume Depresiunea Panonica,
mai precis extremitatea ei estica, ce s-a format prin
colmatarea treptata a lacului din perioada Pleistocen -
Quaternar.

Baza acestei depresiuni este formata dintr-un fundament
carpatic constituit din formatiuni cristaline paleozoice si
mezozoice scufundate in Tortonian, mai accelerat in
partile centrale si mai lent in cele periferice, fragmentat
pe directii diferite, dupa un sistem de falii care se
intretaie aproape perpendicular (perimetrul cercetat
situdndu-se pe o linie de falii orientate est-vest si
marcate de existenta vulcanismului trecut, Sanovita -
Luda Bara, precum si de apele mineralizate de la
Calacea, Buzias sau lvanda).

Retragerea Lacului Panonic urmare a strapungerii Dunarii

la Portile de Fier (fenomen petrecut in timpul dintre
glaciatiunile Mindel si Riss) a lasat in urma o arie
inmlastinita si insalubra, care s-a mentinut pana spre
sfarsitul secolului al XVlll-lea, perioada in care mai
persistau in zona de vest peste 877.600 ha de mlastini,
alimentate periodic de numeroase brate care se
desprindeau din raurile ce tranzitau zona: Mures, Bega,
Timis, Barzava si afluentii acestora Aceste ape lasau in
amonte terase sau inecau in aval vechile soluri in
propriile aluviuni, generand in final un mozaic de
formatiuni geomorfologice si de soluri.

Adancimea de inghet in zona municipiului Timisoara este
de 0,70 m conform STAS 6054-77 ,,Teren de fundare.
Adancimi maxime de inghet. Zonarea teritoriului
Romaniei’’.

Puncte slabe

— Lipsa accesului direct in tarile Comunitatii Europene -
inexistenta in judetul Timis a unui punct de frontiera
cu Ungaria;

— Slabe resurse de subsol;

— Alternanta de ani secetosi si ploi abundente - posible
inundatii, circulatia pe Bega periclitata.

— Insuficienta exploatare a apelor termo-minerale;

— Pozitia marginala la nivel national, intr-o regiune cu
densitate demografica redusa.

— Distanta - timp mare fata de capitala si de ceilalti
poli de crestere din Roménia

— Distanta mare fata de arealele montane si de cele
litorale cu potential peisager divers si atractiv

— Tnvecinarea cu tari ne-membre ale UE

1.10.3 Hidrografia si hidrologia

Hidrologic, zona cercetata face parte din grupa
sistemelor hidrologice sud-vestice, bazinul hidrografic
Timis - Bega, sistemul hidroameliorativ complex Sag -
Topolovat si dispune de o bogata retea hidrografica,
formata din rauri, lacuri si canale.

Principalul curs de apa este Bega, cel mai sudic afluent
al Tisei. Izvorand din Muntii Poiana Rusca, cursul raului
Bega se caracterizeaza printr-un regim hidric cu variatii
foarte mari ale nivelelor si debitelor de apa. In aceste
conditii, atat pentru a asigura necesarul de apa al
canalului navigabil, cat si pentru a proteja municipiul
Timisoara de inundatii, Bega a fost legata cu Timisul
printr-un sistem format din doua canale. Astfel, nodul
hidrotehnic de la Costei a fost conceput si realizat avand
ca principala functie asigurarea transferului cantitatilor
de apa din Timis in Bega, in functie de necesitati si de
cantitatea de precipitatii preluata de cele doua rauri in
amonte. Prin sistemul hidrotehnic construit la Topolovatu
Mic a fost inlaturat pericolul inundatiilor, atat de
frecvente alta data, surplusul de apa inregistrat de Bega
fiind dirijat spre raul Timis.

Bega izvoraste in Muntii Poiana Rusca, la altitudinea de
890m, de sub Varful Pades, iar suprafata bazinului de
receptie (4.470 km2) are o orientare generala est-vest
(lungimea cursului este de 170 km). Lungimea retelei
hidrografice din bazinul hidrografic Bega este de 1.418
km, densitatea acesteia fiind de 0,32 km/km2. Bega se
varsa pe teritoriul Serbiei in raul Tisa. Bega Veche
reprezinta de fapt vechiul traseu al raului Bega si este
practic o continuare a paraului Beregsau, care pe o
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lungime de 107 km dreneaza o suprafata de 2.108 km2.
Scurgerea medie multianuala variaza cu altitudinea,
avand valori cuprinse intre 2 |/s/km2 si 18 |/s/km2.
Cursul de apa Behela izvoraste din apropierea satului
Bencecul de Sus, curge pe langa comunele Giarmata si
Dumbravita pe directia NE spre SV, apoi trece pe la
marginea muncipiului Timisoara, varsandu-se in Canalul
Bega in aval de Uzina Hidroelectrica Timisoara.

Dupa cum am mentionat anterior, principalul curs de apa
al municipiului Timisoara este Canalul Bega, care
strabate orasul de la est la vest pe o lungime de 12,81
km, avand o panta redusa, de 0,4%.. Limitele
administrative ale Timisoarei intersecteaza Canalul Bega
la km 121 + 090 (aval) si la km 108 + 280 (amonte).
Partea navigabil incepe din aval de UHE Timisoara (km
118 + 450). Pe teritoriul administrativ al municipiului
Timisoara nu exista o statie hidrometrica, astfel ca
datele hidrologice provin de la statia hidrometrica
Remetea Mare (F=2057 km?, L=114 km, Hm=253 m),
situatd la mica distanta, in amonte. intre statia
hidrometrica Remetea Mare si Timisoara, aportul de apa
este nesemnificativ. Debitul mediu multianual inregistrat
la aceasta statie hidrometrica este de 17,0 m3/s, iar
debitul maxim si cel minim sunt de 72,6 m?3/s, respectiv
5,48 m3/s.

Cel mai important afluent al Canalului Bega din aceasta
zona este Paraul Behela (F=65 km2, L=26 km, Hm=133
m), care conflueaza cu Canalul Bega pe dreapta, la est
de municipiul Timisoara in Cartierul Crisan, in aval de
UHE Timisoara. Pe cursul acestui parau este amplasata
acumularea permanenta Dumbravita, situata la borna
hectometrica 150. La nivel normal de retentie, aceasta
acumulare are un volum de 0,1 milioane m3.

Timisul izvoraste de pe versantul estic al Muntilor
Semenic, de sub varful Piatra Goznei, de la altitudinea
de 1.135 m. Pe teritoriul tarii noastre are o lungime de
244 km si colecteaza apele a 150 de rauri, cu o lungime a
retelei hidrografice de 2.434 km si o densitate de 0,33
km/km2.

Acest rau este afluent direct al Dunarii, confluenta avand
loc pe teritoriul Serbiei. Suprafata bazinului este de
7.310 km2. In bazinul raului Timis, scurgerea medie
multianuala are valori cuprinse intre 2 l/s/km2 si 40
l/s/km2. Principalii sai afluenti sunt: Bistra, cu o lungime
de 60 km si o suprafata a bazinului colector de 919 km2,
Barzava, cu lungime de 154 km si suprafata a bazinului
de receptie de 1.202 km2 si Moravita, in lungime de 47
km si cu o suprafata a bazinului de receptie de 435 km2.
Actualul aspect al retelei hidrografice este complet
diferit de cel din trecutul nu prea indepartat,
reprezentand rezultatul lucrarilor hidroameliorative
incepute cu peste 250 de ani in urma.

Din multitudinea de brate care serpuiau inaintea
canalizarii raului Bega se mai pastreaza doar Bega Moarta
(in cartierul Fabric) si Behela (spre vest, curgand prin
Sacalaz).

Canalul Subuleasa se alimenteaza din canalul Bega prin
canalul de irigatie administrat de ANIF care pleaca din
Colonia Slavic (Cartierul Plopi), iar circuitul se inchide
tot in canalul Bega. Vechiul canal Subuleasa nu mai are
continuitate, fiind obturat si infundat pe mai multe
portiuni. n prezent mai exista ramificatii de scurgere in
doua zone: pe sub linia CFR industriala si la marginea
Cartierului Kuncz.

L
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Disfunctionalitati

— deprecierea calitatii raului Bega aval de Timisoara
fata de sectiunea amonte, datorata in principal
deversarilor de ape uzate neepurate corespunzator.
Situatia mentionata are in vedere calitatea apelor din
raul Bega in perioada 2010, perioada in care statia de
epurare a apelor uzate colectate de pe teritoriul
municipiului Timisoara nu a functionat.

— apele stagnante (lacuri) prezinta in general o
incarcare organica mare, o salinitate si duritate
ridicata datorita prezentei unor saruri anorganice in
apa provenite in principal din deversarile
necontrolate a diverselor reziduri provenite de la
societatile comerciale limitrofe.

— lacurile: Aurora, Azur, Lamaita, Lacului, Torac,
Sulina, Padurea Verde si Muzeul Satului corespund
stadiului mezotrof (puternic impurificate cu
substante organice), deficitul de oxigen identificat in
majoritatea cazurilor inducand o periclitare a
supravietuirii speciilor de vietuitoare acvatice;

11.10.4 Apele stagnante

Pe langa cursurile permanente si a celor care seaca,
adesea, in timpul verii, pe teritoriul Timisoarei se
intalnesc o serie de lacuri fie naturale (formate in locul
vechilor meandre sau areale de subsidentd), precum cele
de langa Kuntz, Giroc, Lacul Serpilor din Padurea Verde
etc., fie de origine antropica precum cele din: Fratelia,
Freidorf, Ciarda Rosie, Strandul Tineretului etc. Aceste
acumulari trebuie mentionate avand in vedere situarea
lor pe linia de contact cu localitatile periurbane. De
asemenea, este remarcata prezenta lacurilor de
acumulare de pe teritoriul comunelor Pischia, Ghiroda,
Remetea Mare, favorabile practicarii pisciculturii.

La nivelul Directiei de Mediu din cadrul Primariei
Municipiului Timisoara s-a intocmit o baza de date cu
apele stagnante din zona Timisoara. Au fost inventariate
peste 30 de locatii, din care 23 sunt balti, suprafata
totala ocupata de apele stagnante fiind de aproximativ
174,96 ha, din care: 97,17 ha luciu de apa, 57,79 ha
mlastina si 20,00 ha canale de desecare.

11.10.5 Hidrogeologie

Pe teritoriul municipiului Timisoara se intalnesc orizontul
acvifer freatic si complexul acvifer de adancime.
Orizontul acvifer freatic se dezvolta pe intervalul poros-
permeabil cuprins intre 2 -15 m iar nivelul hidrostatic
variaza intre 0,5 - 4 m. Acviferul freatic poate fi
exploatat la debite de 1,5 - 2 l/s. Complexul acvifer de
adancime este intalnit pana la 110 - 120 m si cuprinde 4
- 8 strate acvifere. Nivelul hidrostatic variaza in limite
largi, iar debitele de exploatare admisibile sunt de 2 - 5
l/s.

Sunt cunoscute si ape de mare adancime, hipotermale -
captate in Piata Unirii, la sud de Cetate si Cartierul
Fabric, dar si mezotermale captate in Piata Bihor. Aceste
ape au valoare terapeutica, fiind utilizate in scop
balnear in cadrul Strandului Termal.

Complexul acvifer de adancime se dezvolta pana la 110-
120 m, cuprinzand 4-8 strate acvifere.

Nivelul apei este la 8-10 m, iar debitul admisibil de
exploatare este de 2-5 l/s.

Sursa initiala de apa pentru municipiul Timisoara era cea
subterand, dar o data cu dezvoltarea orasului, aceasta
sursa a fost suplimentata cu apa din raul Bega, mal
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stang, amonte de municipiu, respectiv din retentia
artificiala creata de nodul hidro-energetic amplasat la
intrarea raului in oras. Aproximativ 70% din cererea
totala de apa tratata este asigurata din raul Bega, iar
restul de 30% provine din ape subterane. Prima sursa de
apa subterana si uzina de tratare a acesteia a fost
construita in anul 1914 (Uzina Nr.1.), fiind amplasata in
sud-estul orasului Timisoara.

Cea de-a doua sursa de apa subterana si uzina de tratare
a acesteia (Uzina Nr.5) este amplasata in nord-vestul
orasului, fiind pusa in functiune in anul 1993.

Disfunctionalitati

— poluarea apelor subterane preluate prin fantanile
publice (foraje de alimentare cu apa) cu metale
grele in cea mai mare parte a fantanilor analizate,
distribuite pe intreaga suprafata a municipiului
Timisoara)

— 1in cazul a doua situri potential contaminate ca
urmare a activitatii industriale desfasurate, au fost
semnalate depasiri ale limitei admise la indicatorul
de calitate CCOCr pentru apa subterana.

11.10.6 Pedologie

Intreaga regiune s-a dezvoltat pe fundul fostului lac
Panonic, in urma retragerii apelor. Aceasta regiune a
devenit mediul proceselor de sedimentare care au
determinat aparitia unor forme de relief specifice unei
delte continentale, constituite de raurile ce ,rataceau
in voie pe suprafata plana (mlastinoasa in mare parte),
rezultand cursuri variabile care se pierdeau in vechile
coluvii. Pe masura ce cursurile se colmatau, apele isi
schimbau albia aluvionand alte suprafete. Prin lucrarile
de regularizare, canalizare, indiguire si desecare,
procesele de drenare se accentueaza, iar divagarile se
reduc treptat (chiar dispar), separandu-se astfel doua
perioade mari si distincte ale procesului de solificare:

— perioada dinaintea lucrarilor hidroameliorative;
— perioada de dupa lucrarile hidroameliorative.

Perioada de dinaintea lucrarilor hidroameliorative a
inceput imediat ce aluviunile de pe fundul lacului
Panonic s-au ivit la suprafata, fiind insa periodic
acoperite de ape si corespunde perioadelor de aluvionare
si iInmlastinare. Tn aceasta perioada s-au format cu
precadere hidrisolurile (stagnosolurile, gleisolurile,
limnosolurile) si pelisolurile (pelosolurile, vertosolurile).
Procesul de solificare a materialelor fluvio-lacustre este
dominat de reactiile de reducere, hidratare si uneori de
oxidare a mineralelor bogate in fier si mangan.
Compusii redusi ai fierului si manganului in cazul unei
umeziri de lunga duratad, in reactie cu siliciul formeaza
minerale secundare de culoare verzuie sau albastruie de
tipul ferosilicatilor. Aceste procese sunt caracteristice
orizonturilor gleice, notate cu Gr, orizonturi diagnostice
pentru hidrisoluri.

Specificul solificarii in cazul pelisolurilor cu referire
speciala la vertosoluri, il constituie aparitia si
manifestarea proceselor de vertisolaj. Astfel de procese
se datoreaza prezentei in materialul parental a unui
continut ridicat de argila gonflabila de tip
montmorilonitic (cel putin 30%).

Datorita alternantei perioadelor uscate, corespunzatoare
contractiei argilei, cu perioade de umezire,
corespunzatoare cu o gonflare a argilelor, se formeaza o

”

serie de crapaturi poligonale de marimi si adancimi
diferite, cu efecte negative, atat asupra vegetatiei din
spatiile verzi, cat si a terasamentelor cdilor de
comunicatii ori asupra constructiilor. Procesele de
vertisolaj mentionate au inceput sa devina evidente
odata cu eliminarea excesului de umiditate din cadrul
profilului de sol.

Perioada de dupa executia lucrarilor hidroameliorative
este perioada de evoluttie normala a reliefului - si
implicit a solurilor - si a inceput din momentul de dupa
stabilizarea principalelor cursuri de apa. Apele capata un
regim hidrologic stabil, cu variatii legate de regimul
precipitatiilor din bazinul hidrografic corespunzator, ceea
ce a permis retragerea acestora spre cursurile deja
stabilizate. Teritoriul avea deja un relief de grinduri
intre care erau cantonate suprafete apreciabile de
terenuri afectate de exces de umiditate de natura
pluviala si pedofreatica. Situatia s-a mentinut pentru o
perioada indelungata, dupa cum se vede dintr-o harta a
Banatului de la sfarsitul secolului al XVlll-lea, unde se
poate observa ca, pe o buna parte a amplasamentului
actualei zone a Timisoarei, se afla consemnata o zona
mlastinoasa.

Drenarea solurilor s-a accentuat prin lucrarile de
canalizare si indiguire a principalelor cursuri de apa,
lucrari completate ulterior cu o retea de canale pentru
desecare. In aceste conditii, solurile se diferentiaza in
primul rand prin varsta si evolutie, cele mai vechi in
zonele grindate (care au servit ca suport pentru primele
asezari omenesti din zona), iar cele mai tinere, pe
formele meandrate si depresionare, sau din imediata
vecinatate a fostelor cursuri de apa.

in conditiile de pedogeneza mentionate, intr-un climat
continental moderat, cu influente oceanice si
mediteraneene (temperatura medie multianuala de
10,8°C, precipitatii medii multianuale de 600,40 mm), pe
un relief tanar (format din sesuri aluvionare cu nivelul
apelor pedofreatice situat intre 1,01 - 3,00 m), procesul
de descompunere a materiei organice a fost directionat
de mediul moderat-aerob, ducand la acumularea
humusului in orizontul A cu o grosime insemnata.
Alterarea slab-moderata a a silicatilor primari, cu
eliberarea de hidroxid feric intr-un orizont B de alterare
(Bv), caracterizat prin lipsa migratiei coloizilor si prin
levigarea carbonatilor alcalino-pamantosi, sunt
caracteristici ale eutricambosolurilor (Ao - Bv - C; Am -
Bv - C) fara degradare texturala apreciabila.
Aluviosolurile s-au format in conditii similare ca si
eutricambosoluri, diferenta fiind ca acestea au iesit mai
tarziu de sub influenta revarsarilor. Tn absenta
inundatiilor, au fost create conditii favorabile
bioacumularii, ceea ce a condus la formarea humusului
intr-un orizont A cu grosimi variabile. Cu timpul,
solificarea avanseaza, ducand la transformarea
aluvisolurilor in soluri evoluate, ce urmeaza a se include
in alte tipuri specifice zonei.

Cele mai multe din procesele pedogenezei bioclimatice
zonale se produc in forma lor tipica, descrisa doar pe
suprafete reduse sau numai in orizonturile superioare si
cel mult in jumatatea superioara a orizontului Bv sau in
prima treime a profilului de sol. in partea mijlocie sau
inferioara a profilului au loc procese de reducere -
oxidare, datorate prezentei mai mult sau mai putin
prelungite a unui exces de apa stagnanta din panza
pedofreatica, care a produs in profilul de sol asa
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numitele caractere de ,hidromorfism”. Sub influenta
panzei de apa freatica, stagnanta la adancimi de 1,20 m
si a franjei capilare ridicata cel mult pana la mijlocul
profilului de sol, au loc procese alternative de reducere -
oxidare, formandu-se orizonturi cu aspect marmorat, A
Go sau Bv Go si Go (orizonturi gleizate), acestea putand
trece intr-un orizont de glei (vinetiu - albastrui, vinetiu -
verzui) de reducere (Gr), permanent saturat de apa.

Din punct de vedere al modului de agregare structurala,
solurile din municipiul Timisoara se regasesc intr-o faza
medie de evolutie. Nu sunt in totalitate intr-un stadiu
natural, fiind evidentiata interventia omului, iar cele
doua stadii nu pot fi separate transant, ele
intrepatrunzandu-se si conditionandu-se reciproc.
Procesele pedogenetice descrise mai sus si tipurile de sol
generate de acestea pot fi intalnite la periferia
Timisoarei sau in imediata vecinatate a orasului. in zona
centrala, datorita interventiei antropice, pot fi intalnite
in principal antrosolurile sodice sau antracvice si
entiantrosolurile urbice (formate pe materiale parentale
continand resturi de materiale de constructii si resturi ale
altor activiati umane: cioburi, caramizi, moloz, betoane
etc., in proportie de peste 35%), mixice (formate pe
materiale minerale de sol amestecat cu roca subiacenta
si eventual cu moloz si deseuri etc.), spolice (pe
materiale pamantoase rezultate din activiati industriale,
dragaj, constructia de sosele etc.).

Rezultanta evolutiei in timp a conditiilor naturale o
reprezinta structura si configuratia actuala a urbei, in
centrul aglomerarii urbane aflandu-se Cetatea, in jurul
careia graviteaza ca ,,subsisteme urbane” celelalte
cartiere.

Disfunctionalitati

1. existenta unui sit contaminat cu Zn, Pb, Ni, Mo, As,
THP in zona Platformei Solventul;
2. potentialele surse de poluare de tip industrial ale
solului din municipiul Timisoara si zonele invecinate
sunt:

— activitati industriale din care rezulta poluanti
atmosferici, cum ar fi cei produsi de cele doua
centrale electrotermice: CET Timisoara Sud si CET
Centru

— poluanti atmosferici proveniti de la societati
industriale de diferite profile: SC Mondial SA, S.C.
Detergenti S.A. etc.

— halda de zgura si cenusa aferenta CET Timisoara
Sud;

— activitati agricole si de crestere a animalelor:
gestiunea dejectiilor animaliere in gospodarii
individuale, utilizarea ingrasamintelor chimice si
pesticidelor pe terenuri agricole;

— transportul rutier si feroviar;

— gestiunea deseurilor menajere si urbane din mediul
urban si rural.

3. perdeaua forestiera a Timisoarei: zona prezinta
diferite forme de saraturare (de la slab la puternic
saraturat).

11.10.7 Resursele naturale

Apa
Apa constituie o resursa naturala cu valoare economica,

dar in acelasi timp este o resursa finita si vulnerabila,
impunandu-se astfel aplicarea unor masuri de utilizare
rationala a resurselor de apa. In Timisoara, resursele de
apa sunt reprezentate de apa de suprafata - raul Bega -
si apa subterana, care constituie si sursa de alimentare
cu apa. Cantitatea medie anuala de apa bruta captata
din subteran este de 13.189.900 mc.

0 alta resursa naturala o constituie apele de mare
adancime, hipotermale - captate in Piata Unirii, la sud de
Cetate si Cartierul Fabric, dar si apele mezotermale
captate in Piata Bihor. Aceste ape au valoare
terapeutica, fiind utilizate in scop balnear in cadrul
Strandului Termal atat la Timisoara, cat si in
imprejurimi (Calacea, Buzias, Ciacova, Ivanda etc).

Sol - utilizarea terenurilor

Conform datelor preluate, furnizate de Oficiul de
Cadastru si Publicitate Imobiliara Timis, suprafata totala
a municipiului Timisoara este de 12927 ha, din care 7833
ha teren agricol si 5094 ha teren neagricol.

Suprafata de 7833 ha teren agricol cuprinde:

— 7060 ha teren arabil;
— 426 ha pasuni;

— 224 ha fanete;

— 39 ha vii;

— 84 ha livezi.

m arabil mpasuni =finete wmvii = livezi

Suprafata de 5094 ha teren neagricol cuprinde:
— 649 ha paduri;

— 318 ha ape, baltj;

— 2990 ha constructii;

— 1062 ha drumuri;
— 75 ha teren neproductiv.

|

= padduri = ape = constructii = drumuri = neproductiv

1.10.8 Clima
Date generale

Timisoara se incadreaza in climatul temperat continental
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moderat, caracteristic partii de sud-est a depresiunii
Panonice, cu unele influente submediteraneene (varianta
adriatica). Trasaturile sale generale sunt marcate de
diversitatea si neregularitatea proceselor atmosferice.
Masele de aer dominante in timpul primaverii si verii
sunt cele temperate, de provenienta oceanica, care aduc
precipitatii semnificative. n mod frecvent, chiar in
timpul iernii sosesc dinspre Atlantic mase de aer umed,
aducand ploi si zapezi insemnate si, mai rar, valuri de
frig. Din septembrie pana in februarie se manifesta
frecvente patrunderi ale maselor de aer polar
continental, venind dinspre est. Totusi, in Banat se
resimte puternic si influenta ciclonilor si a maselor de
aer cald dinspre Marea Adriatica si Marea Mediterana,
care genereaza dezghet complet iarna, si perioade de
caldura inabusitoare, vara. Temperatura medie anuala
este de 10,6°C, luna cea mai calda fiind iulie (21,1°C).
Amplitudinea termica medie este de 22,7°C, aceasta
situandu-se sub cea a Campiei Romane, ceea ce atesta
influenta benefica a maselor de aer oceanic. Din punct
de vedere practic, numarul zilelor cu temperaturi
favorabile dezvoltarii optime a culturilor, adica a zilelor
cu temperaturi medii de peste 15°C este de 143/an,
acestea fiiind cuprinse intre 7 mai si 26 septembrie.
Temperatura activa, insumand 27,61°C, asigura conditii
foarte bune pentru maturizarea plantelor de cultura,
inclusiv a unora de provenienta mediteraneana.

in perioada propice dezvoltarii culturilor agricole cad
aproape 80% din precipitatii, ceea ce constituie o
conditie favorabila dezvoltarii plantelor de cultura
autohtone. Regimul precipitatiilor are insa un caracter
neregulat, alternand ani mult mai umezi decat media si
ani cu precipitatii insuficiente.

Urmare a pozitiei sale in cdmp deschis, dar situata la
distante nu prea mari de masivele carpatice si de
principalele culoare de vale care le separa (culoarul
Timis-Cerna, Valea Muresului etc.), Timisoara suporta
din directia nord-vest si vest, o miscare a maselor de aer
putin diferita de circulatia generala a aerului deasupra
partii de vest a Romaniei. Canalizarile locale ale
circulatiei aerului si echilibrele instabile dintre centrii
barici impun o mare variabilitate a frecventei vanturilor
pe principalele directii. Cele mai frecvente sunt vanturile
de nord-vest (13%) si cele de vest (9,8%), reflex al
activitatii anticiclonului Azorelor, cu extensiune maxima
in lunile de vara. in aprilie-mai, o frecventa mare o au si
vanturile de sud (8,4% din total). Celelalte directii
nregistreaza frecvente reduse. Ca intensitate, vanturile
ating uneori gradul 10 (scara Beaufort), furtunile cu
caracter ciclonal venind totdeauna dinspre vest, sud-vest
(1929, 1942, 1960, 1969, 1994). Distributia vanturilor
dominante afecteaza intr-o anumita masura calitatea
aerului orasului Timisoara, ca urmare a faptului ca sunt
antrenati poluantii emanati de unitatile industriale de pe
platformele din vestul si sudul localitatii, stagnarea
acestora deasupra localitatii fiind facilitata atat de
morfologia de ansamblu a vetrei, cu aspect de cuveta,
cat si de ponderea mare a calmului atmosferic (45,9%).
Fata de aceste temperaturi inregistrate la Statia
Meteorologica Timisoara, situata la periferia orasului, in
interiorul orasului temperaturile inregistreaza valori ceva
mai ridicate. Temperatura medie anuala este mai
ridicata cu 0,5-2°C in zona centrala unde cladirile inalte,
blocurile (construite indeosebi in perioada 1970 - 1990)
se comporta ca adevarate oglinzi ce reflecta spre sol o

parte din razele solare si transforma seara strazile in
adevarate cuptoare fierbinti.
Temperatura aerului inregistrata in municipiul Timisoara:

— media lunara maxima : +(21+22)°C in iulie, august;
— media lunara minima : -(1+2)°C in ianuarie;

— maxima absoluta: +40°C in 16.08.1952;

— minima absoluta : -29°C in 13.02.1935.

Data medie a semnalarii primului inghet (temperatura
minima <0°C) dupa Statia Meteorologica Timisoara este
29 octombrie, iar a ultimului inghet de primavara, 01
aprilie. Durata medie a zilelor fara inghet este de 202
zile.

Cel mai timpuriu inghet s-a inregistrat la 1 octombrie
1959, iar cel mai tarziu la 29 aprilie1984.

Tn privinta regimului termic al solului, se constata c& in
lunile februarie - martie are loc o evolutie lenta urmand
indeaproape mersul temperaturii aerului. Aceeasi
evolutie se remarca toamna (de la sfarsitul lunii
septembrie pana in prima decada a lunii noiembrie), cu
diferente ceva mai pregnante (1-20C) intre valorile
temperaturilor in stratul de sol si aer. Valoarea
multianuala a temperaturii solului depaseste in mod
constant limita de 50C la inceputul decadei a Il-a a lunii
martie. in orizontul de sol de pana la 10 cm, temperatura
depaseste in mod obisnuit pragul termic de 100C in
prima decada a lunii aprilie, ca dupa aproximativ 205
zile, temperatura sa coboare din nou sub 100C.

In functie de alcatuirea granulometrica, de continutul de
humus si apa din sol, de gradul de acoperire si protejare
a solului, aceste valori prezinta oscilatii de 0,5-1,50C.
Nebulozitatea

Nebulozitatea se apreciaza vizual pentru toata bolta
cereasca si se exprima dupa sistemul zecimal. Aceasta
caracteristica climatica este importanta pentru ca stratul
noros este sursa precipitatiilor si reduce in timpul zilei
intensitatea radiatiei solare la suprafata pamantului, iar
noaptea produce modificari in temperatura solului si a
aerului. Aceste modificari influenteaza direct unele
procese fiziologice ale animalelor de pe sol.
Nebulozitatea in Timisoara are valori ridicate datorita
pozitiei geografice a orasului cat si numeroaselor nuclee
de condensare din atmosfera. Valoarea medie
multianuala a nebulozitatii este de 6,1 prezentand
importante variatii de la o luna la alta. Nebulozitatea
minima se inregistreaza in luna august, cand se
intensifica activitatea anticiclonica iar nebulozitatea
maxima se produce in decembrie, cand este intensa
activitatea ciclonica dinspre Marea Mediterana.

Durata medie de stralucire a soarelui

Durata medie multianuala de stralucire a soarelui la
Timisoara este de 2.128 ore. In cursul unui an, cea mai
mare durata de stralucire a soarelui se inregistreaza in
lunile de vara, cand zilele sunt mai lungi si
nebulozitatea, redusa. Cele mai reduse valori se
inregistreaza n anotimpul rece, cand nebulozitatea are
valori ridicate.

Tn oras, durata de stralucire a soarelui este puternic
influentata de activitatea industriala, care datorita
prafului si fumului pe care le degaja determina
ecranarea locala a cerului. Presiunea atmosferica are la
Timisoara o medie multianuald de 4mb. Tn cursul anului,
cele mai mari valori ale presiunii atmosferice se
inregistreaza in anotimpul rece, cand temperaturile sunt
scazute iar cele mai coborate valori, in lunile de vara.
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Amplitudinea medie multianuala a presiunii atmosferice
este de 6,0mb.

Disfunctionalitati

1. principala problema cu care se confrunta orasul
Timisoara o reprezinta depasirile frecvente ale
limitelor impuse pentru pulberile in suspensie,
principalele surse de poluare fiind:

— sursele din activitatea industriala,

— sistemul centralizat si individual de incalzire a
populatiei,

— centralele termoelectrice,

— traficul rutier,

— activitatea de constructii;

2. aglomerarea Timisoarei se incadreaza pentru
indicatorii NO2 si PM10 in lista 1 - aglomerari unde
nivelul concentratiei unuia sau mai multor poluanti
este mai mare decat valoarea limita. in lista 1 se
incadreaza si localitatile Remetea Mare si Sag pentru
indicatorul NO2.

3. marea capacitate invaziva a Ambrosia Artemisiifolia
atat in ecosistemul urban al Timisoarei cat si in
intreg judetul (s-au identificat populatii
impresionante in 30 de localitati urbane si rurale) se
reflectd in perioadele de inflorire, prin cresterea
volumului de polen dispersat in atmosfera cu efecte
alergene asupra populatiei;

4. inindexul polenic din zona Timisoarei, speciile
mentionate sunt Ambrosia 18%, Poaceae 10% si
Betula 7% care, alaturi de concentratiile mari de
Cladosporium, Pseudocercospora, Fusarium,
Alternaria si Torula, specii cunoscute ca fiind
alergeni fungici importanti, afecteaza sanatatea
populatiei;

5. concentratiile de CO2 trebuie reduse etapizat in
conformitate cu obiectivele propuse in Strategia
Schimbarilor Climatice.

6. municipiul Timisoara este monitorizat de Comisia
Europeana ca urmare a poluarii peste limita admisa
si a fost avertizat de Comisia Europeana cu privire la
infrigementul de mediu;

7. exista o serie de agenti economici inclusi in
inventarul poluantilor emisi de instalatiile/activitatile
IPPC in 2008, care au depasit valorile de prag, in
conformitate cu obligatiile ce decurg din
implementarea Directivei 91/61/EC privind
prevenirea si controlul integrat al poluarii si a
Registrului E-PRTR.

11.10.9 Precipitatii

Aflandu-se predominant sub influenta maselor de aer
maritim dinspre nord-vest, Timisoara primeste o
cantitate de precipitatii mai mare decat orasele din
Campia Romana sau cele din Campia de Vest. Din
septembrie si pana in februarie se manifesta frecvent
patrunderi ale maselor de aer polar continental venind
dinspre est. Media multianuala de 600,4 mm este
realizata in buna parte ca urmare a precipitatiilor cazute
in lunile mai, iunie, iulie (196,8 mm - reprezentand
32,8% din total) si a celor din noiembrie, decembrie
(101,9 mm - reprezentand 17%) cand se inregistreaza un
maxim secundar sub influenta maselor de aer
submediteraneene.

Intervalul 1 martie - 31 octombrie este perioada propice
proceselor de fotosinteza si cad 371,8 mm (61,9%)
precipitatii. Regimul precipitatiilor are un caracter
oscilant, cu ani in care media precipitatiilor depaseste
700 mm, (de ex: anul agricol 1998 - 1999 cu 785,2 mm) si
Ccu ani cu precipitatii sub 450 mm - specifice zonelor de
antestepa si stepa (de ex.: 412,5 mm in anul agricol 1999
- 2000). Ca urmare a schimbarilor climatice globale, in
intervalul 1992 - 2002 s-a inregistrat un deficit de
precipitatii de 14,6 mm (fata de medie), deficitul fiind
mai accentuat iarna (-31,9 mm) si primavara (-19,0 mm),
cand s-a inregistrat pana la inceperea sezonului estival
un deficit de precipitatii de 50,9 mm.

Efectul negativ al schimbarilor climatice este amplificat
si de specificul mediului urban. Precipitatiile din oras
sunt in cantitati mai mici si sunt colectate si evacuate
prin sistemul de canalizare, se evapora usor din cauza
temperaturilor mai mari din oras, ceea ce conduce la
aspectul secetos, desertic, aerul devenind uscat si
umiditatea relativa inregistrand valori scazute, uneori
sub 50%, ceea ce induce o stare de stres si disconfort
atat oamenilor, cat si animalelor si plantelor.

Disfunctionalitati

— in municipiul Timisoara, ploile sunt acide sau slab
acide;

— apa de precipitatii din zona municipiului Timisoara
prezinta o poluare cu compusi ai azotului (azotiti,
azotati) in zona industriala Calea Sagului, in zona cu
trafic intens din Calea Aradului, Piata Virgil Economu
precum si in zona Parcul Poporului, fenomen indus
de poluarea atmosferica cu oxizi de azot (oxizii de
azot provin in atmosfera din surse naturale si din
surse antropice. Sursa naturala o reprezinta
descompunerea microbiana a materiei organice si
descarcarile electrice din atmosfera cu formare de
specii diferite - N20, NO2, etc; acesti oxizi ajung in
atmosfera si din surse antropice precum: motoarele
cu ardere interna, CET si centralele termice
individuale, etc.);

— calitatea necorespunzatoare a apelor din precipitatii
are efecte negative asupra calitatii apelor de
suprafata si subterane, a solului si vegetatiei.

11.10.10 Vanturile

Ca urmare a situarii sale in camp deschis, dar la distante
nu prea mari de masivele Carpatice din vestul tarii
(Muntii Semenic, Muntele Mic, Muntii Poiana Rusca, Muntii
Zarandului), dar si de principalele culoare care le separa
(Culoarul Timis- Cerna si Culoarul Muresului), Timisoara
este supusa din directia nord - vest si vest unei circulatii
a maselor de aer putin diferita fata de circulatia generala
a aerului din partea de vest a Romaniei.

Principalele vanturi care bat in Timisoara sunt Vantul de
Vest (vara bate de la nord-vest, iarna - de la sud - vest)
si Austrul (bate de la sud - vest).

11.10.11 Zonele verzi urbane si periurbane

Scurt istoric al evolutiei spatiilor plantate in Timisoara
Primele zone cu arbori plantati in Timisoara au aparut
odata cu primele stabilimente importante ale orasului si
au avut rol in crearea unei zone de minim confort si a
unor perdele - filtru pentru reducerea mirosului neplacut
al mlastinilor din apropiere.
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Dupa inlaturarea ocupatiei turcesti, in etapa de
sistematizare/canalizare/reconstructie a orasului, au
fost prevazute primele parcuri in jurul resedintelor
oficialitatilor, dar si primele aliniamente stradale cu
arbori si paduri in jurul orasului.

in perioada de dezvoltare industriald antebelica au fost
plantate filtre si perdele de protectie contra fumului
industrial si impotriva prafului citadin si s-au amenajat o
serie de parcuri, in special de-a lungul Canalului Bega.
Au fost de asemnea amenajate si spatii in stil peisagistic
(gazon si flori). Incepand cu 1902, in cadrul
municipalitatii ia nastere Serviciul Horticulturii cu rol in
intretinerea si amenajarea parcurilor orasului.

In perioada interbelica s-a intensificat actiunea de
plantare a arborilor in aliniamente sau in anumite spatii
destinate in special pentru aceasta. In 1919, Timisoara
beneficia de 262.000 mp de plantatii publice, de 22.189
arbori plantati de-a lungul retelei stradale, precum si de
trei sere, dintre care una de palmieri. Zece ani mai
tarziu (1929), pe un teren al Primariei din Calea
Girocului a luat fiinta prima pepiniera horticola a
orasului, care, impreuna cu pepiniera forestiera a
Serviciului Silvic, au asigurat materialul floricol si
dendrologic necesar dezvoltarii spatiilor verzi. n 1939,
suprafata parcurilor din Timisoara totaliza 41,2 ha. Din
materialul saditor produs in pepiniera forestiera (puieti
de stejar, ulm, artar, nuc american, paltin, tei etc.), in
anii 1937 -1938 a luat fiinta Padurea Renasterii
Nationale, in prezent Padurea Verde.

Pana in 1943, Primaria Timisoara a infiintat si
reamenajat peste 200 ha de spatii verzi, in special
plantatii de arbori.

Dupa cel de-al doilea Razboi Mondial, suprafata de zone
verzi se reduce in detrimentul noilor constructii, iar cea
existenta este afectata ca urmare a lipsei de fonduri de
intretinere.

Dezvoltarea rapida a unor ramuri industriale in intervalul
1960-1980 (constructii de masini, chimie, industrie
usoara, etc.) a determinat dublarea populatiei orasului
ca urmare a afluxului de forta de munca din alte zone si,
implicit, cresterea necesarului de locuinte, urmata de o
intensificare a ritmului de construire a ansamblurilor de
blocuri si aparitia cartierelor Circumvalatiunii,
Tipografilor, Sagului, Aradului, Bucovina, Mircea cel
Batran, lon lonescu de la Brad. Crearea de noi cartiere
nu a fost Tnsotita de o extindere adecvata a spatiilor
verzi, amenajarile cu caracter de parc fiind putine:
Parcul Stadion, Gradina Botanica, Parcul Lidia,
Continental.

Dupa 1990, cresterea numarului de autoturisme a condus
la ocuparea unor spatii verzi cu parcari si garaje, dar au
aparut si noi zone verzi amenajate pe terenuri virane
(Parcul Uzinei, Scuarul Pompiliu Stefu, Parcul Clabucet,
Scuarul Maicilor, Zona Steaua, Scuarul Cugir) sau noi
perdele forestiere (Ovidiu Balea, Calea Torontalului,
Calea Aradului) modernizandu-se concomitent parcuri si
scuaruri.

11.10.11.1 Spatii verzi si zone de recreere
Conform “Strategiei Dezvoltarii Spatiilor Verzi a
Muncipiului Timisoara 2010 - 2020”, municipiul Timisoara
dispune in prezent de 510 ha spatii verzi publice din
care: parcuri 117,57 ha, scuaruri 21,58 ha, spatii verzi
din aliniamente stradale si blocuri 290,15 ha, perdea
forestiera 30 ha si Padurea Verde 50,7 ha. In afara
spatiilor verzi publice, in Timisoara exista si o serie de

spatii private amenajate ca si gradini particulare.
Exceptand spatiile verzi de folosinta generala (parcurile,
scuarurile, aliniamentele stradale etc.), la nivelul
municipiului Timisoara exista si:

1. spatii verzi de folosinta limitata - in interiorul
intreprinderilor si institutiilor, institutiilor de
invatamant, terenurilor sportive, locurilor de joaca,
gradinilor individuale etc.;

2. spatii verzi cu destinatie speciala - in jurul
monumentelor, cele destinate protectiei sanitare,
cimitire, gradini botanice, gradini zoologice etc.

11.10.11.2 Parcuri si scuaruri

Parcurile reprezinta unitati mari de spatiu verde care
trebuie sa asigure odihna pasiva si activa a locuitorilor
din centrele urbane. Ele devin o necesitate pentru
orasele cu peste 50.000 de locuitori. Vegetatia din
parcuri trebuie sa detina o pondere principala, respectiv
65-75% din suprafata totala, distribuita astfel: 30-60%
plantatii de arbori si arbusti, 35-65% suprafata gazonata,
3-5% plantatii cu flori.

La nivelul anului 2010, in Timisoara suprafata parcurilor
era de 117,57 ha, iar cea a scuarurilor de 21,58 ha.

Din punct de vedere al repartizarii parcurilor pe
teritoriul municipiului Timisoara, se remarca o
concentrare a parcurilor in zona centrala a orasului, de-a
lungul Canalului Bega. Lantul de parcuri este dominant
pe malul nordic si prezinta un aspect compact si masiv.
Fata de aceasta zona avantajata, orasul mai prezinta in
partea de sud - est doua parcuri cu suprafete mai mari
(Parcul Stadion si Parcul Lidia).

in perioada 2007 - 2009, Primaria Municipiului Timisoara
a realizat a serie de parcuri si scuaruri: Parcul Dacia,
Scuarul Vidraru, Scuarul Cetatii, Scuarul Paun Pincio,
Scuarul Pompiliu Stefu etc. si totodata documentatiile
pentru amenajarea Parcului Uzinei, Parcului Coronini,
Parcului Zona Bucovina, Parcului Rozelor, Gradina
Botanica, Parcului Alpinet, Parcului Justitiei, Parcului
Copiilor ,,lon Creanga” etc., finalizandu-se totodata
modernizarile la: Parcul Adolescentilor, Parcul Bihor,
Scuarul Zurich, Scuarul Arhanghelii Mihail si Gavril,
Parcul Zona Bucovina, Parcul Zona Uzinei etc.

1.L10.11.3 Spatii verzi si de agrement periurbane
Principalele spatii verzi si de agrement din zona
periurbana a municipiului Timisoara sunt reprezentate
de paduri si lacuri. In cadrul obiectivelor recreative
periurbane, plajele si locurile naturale de scaldat ocupa
un loc aparte: ele sunt foarte aglomerate in zilele
caniculare si goale in celelalte perioade ale anului.

Cele mai importante spatii verzi si zone de agrement
din zona periurbana sunt prezentate in continuare:

1. Padurea Pischia si acumularea Murani

Situata in nord-estul Timisoarei, pe soseaua Timisoara -
Lipova, la o distanta de 25 km de Timisoara si de 2 km de
comuna Pischia, Padurea ocupa o suprafata de 1.230 ha,
fiind impartita de sosea in doua trupuri. Trupul cel mai
mare este amplasat in stanga soselei, pe un teren
colinar, usor valurit si are functia stabilita de vanatoare,
fiind in acest sens inconjurata in totalitate de un gard de
sarma impletita cu rol in retinerea vanatului.

Speciile preponderente sunt stejarul si cedrul.

Varsta arboretelor difera mult. Exista si arborete
batrane, de peste 80 ani, dar cea mai mare parte sunt
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arborete tinere, care favorizeaza cresterea fazanului,
specia principala de vanat a acestei paduri.

Acumularea Morani este un lac de acumulare artificial,
cu o suprafata de 25-30 ha, situat pe paraul Murani, la
limita nord-vestica a padurii Pischia. Realizat in cadrul
sistemului hidrotehnic al Campiei Banatului, pentru
atenuarea viiturilor si crearea de rezerve de apa, lacul
reprezinta in prezent si o baza piscicola. Cu o lungime de
peste 2 km si o latime maxima de 600 m, lacul are o
forma neregulata, ingustandu-se mult la coada. Vegetatia
arborescenta lipseste de pe malul drept, fiind prezenta
nsa din belsug pe cel stang si in cateva buchete, la
coada lacului, fapt ce imprima un usor dezechilibru in
peisaj.

2. Acumularea lanova

Este un lac de acumulare artificial, situat la 5 km in
amonte de lanova si la circa 25 km distanta de
Timisoara, pe Valea Lungd (Gherteamos). Relieful in care
este situata acumularea este colinar, deluros, versantii
inconjuratori fiind aproape complet impaduriti.

3. Padurea Recas

Padurea Recas este situata la 3 km de Recas si la 27 km
de Timisoara, pe malul Begdi. Suprafata sa este de peste
280 ha, cu un arboret batran in care predomina stejarul.

4. Padurea Bistra

Reprezinta un trup mic de padure, de 250 ha, scapat
nedefrisat din Marea Padure a Bucovatului. Este cea mai
apropiata padure de oras, situata la cca. 10 km distanta,
n sudul Begai (in vechea sa luncd), intre Ghiroda si
Bucovat.

Padurea este strabatuta de o serie de meandre ale
vechiului curs neregulat al Begai, multe dintre ele
pastrand apa o mare parte din an.

Padurea este zonata in amenajament ca padure de
agrement. Speciile existente sunt cele specifice padurilor
de lunci in campie - stejarul preponderent, urmat de
frasin, apoi o serie de specii de amestec. Varstele sunt in
cea mai mare parte peste 60 ani. Padurea prezinta si o
particularitate, si anume existenta unei rezervatii
naturale de stejaret natural.

5. Parcul dendrologic Bazos

Parcul dendrologic Bazos este in prezent singura baza
recreativa amenajata din zona periurbana a municipiului
Timisoara. El reprezinta in acelasi timp un obiectiv
national de importanta deosebita datorita colectiei sale
de arbori si arbusti de pe mai multe continente.

Situat in imediata apropiere a localitatii Bazosul Nou, la
o distanta de 20 km de Timisoara, parcul a fost amenajat
in anii 1909-1914 pe domeniul familiei Ambrosy, care
detinea acolo un castel, sub conducerea apreciatului
peisagist german Franz Von Engerhord, directorul gradinii
botanice din Disseldorf.

Castelul a fost distrus cu ocazia framantarilor din 1918,
iar apoi in 1934 intreaga proprietate a fost cumparata de
»,Casa Autonoma a Padurilor”, devenind parc
dendrologic, sub auspiciile Institutului de Cercetari si
Amenajari Silvice.

La data cumpararn parcul dispunea de 194 specii de
arbori si arbusti. Incepand cu anul 1937, s-a trecut la
1mbogatlrea colect_lel in special pe baza schimburilor
internationale de seminte, ajungand in prezent la peste
1.100 taxoni.

Suprafata parcului este de 60 ha, amenajata astfel:
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— padure naturala de stejar, cu varste pana la 160 ani:
36 ha;

— colectia dendrologica de specii nord-americane: 1,5
ha;

— colectia dendrologica de specii asiatice: 1,0 ha;

— parc dendrologic in stil peisager, cu specii de diverse
origini :11,5 ha.

in cadrul parcului existd numeroase alei, poieni, linii

somiere, amenajari modeste pentru odihna, precum si

pepiniere si cladiri administrative.

Parcul a fost amenajat in stil peisager, asociind

suprafetei de padure naturala numeroase goluri, plantate

pe contur cu mult bun gust cu specii ornamentale, in

special rasinoase.

6. Padurea Cheveres

Al doilea trup mare de padure ce s-a mai pastrat in
apropierea Timisoarei este trupul Cheveres-Bacova.
Padurea Cheveres este o unitate compacta de 1.611 ha,
situata pe malul stang al Timisului, iar trupul Bacova, de
727 ha este situat pe terasa superioara a Timisului, intre
localitatile: Bacova, Cheveres si Sarbova.

Padureaeste in totalitate zonata ca padure de protectie,
avand ca obiectiv principal vanatoarea. Specia principala
de vanat este mistretul. Este o padure de stejar (62%) si
frasin (18%), specifica padurilor de lunca din Banat. A
fost pana in 1918 proprietatea Fondului Religios Romano-
Catolic, apoi a trecut in proprietatea Statului Roman.
Functiunea de protectie, care restrictioneaza taierile, a
facut ca in prezent 2/3 din padure sa fie batrana, de
peste 70-80 de ani. Cu o consistenta plina, cu o stare
viguroasa de crestere, padurea oferd, din punct de
vedere impresional, ceva din vigoarea vechilor paduri ce
se Intindeau peste tot in aceasta jumatate estica a
Campiei Banatului. Este situata la doar 27-28 km de
Timigoara.

7. Padurea Giroc

Este situata imediat dupa Padurea Verde, la 10-15 km
distanta fata de Timisoara, avand o suprafata de peste
400 ha. Din punct de vedere geografic, padurea este
situata in Campia de Vest, pe malul drept al Timisului,
pe cursul sau inferior, in afara zonei indiguite. Forma de
relief predominanta este campia plana (94%), la o
altitudine de 85 m, dar include si cateva depresiuni si
albii parasite.

Padurea este constituita dintr-un singur trup, alungit, cu
o lungime de cca. 3 km. Speciile lemnoase regasite sunt:
stejarul (specia de baza), frasinul, carpenul, cedrul,
nucul american, jugastrul, artarul, paltinul, salcamul,
marul, plopul euro-american.

Din punct de vedere al structurii pe varste,
predominante sunt arboretele de peste 60 de ani.
Padurea Giroc are atribuite urmatoarele functii:
functiunea recreativa, functiunea climatica, functiunea
peisagistica si functiunea de productie de masa lemnoasa
(secundara).

8. Padurea Lighed

Cu o suprafata de 1.600 ha, Padurea Lighed este trupul
de padure cel mai mare din Campia Banatului.

Padurea Lighed este zonata in amenajamentul silvic ca
padure de agrement. Compozitia ei pe specii este tipica
padurilor din campia-vestica, aici regasindu-se stejar,
frasin, cedru precum si alte specii de amestec.

Tn structura pe varste se remarca proportia mare a
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arboretelor batrane - 68% peste 60 de ani si 29% peste
100 de ani. Varsta medie este de 75 de ani.

Relieful este tipic de lunca, in trecut inundabild, cu mai
multe brate ce se desprindeau din Timis, creand o usoara
neregularitate de teren. Ele au ramas ca brate moarte,
intreaga padure fiind amplasata azi in spatele digului de
aparare a Timisului.

9. Lunca Timisului - Albina

Situata in imediata vecinatate a soselei Timisoara -
Buzias, zona in care se contureaza obiectivul este o
rariste de padure situata pe malul Timisului, in zona dig-
mal, intinzandu-se pe o suprafata de circa 50 ha. Peisajul
tipic de lunca ofera atat suprafete complet goale, fara
vegetatie lemnoasa, cat si buchete, palcuri de arbori
caracteristici luncilor. Pe malul drept al Timisului este
dezvoltata o plaja cu nisip fin.

10. Lunca Poganisului

O potentiala zona recreativa, dar fara acces si alte
amenajari asigurate, este Rezervatia Naturala Lunca
Poganisului, zona in care primavara infloreste o planta
rara, monument al naturii: Laleaua pestrita - Frittilaria
meleagris.

Poganisul este unul din putinii afluenti ai Timisului din
partea sud-estica. Acesta dreneaza o mare parte din
zona colinara din sud de Buzias. Este practic un paraias,
care vara aproape seaca. Cu o albie destul de bine
conturata in general, in aval de localitatea Cadar si pana
la Otvesti, pe o lungime de 8 km, el se despleteste in
mai multe brate, distantate intre ele uneori pana la 1.5
km, realizand o zona cu exces de umiditate si usor
inundabila. Datorita neadecvarii zonei pentru
agricultura, aici s-au pastrat o multime de palcuri si
trupuri de padure, in special din stejar, frasin, salcam, si
plop, care dau zonei un aspect mozaicat.

11. Lunca Timisului - Urseni - Giroc - Sag
Zona amplasata in Lunca Timisului, intre localitatile
Urseni si Sag, se intinde pe o lungime de 12 km si ocupa

— Mlastinile Murani - rezervatie naturala ornitologica;
— Arboretul Bazos - rezervatie stiintifica tip forestier;
— Padurea Bistra - arie protejata de tip forestier;

— Saraturile Dinias - rezervatie naturala pedologica.
Situri de importanta comunitara (SCl):

— ROSCI0277 Becicherecu Mic

— ROSCI0109 Lunca Timisului;

— ROSCI0115 Mlastina Satchinez;

Arii de protectie speciala avifaunistica (SPA)
— ROSPA0047 Hunedoara Timisana;

— ROSPAOQQ78 Mlastina Satchinez;

— ROSPA0079 Mlastinile Murani

Descrierea proiectului si amplasarea acestuia in raport
cu aria naturala protejata

in cadrul eforturilor de asigurare a unei dezvoltari
durabile in perspectiva perioadei de valabilitate a
Planului Urbanistic General este si dorinta de conservare
a zonelor verzi si a ariilor naturale protejate de pe
teritoriul municipiului Timisoara.

n partea de nord-nord-vest teritoriul municipiului se
suprapune o parte din aria naturala de interes comunitar
ROSCI0277 Becicherecu Mic, respectiv zona de sud - sud-
est a acesteia.

Situl este situat in regiunea panonica a judetului Timis
are o suprafata de 2067 ha., centrul sau fiind pe
coordonatele latitudine N 45° 50’ 2" longitudine E 21° &'
33", la o altitudine cuprinsa intre 80 m. si 95 m. cu o
medie de 88 m. Aceasta arie strabate de la vest la est
teritoriul administrativ al localitatilor Becicherecu Mic,
Dudestii Noi, Sanandrei si Timisoara .

Partea din zona protejata ROSCI0277 (suprafata totala de
2067 ha) care se gaseste pe teritoriul administrativ al
municipiului Timisoara, este de 360,18 ha, adica 3 %, din
care in intravilan suprafata este de 63,34 ha.

Bilantul teritorial al sitului Natura 2000 aflat pe teritoriul

municiiiului se i rezinta astfel:
BILANZ SUPRAFA2 A NAT URA 2000 ROS CI0277 BE CICHERECU MIC

o suprafata de circa 30 ha. Presarata cu numeroase plaje,

Zona nu prezinta nici o amenajare speciala, cu exceptia ) existnt propus
: ; PV NATURA 2000 ROSCI0277 BECICHERECU | existent | propus | PROCENT% | PROCENT %
unor cabane la marginea comunei Sag, care au insa un MIC suprieta | supriata | DNTOTA | DNTOTAL
circuit inchis, fiind in proprietate privata. ADMNSTRATIV|ADMNSTRATIV
o TERITORIU ADMINISTRATIV MUNICIP IUL TIMISOARA 12926.83 [12926.83 100% 100%
12. Baile Calacea NATURAZ(XX)RGCIOZAWBECICHERECUMCPE Uk | 38778 | 38778 | 3.00% 3.00%
“. . . A e IMUNICIP [UL TIMISOAR
Zona Baile Calacea este situata in partea vestica a ZONA DE ACTIVITAZIECONOMICE CU CARACTER -
A . s A . v . INDUSTRIAL /URBANIZARE ZONA DE ACTIVITAZ| Ei+Uei | 93.70 56.63 0.72% 0.44%
Campiei Inalte a Vingai, la circa 25 km nord-vest de ECONDMCE CLICALACTER ROUSTRIAL_______
. . . . v . P . 2IE AAI Al
Timisoara. Relieful ei are un aspect valurit, cu arii mai CULOAR ECOLOGIC VerTve| 0 | 33409 | 000% 0.26%
A A A P : PETSTY ALTE DESTINAZII (AP E, DRUMURI) - 12.09 1358 0.09% 0.11%
coborate de- lungul paraielor si vailor si mai ridicate pe TERENURICUDESTNATE AGRICOLA ARALPAUN. | Tom | 28199 | 28416 | 2.18% 2200
EANEZE N . . -

interfluvii. Zona este caracterizata in general printr-un
grad accentuat de uniformitate. Interfluviile largi si
plate constituie principalele elemente care dau o nota
distinctiva morfologiei campiei. Terenul prezinta o panta
usor inclinata pe directia NV-SE.

Estimarea impactului potential al proiectului asupra
speciilor si habitatelor din aria naturala de interes
comunitar ROSCI0277 Becicherecu Mic

In cazul oricarei arii naturale protejate starea sa de

conservare este data de totalitatea factorilor ce

actioneaza asupra sa si asupra speciilor caracteristice si
care 1i pot afecta pe termen lung raspandirea, structura
si functiile, precum si supravietuirea speciilor
caracteristice. Aceasta stare se considera ,,favorabila”
atunci cand sunt indeplinite cel putin urmatoarele
conditii:

— arealul natural al habitatului si suprafetele pe care
le acopera in cadrul acestui areal sunt stabile sau in
crestere;

— habitatul are structura si functiile specifice necesare

11.10.12 Arii natural care adapostesc specii cu valoare

deosebita

Conform informatiilor furnizate de ARPM Timisoara, la

nivelul municipiului Timisoara exista arii naturale

protejate NATURA 2000 sit de importanta comunitara

ROSCI0277 Becicherecu Mic.

in zona periurbana a municipiului Timisoara se afla:

Arii naturale protejate:

— Mlastinile Satchinez - rezervatie naturala
ornitologica;
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pentru conservarea sa pe termen lung, iar
probabilitatea mentinerii acestora in viitorul
previzibil este mare;

— speciile care 7i sunt caracteristice se afla intr-o stare
de conservare favorabila.

Pe suprafata de 0.7% din intreaga arie naturala
ROSCI0277 Becicherecu Mic care este inclusa in intravilan
se vor dezvolta conform PUZ-urilor aprobate activitatile
mentionate anterior. Pentru acest perimetru s-a instituit
zona de protectie de-a lungul canalelor de desecare pe o
suprafata totala de 5,51 ha.

Noul PUG al municipului Timisoara se doreste sa ofere

principii directoare pentru o dezvoltare durabila a

municipiului in care respectul pentru natura sa fie in

concordanta cu modernizarea.

Din acest considerente planul actual prevede ca intreaga

zona apartinand ariei naturale de interes comunitar

ROSCI0277 Becicherecu Mic sa fie conservata. in acest

sens, constienti ca tipul de vegetatie de saratura

reprezentativa pentru pajistile si mlastinile halofile

panonice pentru care s-a instaurat protectia speciala a

arealului este o reminiscenta a unor habitate rare si

foarte vechi, nu s-a prevazut modificarea statutului
actual al terenurilor, zona nefiind planificata pentru
dezvoltarea unor functiuni noi motiv pentru care se
estimeaza ca planul prezentat nu va avea nici un impact
asupra sitului.

La sud de aria protejata de interes comunitar, in

intravilanul municipiului Timisoara, noul PUG prevede

amplasarea unei zone industriale. Perimetrul nordic al
zonei industiale propuse se afla in cea mai mare parte la

o distanta de cel putin 1-1,5 km de limitele sitului Natura

2000.

Functiunile propuse pentru dezvoltarea zonei industriale

sunt:

— Productie industriala - hala de productie, atelier,
laboratoar etc

— Activitati complementare: administrative, de
depozitare, de distributie si desfacere, de cercetare
/ proiectare, sociale (vestiar, cantina, club etc -
exclusiv locuinte)

— Sediu / punct de lucru pentru microintreprinderi,
intreprinderi mici si mijlocii cu profil de tip
industrial sau cvasiindustrial si activitati conexe -
administrative, de depozitare, comerciale etc

— Infrastructura si spatii destinate IMMuri-lor cu
activitate de tip industrial / cvasiindustrial/ parc de
activitati

— Centru de cercetare si formare profesionala

— Incubator de afaceri

— Baza logistica, autobaza, garaj si atelier de
intretinere tehnica a mijloacelor de transport rutier,
terminal de marfuri

— Instalatie de transfer intermodal de marfuri

— Centru de colectare si depozitare fier vechi

— Centru de colectare, depozitare si valorificare
deseuri si materiale reciclabile

— Autoservice, spalatorie auto

— Statie de combustibili cu servicii aferente

Se considera ca aceste activitati se vor desfasura in asa

fel incat fiecare dintre ele va lua toate masurile

necesare pentru limitarea poluarii sub standardele
nationale in vigoare in asa fel incat sa nu pericliteze viata
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oamenilor si nici sa nu produca probleme de mediu in
vecinatatea perimetrului lor de activitate. De asemenea,
pentru deservirea acestei zone nu se prevede realizarea
unor drumuri care sa intersecteze aria protejata, sa o
fragmentize sau sa izoleze parti din aceasta.

in concluzie, estimam c& activitatile prevazute prin PUG-
ul propus a se desfasura in apropierea partii aflate pe
teritoriul administrativ al municipiului Timisoara din
zona de interes comunitar ROSCI0277 Becicherecul Mic
nu vor avea un impact negativ asupra existentei si
conservarii speciilor protejate cuprinse in formularul
standard Natura 2000 referitoare la acest sit.

Proiectul propus nu are legatura directa si nu este
necesar managementului conservarii ariei naturale
protejate de interes comunitar ROSCI0277 Becicherecu
Mic.

Proiectul propus nu are legatura directa si nu este
necesar managementului conservarii ariei naturale
protejate de interes comunitar ROSCI0277 Becicherecu
Mic.

Prezenta si efectivele/suprafetele acoperite de specii
si habitate de interes comunitar in zona planului
propus

Tipul de habitat prezent in sit este cel al pajistilor si
mlastinilor saraturate panonice si ponto-sarmatice
identificate prin codul 1530*, iar speciile de interes
comunitar care au stat la baza propunerii sitului Natura
2000 sunt:

1. Specii de mamifere enumerate in anexa Il a
Dierectivei Consiliului 92/43/CEE Spermophillus
citellus-cod 1335

2. Specii de amfibieni si reptile enumerate in
anexa Il a Directivei Consiliului 92/43/CEE
Bombina bombina- cod 1188

3. Speciile importante de flora specifica
habitatului sunt:

— Achillea setacea - Coada soricelului

— Aster tripolium - Albastrica

— Chamomilla recutita - Musetel

— Hordeum hystrix - orz salbatic

— Limonium gmelinii - Sica

— Medicago minima- Lucerna marunta

— Poa bulbosa-Firuta cu bulbi

— Puccinellia distans - larba de saratura

— Artemisia santonicum- Pelin

— Camphorosma annua- Ciulei

— Festuca pseudovina - Paius

— Lepidium ruderale - Paduchernita

— Lotus tenuis

— Plantago tenuiflora - Patlagina

— Polygonum aviculare - Troscot

— Scorzonera cana- Scortonera carunta

Dintre toate cele patru teritorii administratve peste care
se suprapune aria protejata de interes comunitar
ROSCI0277Becicherecu Mic, aceasta zona apartinand de
teritoriul administrativ al municipiul Timisoara este
singura neafectata major de influentele antropice,
pastrandu-se toate elementele cadrului natural.
Activitatile desfasurate sunt de cultivare a terenului in
zona extrem vestica si pasunat pe celelalte terenuri.
Perimetrul extravilan acoperit de plan si care este
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exploatat ca pasune nu prezinta vegetatie arbustiva
decat partial in zona canalelor de desecare prezentand
conditii pentru mentinerea habitatului pentru care a fost
desemnat situl (Pajisti si mlastini saraturate panonice si
ponto-sarmatice).

Se remarca prezenta amfibienilor (inclusiv specia
Bombina bombina) in zona canalelor de desecare in care
apa balteste si in perioadele secetoase.

in zona de vest a ariei s-au identificat intrari de galerii
specific specie Spermophilus citellus.

Noul PUG isi propune mentinerea coerentei structurii
ecologice si a functiilor acesteia pe intreaga arie Natura
2000 cuprinsa in plan pentru a permite conservarea
habitatului prioritar si a populatiilor de specii pentru
care aria naturala protejata a fost constituita.

Prin respectarea obiectivelor de conservare este
stimulata si capacitatea de autoregenerare in contextual
unor conditii dinamice datorate schimbarilor climatic si
interventiilor antropice anterioare prin care s-au
executat lucrari de desecare.

In interiorul actualei zone protejate a fost aprobat in
anul 2010 un PUZ care prevedea edificarea unui parc
tehnologic si a unui parc fotovoltaic. Aceste terenuri au
fost incluse in intravilanul municipiului. Tot pe suprafata
ariei protejate, dar neincluse in intavilan, au fost
aprobate doua PUZ-uri din care unul pentru spatii de
birouri si unul pentru spatii de depozitare, industrii
nepoluante si servicii P+2E . Toate aceste planuri detin
avizele institutiilor implicate in protectia mediului.

11.10.13 Evaluarea starii ecologice a raului Bega pe

teritoriul municipiului Timisoara
Principalul curs de apa este Bega, cel mai sudic afluent
al Tisei. Izvorand din Muntii Poiana Rusca, cursul raului
Bega se caracterizeaza printr-un regim hidric cu variatii
foarte mari ale nivelelor si debitelor de apa. In aceste
conditii, atat pentru a se asigura necesarul de apa a
canalului navigabil, cat si pentru a proteja municipiul
Timisoara de inundatii. Bega a fost legata cu Timisul
printr-un sistem format din doua canale. Prin sistemul
hidrotehnic construit la Topolovatul Mic a fost eliminat
riscul inundatiilor atat de frecvente alta data, surplusul
de apa inregistrat de Bega fiind dirijat spre raul Timis.
Bega izvoraste din Muntii Poiana Rusca, la altitudinea de
890 m de sub Varful Pades, iar suprafata bazinului de
receptie (4.470 km2) are o orientare generala est-vest
(lungimea cursului este de 170 km).

11.10.13.1
urban:
Functiunea ecologica a arborilor si arbustilor este
determinata de influenta asupra factorilor fizico-
climatici ai mediului inconjurator. Efectele coroanelor
arborilor si arbustilor se resimt asupra urmatoarelor
elemente climatice: absorbtia energiei solare,
interceptia precipitatiilor, absorbtia de CO2, emisia de
02, evapotranspiratia, efectul de filtru asupra
particulelor solide din aer, efectul de depoluare, emisia
de ioni negativi, emisia de fitoncide (un
adevarat filtru antibacterian), izolarea fonica.
Un rol foarte important al spatiilor verzi din orase este
conservarea biodiversitatii, a speciilor amenintate cu
disparitia, adunate in gradini botanice care au un statut
special.
Este dovedit stiintific rolul important al spatiilor verzi in
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Importanta vegetatiei in spatiul

mentinerea echilibrului psihic si fizic al locuitorilor
aglomerarilor urbane. Un hectar de vegetatie/padure
furnizeaza intr-o zi 220 kg de oxigen, consumand, in
schimb, 280 kg de dioxid de carbon si capteaza cel putin
50% din praful atmosferic.

1.10.13.2 Calitatea aerului:

Aceasta zona este lipsita de factori majori de poluare, nu
exista probleme referitoare la pericolul degajarii de noxe
sau alte elemente care sa puna in pericol calitatea
mediului si in special a aerului.

Din gama larga a particulelor organice si anorganice din
aer, unele au efecte semnificative asupra sanatatii
oamenilor: fum, praf, radionuclide, pesticide. Particulele
biotice din aer sunt cauza majora a unor boli respiratorii
umane, cum sunt alergiile si astmul. Bioparticulele
aeropurtate includ grauncioarele de polen ce provin de la
plantele anemofile, bacterii, fungi, biospori, fragmente
de micelii fungice, alge etc. Aeropolenul produs de
Ambrosia reprezinta cea mai mare concentratie
consemnata in aer; nivelul acestuia fiind foarte crescut
in lunile august si septembrie, provocand alergii
puternice.

11.10.13.3 Calitatea apei Canalului Bega
Calitatea globala a apei raului Bega, in anul 2008, a fost
buna din punct de vedere fizico-chimic, de la

Izvoare, pana aval de municipiul Timisoara, pe o lungime
de 136 km reprezentand 80% din

lungimea totala a cursului de apa. intrucat sectiunea de
supraveghere a calitatii apei este situata in amonte de
Timisoara iar pe sectorul pana la statia de epurare
oraseneasca nu intervine nici o sursa de poluare
importanta, s-a prelungit clasa a ll-a (buna) de calitate
pe toata lungimea municipiului Timisoara. Starea
ecologica a raului pe acest tronson a fost buna.

Clasa a llI-a de calitate reprezinta starea buna a apelor in
conformitate cu Directiva Cadru a Apei 60/2000/CEE
transpusa in legislatia romaneasca prin Legea Apelor
307/2004. Aceasta satisface conditia de calitate la Uzina
2-4 Timisoara de alimentare cu apa pentru potabilizare.
Conform studiului ,,Variatii in cadrul populatiilor de
microorganisme care intervin in degradarea unor
poluanti”, realizat in colaborare cu Facultatea de
Chimie-Biologie-Geografie, s-a evidentiat amplificarea
surselor de poluare dinspre amonte spre aval, datorita
scaderii activitatii dehidrogenazice. De asemenea s-au
constatat valori ridicate la nivelul ultimelor doua puncte
de prelevare pentru activitatea ureazica, fapt ce indica
prezenta unei surse de poluare cu poluanti organici.

1.10.13.4 Probleme legate de zgomot

Avand in vedere ca de-a lungul Canalului Bega exista
unitati publice a caror activitate determina poluare
fonica, in ,,Regulamentul privind factorii de Mediu din
zona metropolitana Timisoara” au fost prevazute
reglementari privind desfasurarea lor. Unitatile publice
(cluburi, baruri, restaurante) pot functiona cu program
muzical si dupa ora 22 doar daca au autorizatie de
functionare in acest sens si sunt izolate fonic astfel incat
sa nu afecteze linistea si dreptul la odihna a locuitorilor
din vecinatate, respectand legislatia in vigoare.

Flora si fauna

Spatiul timisorean se incadreaza, din punct de vedere
geobotanic, in zona padurilor de stejar, distruse in trecut
de oameni, atat pentru obtinerea lemnului necesar
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construirii cetatii si caselor, cat si pentru castigarea de
terenuri cultivabile. Peisajul este diversificat si de
aparitia vegetatiei de lunca, de-a lungul cursurilor de
apa, vegetatie in cadrul careia predomina arborii de
esenta moale. Referitor la structura pe specii de plante
in parcurile amenajate de-a lungul canalului, se pot
concluziona urmatoarele: varietatea speciilor este relativ
redusa, proportia dintre numarul de exemplare valoroase
si cele mai putin valoroase din punct de vedere
peisagistic este nefavorabila, iar prezenta rasinoaselor
este redusa. Ca procent general de acoperire a solului
prin coroane, se constata ca parcurile vechi din zona de
nord a Begai au un procent mediu de acoperire de 36%,
iar cele mai noi, din sudul Begai - de 16%.

Sanatatea suprafetelor acoperite cu vegetatie nu este
reflectata doar de prezenta lichenilor (sensibili la
poluare), ci si de pasari, in functie de felul, numarul si
locului. Preocuparea pentru pastrarea populatiilor de
pasari prezente in parcurile Timisoarei se poate observa
cu usurinta datorita cuiburilor si hranitorilor artificiale
montate in parcuri. Populatiile piscicole sunt slab
reprezentate in apa Canalului Bega, pestii fiind in
general un indicator al curateniei mediului in care
traiesc. Presiunea umana crescanda in spatiul urban
timisorean se resimte negativ asupra fondului faunistic,
distrugerea biotopurilor spontane afectand inevitabil
biocenozele.

11.10.14 Aspect privitoare la

Poluarea aerului. Poluare olfactiva
Principalele surse de poluare a aerului in municipiul
Timigoara sunt:

— activitatile industriale;

— traficul rutier si feroviar;

— arderile in industria de transformare si pentru
producerea de energie electrica si termica;

— arderile pentru producerea de energie termica (surse
rezidentiale).

Calitatea aerului ambiental

Conform ordinului MAPM nr. 745/2002 privind stabilirea
si clasificarea aglomerarilor si a zonelor pentru
evaluarea calitatii aerului in Romania, aglomerarea
Timisoara cuprinde municipiul Timisoara si comunele
limitrofe: Dumbravita, Sanandrei, Ghiroda, Mosnita Noua,
Giroc, Sanmihaiu Roman, Sacalaz si Becicherecu Mic.

Tn urma evaludrii calitatii aerului in Regiunea Vest pentru
anul 2007, prin modelarea dispersiei poluantilor din aer,
aglomerarea Timisoara se incadreaza pentru indicatorii
NO2 si PM10 in lista 1 - aglomerari unde nivelul
concentratiei unuia sau mai multor poluanti este mai
mare decat valoarea limita. In lista 1 se incadreaza si
localitatile Remetea Mare si Sag pentru indicatorul NO2.
Avand in vedere zonele unde se constata ca valorile
concentratiilor unuia sau mai multor poluanti depasesc
valorile limita si/sau valorile tinta, trebuie elaborat
programul de gestionare, respectiv programul integrat de
gestionare a calitatii aerului in cazul in care poluarea
identificata se datoreaza mai multor poluanti.

Pentru judetul Timis a fost intocmit acest program
integrat de gestionare a calitatii aerului, care reprezinta
totalitatea masurilor/actiunilor ce se desfasoara intr-o
perioada de maxim 5 ani.

Prin transpunerea legislatiei europene privind evaluarea
si gestionarea calitatii aerului inconjurator, in decursul
anului 2009, in aglomerarea Timisoara s-a continuat
monitorizarea calitatii aerului cu cele 5 statii automate
amplasate in zone reprezentative pentru evaluarea
calitatii aerului.

Cele 5 statii sunt clasificate astfel:

— Statii de trafic - amplasate in doua zone de trafic
greu, respectiv Calea Sagului si Calea Aradului.
Poluantii care sunt monitorizati sunt cei specifici
activitatii de transport si anume SO2, NO, NO2, NOx,
CO, Pb (din PM10), PM10 automat (nefelometric si
gravimetric), compusi organici volatili (benzen,
toluen, etilbenzen, o,m,p- xilen);

— Statie industriala - amplasata in apropierea zonei
industriale din sud-estul aglomerarii Timisoara, pe
str. | Bulbuca (Soarelui). Poluantii care sunt
monitorizati sunt cei specifici activitatilor industriale
si anume SO2, NO, NO2, NOx, CO, 03, PM10
automat, compusi organici volatili (benzen, toluen,
etilbenzen, o,m, p - xilen). Statia este dotata si cu
senzori de masurare a parametrilor meteo;

— Statie de fond urban - amplasata in zona centrala a
orasului, in Curtea Liceului Pedagogic, la distanta de
surse de emisii locale, pentru a evidentia gradul de
expunere a populatiei la nivelul de poluare urbana.
Poluantii care sunt monitorizati sunt: SO2, NO, NO2,
NOx, CO, 03, PM2,5 automat (nefelometric si
gravimetric), compusi organici volatili (benzen,
toluen, etilbenzen,o, m, p - xilen ) si parametrii
meteo;

— Statie de fond suburban - amplasata la Carani.
Poluantii care sunt monitorizati sunt: SO2, NO, NO2,
NOx, CO, 03, PM10 (nefelometric si gravimetric),
compusi organici volatili (benzen, toluen,
etilbenzen, o,m, p - xilen) si parametrii meteo.
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figura 2. Refeva de moniforizare a calitdfii aeruvlui din
municipivl Timisoara

Sursele de poluare a aerului in zonele in care sunt

amplasate statiile de monitorizare a calitatii aerului sunt:

Statia TM-1

— arderi in industria de transformare si pentru
producerea de energie electrica si termica

— arderi pentru producerea de energie termica (surse
rezidentiale)

— procese de productie

— trafic rutier - alte surse mobile

— factorii naturali

Statia TM-3

— arderi pentru producerea de energie termica (surse
rezidentiale)

— agricultura

— factorii naturali

Statia TM-5

— arderi pentru producerea de energie termica (surse
rezidentiale)

— instalatii de ardere neindustriale

— factorii naturali

Nr. Statia /tip Val. % din | Val.medie | %din
" max. VL* anuala, V.L.*
it orara, pg/m?®
ug/m*
1. | TM-1/trafic 170,2 78,56 32,41 14,96
2. | TM-2/fond 183 84,46 30,76 14,20
urban
3. | T™M- 109,6 50,59 14,95 6,90
3/suburban
4. | TM- 199,3 91,98 26,14 12,06
4/industrial
5. | TM-5/trafic 119,2 55,02 27,08 12,50

figura 3. Valori inregistate pentru la stati in 2009- polvant

Pe parcursul anului 2009, la cele 5 statii de monitorizare
a calitatii aerului, nu s-au inregistrat depasiri ale
pragului de alerta pentru NO2 (400 pg/m3 masurat timp
de 3 ore consecutiv), respectiv ale valorii limita (200
pg/m3).

In perioada ianuarie-aprilie 2009 s-au efectuat si analize
chimice manuale in vederea monitorizarii calitatii aerului
in zona industriala din partea de sud a municipiului
Timisoara.

Valoriile medii obtinute pentru aceasta perioada de
mediere sunt prezentate in tabelul nr. 2.8.1.3.

In perioada ianuarie - iulie 2010, s-au efectuat si
masuratori de 24 de ore pentru pulberi in suspensie,
conform STAS12574-87, la punctul de prelevare din zona
industriala de pe Calea Stan Vidrighin.

CMA* Probe ce Valori zilnice
Nr Punct de Nr. mg/m?® depasesc CMA | masurate, mg/m®
crt. prelevare troc:ﬁle in 24
P ore
Nr. F(:Z;v' min | ma [ me
probe % im | xim | die
Timisoara-
1 B-dul Stan | 103 | 0,150 | 26 2524 | 91|05 1014
Vidrighin

Figura 47 Concentratii ale pulberilor in suspensie

11.10.15 Poluarea fonica

Zgomotul este unul dintre factorii perturbatori ai
mediului care afecteaza starea biologica si psihologica a
oamenilor. Zgomotul este sunetul puternic, neacordat,
care printr-o actiune de durata devine suparator pentru
om producand leziuni ale organului auditiv. Sursele de
poluare fonica sunt: traficul auto, feroviar si aerian;
activitatile din constructii; zgomotul social (echipamente
electrice si electronice, zgomotul generat de copii, de
vecini).

Conform informatiilor furnizate de ARPM Timisoara, din
cele 146 masuratori de acustica urbana realizate in
cursul anului 2009, au fost efectuate 125 in vederea
monitorizarii zonelor afectate de zgomotul urban, 3
masuratori au fost efectuate la socilitarea Garzii de
Nationale de Mediu si 18 la solicitarea unor societati din
judetul Timis.

S-au efectuat masuratori ale nivelului de zgomot
echivalent Lech generat de traficul rutier si a
activitatilor unor societati, pe timp de zi si de noapte, in
zonele rezidentiale si in vecinatatea arterelor si
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intersectiilor municipiului Timisoara.
Depasirea limitei maxime admise s-a inregistrat in
92,46% din numarul total de puncte de masura (tabelul
nr. 2.8.5.1.), cauza fiind densitatea mare a traficului
rutier, pe cai de rulare dimensionate necorespunzator.
La acestea se adauga prezenta in trafic a autovehiculelor
grele, dirijarea insuficienta a circulatiei si viteza mare
de rulare a autovehiculelor. Transportul in comun (in
special tramvaiele) contribuie semnificativ la zgomotul
generat de trafic.

Maxima

Tip mdsurdri zgomot g::‘irgjrr&ri mdsurata gfrg Z:ss,:r"a te
, dB

Parcuri, zone de 14 76,6 100

recreere si odihna

Incinte de scolisi 3 62,1 33,34

crese, gradinite,

spatii de joaca

pentru copii

Incinta industriala 7 72,2 57,14

Trafic 69 78,4 97,05

Alte zone 33 74,2 100

locuibile

Altele 20 81,8 85,00

figura 4. Mdsuratori de zgomot in muncipivl Timisoara —
2009.

Pentru municipiul Timisoara au fost elaborate hartile de
zgomot, in urma carora s-a constatat ca circulatia rutiera
produce o sarcina a zgomotului care necesita interventie.
In anul 2009 a fost elaborat Planul de Actiune pentru
Zgomot, impreuna cu hartile strategice de zgomot de
catre firma Vibrocomp KFT Budapesta. Avand in vedere
ca principala sursa de zgomot este circulatia rutiera,
planul de actiune se refera in primul rand la aceasta
sursa de zgomot. Din circulatia feroviara si din cea a
tramvaielor nu rezulta o sarcina de zgomot peste limita
admisa, astfel incat s-a considerat ca acestea nu necesita
un plan de actiune.

Dintre unitatile IPPC, numai CET CENTRU produce o
sarcina de zgomot care dasaseste valoarea de conflict.
Aceasta prezinta o sarcina de zgomot pentru locuitorii
din strazile Nischbach, Lonovici, Marinescu, Piata
Romanilor, astfel incat a fost si el inclus in planul de
actiune.

Conform concluziilor Planului de Actiuni, reducerea
zgomotului se poate efectua cu utilizarea mai multor
masuri.

II.11 Necesitati si optiuni ale populatiei

1.11.1 Raportul informarii populatiei

Rezumatul problemelor, observatiilor, rezervelor
exprimate de public pe parcursul procesului de informare
si consultare:

— trafic, inele de circulatie, profile stradale, strazi
noi, parcari;
— 1intrebari referitoare la traseul centurii ocolitoare a

orasului

— discutii referitoare la pasajele de cale ferata, si
modernizarea drumurilor majore;

— cuprinderea unor terenuri in intravilanul municipiului
Timisoara;

— discutii despre indicii urbanistici propusi - pentru mai
multe zone;

— spatiile verzi de pe terenurile cetatenilor;

— amenajarea malurilor Begai;

— diverse discutii cu privire la functiunile propuse pe
parcelele cetatenilor, inclusiv pe terenuri
retrocedate;

— limita teritoriului intravilan;

— propuneri ca diverse cladiri mari, blocuri
abandonate, sa fie folosite pentru oameni care nu au
locuinte;

— discutii cu privire la dreptul la proprietate si
propunerile realizate pe terenuri private;

— perioada tranzitorie in care mai sunt valabile PUZ-
urile/PUD-urile aprobate;

— propuneri de realizare a unor entitati care sa faca
orasul mai interesant: un fond muzeal (Muzeul
Anticipatiei Europene, Muzeu de Stiinte Agricole,
Muzeul Stiintei si Tehnicii din Banat), hipodrom;

— fosta zona industriala, curba Canalului Subuleasa:
cetatenii doresc schimbarea functiunii - mai precis
doresc ca aceasta sa fie construibila;

— realizarea Zonei Metropolitane;

— amenajarea fostelor zone industriale;

— imbunatatirea aspectului si functionarii Pietei Badea
Cartan;

— identificarea unor zone ca centre de cartier;

— scoaterea penitenciarului din oras;

— zona verde din Plopi Sud - cetatenii afectati solicita
schimbarea incadrarii zonelor de spatii verzi de pe
terenurile lor;

— se fac 2 propuneri concrete: in zona Viilor, un
cetatean doreste sa amenajeze cimitir; in zona Ronat
un cetatean doreste sa faca o amenajare a baltii
existente pentru timp liber si pescuit;

Modul in care solicitantul a rezolvat sau intentioneaza
sa rezolve observatiile si rezervele exprimate de
public;

Toate propunerile si solicitarile au fost preluate si
analizate din punct de vedere tehnic de catre colectivul
de elaborare al PUG impreuna cu beneficiarul planului,
Primaria Municipiului Timisoara. Majoritatea cererilor
primite de la cetateni au primit solutionari pozitive.
Pentru fiecare solicitare in parte, colectivul PUG a
formulat un raspuns catre beneficiarul planului, raspuns
care contine propunerea de rezolvare a respectivelor
cereri. Rezolutia finala va fi formulata si transmisa dupa
acordul din cadrul primariei si al consiliului local.
Elaboratorul a stabilit o procedura de lucru pentru
rezolvarea observatiilor dupa cum umeaza:

1. Localizarea amplasamentului - daca solicitarea se
refera la un amplasament precis, respectiv
solicitarea unor clarificari privind amplasamentul.

2. ldentificarea incadrarii in PUG in vigoare

3. lIdentificarea incadrarii in UTR in propunerea de
principiu pentru PUG

4. Verificarea situatiei in teren dupa caz si consultarea
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ortofotoplanului 2004/2008/2013 pentru
trasabilitatea dinamicii evolutiei in zona analizata.

5. Analiza situatiei propunerilor pe terenurile
invecinate si corelarea cu propunerea solicitantului.

6. ldentificarea argumentelor pro si contra
modificarilor solicitate din perspectiva evolutiei
previzionate, a infrastructurii edilitare, a deservirii
cu utilitati si transport public a terenului, dar si a
grevarii interesului public (diminuarea zonelor de
agrement, a perdelelor forestiere, afectarea
servitutilor de interes public, a zonelor de protectie
aferente uzinelor de apa, a forajelor de apa sau a
altor dotari edilitare de interes public etc), a
grevarii calitatii locuirii daca este cazul.

7. Formularea unui raspuns individual bazat pe
principii comune si general acceptate la nivel
european si enuntate in Strategia de Dezvoltare
Spatiala a Municipiului Timisoara.

Observatiile si rezervele pe care initiatorul planului de
urbanism nu poate sau nu e dispus sa le rezolve, in
baza motivatiei scrise de initiator si/sau de
elaboratorul documentatiei;

Avand in vedere unele efecte asupra calitatii vietii in
oras datorita rapidei dezvoltari imobiliare si a
numeroaselor documentatii de urbanism bazate pe
argumente speculative si pe intentia de a modifica
planurile urbanistice de baza ale municipiului (PUG)
print-o serie de derogari, suprapuse pe un cadru
legislativ de planificare excesiv de permisiv, in perioada
elaborarii noului PUG se tinde spre diminuarea efectelor
actuale si viitoare rezultate din aceasta situatie.

De aceea, o parte din recomandarile de a nu solutiona
pozitiv o serie de cereri se refera la modificarea pe baza
interesului privat exclusiv a limitelor intravilanului prin
extindere, fara nici un argument legat de vreun interes
public. Tn aceeasi categorie sunt cuprinse si documentatii
de urbanism (PUZ) aprobate de o perioada inaintata de
timp si care nu au beneficiat de suficiente resurse ale
initatorilor pentru a fi materializate fizic. Pentru
asemena situatii s-a propus o procedura speciala de a
evita tracerea directa de la o situatie existenta la cea
propusa de noul PUG. In acest fel, initiatorii
respectivelor documentatii isi conserva sansa de a
demara investitiile intr-o perioada de timp ulterioara
aprobarii PUG.

in principial se vor respinge propuneri care:

— Nu fac obiectul PUG

— Aduc atingere interesului public prin diminuarea sau
grevarea unor zone de interes pentru trama stradala
majora, pentru sistemul de spatii verzi, pentru
dotarile majore necesare municipiului, pentru
utilizarea justa si echitabila a unor parcele in raport
cu interesul vecinilor de parcela si pentru calitatea
locuirii unor zone rezidentiale.

— Aduc atingere siluetei urbane si imaginii urbane a
municipiului

— Aduc atingere identitatii si fondului construit al
zonelor construite protejate

— Aduc atingere zonelor de agrement si cadrului
natural identificat ca fiind cu potential pentru
reteaua de agrement, spatiilor verzi, mobilitatii
alternative

— Aduc atingere zonelor cu impact ecologic pozitiv

identificate

— Genereaza o supraincarcare a retelei de trafic prin
supralicitarea indicatorilor de utilizare a terenului.

— Produc conflicte de scara intre tesutul urban existent
(deci inclusiv trama stradala si dimensiunea
ochiurilor tramei stradale) si cel propus (valabil si
pentru pastrarea unor terenuri industrializate pana
n 1989 si existente acum ca terenuri neutilizate in
zone de intravilan construite sau adiacente unor
zone construite protejate) respectiv intre fondul
construit (ca volum construit) existent si cel propus,
in masura in care nu este vorba de dotari de interes
public, institutii etc., ci de investitii cu scop exclusiv
pecuniar privat, fara caracter strategic (acces la
resurse de energie, cresterea productivitatii si
inovarii etc) pentru municipiu.

1.11.2 Rezultatele informarii si consultarii publicului
Cu privire la Etapa 3, etapa elaborarii propunerilor
pentru PUG Timisoara si a RLU aferent, informarea si
consultarea populatiei in conformitate cu H.C.L. nr.
140/19.04.2011 privind aprobarea Regulamentului local
de implicare a publicului in elaborarea sau revizuirea
planurilor de urbanism si amenajare a teritoriului,
modificata prin H.C.L 138/2012, in conformitate cu
prevederile Ordinului nr. 2.701 din 30 decembrie 2010
pentru aprobarea metodologiei de informare si
consultare a publicului cu privire la elaborarea sau
revizuirea planurilor de amenajare a teritoriului si de
urbanism, a H.C.L. 140/2011 privind ,,Regulamentul local
de implicare a publicului in elaborarea sau revizuirea
planurilor de urbanism si amenajare a teritoriului”, a
Legii nr. 350 din 6 iulie 2001 privind amenajarea
teritoriului si urbanismul (actualizata), va aducem la
cunostinta rezultatele informarii si consultarii publicului:
— S-a stabilit perioada informarii si consultarii publice
pentru intervalul 03.06.2013 - 17.07.2013
— S-au stabilit termenele dezbaterilor publice pentru
perioada 25.06.2013 - 28.06.2013
— in data de 03.06.2013 s-a publicat anuntul cu privire
la Etapa 3, etapa elaborarii propunerilor PUG
Timisoara si a RLU aferent

Dezbaterile au avut loc astfel:

In Sala de Sedinte a Consiliului Local al Municipiului
Timisoara intre orele 15,00 - 18,00 timp de 4 zile, de
marti pana vineri, in perioada 25.06.2013 - 28.06.2013,
astfel:

— marti, 25.06.2013 - zona NE a orasului

— miercuri, 26.06.2013 - zona SE a orasului

— joi, 27.06.2013 - zona SV a orasului

— vineri, 28.06.2013 - zona NV a orasului

In cele 4 zile de dezbateri au participat:

— 25 functionari din cadrul Primariei Municipiului
Timisoara

— 5 reprezentanti ai echipei elaboratoare a PUG

— 169 de cetateni, din care:

93 cetateni s-au inscris la cuvant
61 cetateni au luat cuvantul

Principalele teme de discutii au fost despre:
— trafic, inele de circulatie, profile stradale, parcari
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— discutii referitoare la centura ocolitoare a orasului

— cuprinderea unor terenuri in intravilanul municipiului
Timisoara

— spatiile verzi de pe terenurile cetatenilor

— amenajarea malurilor Begai

— diverse discutii cu privire la functiunile propuse pe
parcelele cetatenilor, inclusiv pe terenuri
retrocedate

— perioada tranzitorie in care mai sunt valabile PUZ-
urile/PUD-urile aprobate.

in prima zi, 25.06.2013 - marti, la discutiile din zona
de NE a orasului au participat:

— 16 functionari Primariei Municipiului Timisoara

— 4 reprezentanti ai echipei elaboratoare a PUG

— 33 de cetateni, din care:

— 13 cetateni s-au inscris la cuvant

— 11 cetateni au luat cuvantul

Problematici discutate:

— aspecte referitoare la trafic - strazi noi, profile
stradale, locuri de parcare

— au existat aprecieri (dna Militaru) referitorare la
respectarea traditiilor timisorene in noul PUG;

— aspecte referitoare la spatiile verzi - la necesarul de
spatii verzi conform legislatiei europene;

— aspecte cu privire la perioada tranzitorie in care mai
sunt valabile PUZ-urile/PUD-urile aprobate;

— propuneri de realizare a unor entitati care sa faca
orasul mai interesant: un fond muzeal (Muzeul
Anticipatiei Europene, Muzeu de Stiinte Agricole,
Muzeul Stiintei si Tehnicii din Banat), hipodrom;

— scoaterea penitenciarului din oras;

— realizarea Zonei Metropolitane;

— amenajarea fostelor zone industriale, terenurile
TIMCON din zona Antenelor, fosta fabrica de ciorapi
de pe str. Kogalniceanu;

— imbunatatirea aspectului si functionarii Pietei Badea
Cartan;

— amenajarea malurilor Begai;

— identificarea unor zone ca centre de cartier;

— intrebari punctuale pe parcela.

A doua zi, 26.06.2013 - miercuri, la discutiile din zona

de SE a orasului au participat:

— 10 functionari din cadrul Primariei Municipiului
Timisoara

— 4 reprezentanti ai echipei elaboratoare a PUG

— 67 de cetateni, din care:

45 cetateni s-au inscris la cuvant

23 cetateni au luat cuvantul

Problematici discutate:

— zona verde din Plopi Sud - cetatenii afectati solicita
schimbarea incadrarii zonelor de spatii verzi de pe
terenurile lor;

— este dezbatuta limita intravilanului care s-a redus pe
aceasta zona, conform afirmatiilor unui cetatean,
afirmatii formulate in numele unui grup de cetateni,
sunt aprofundate alte nelamuriri cu privire la
intravilanul si extravilanul municipiului Timisoara;
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— fosta zona industriala, curba Canalului Subuleasa -
cetatenii solicita schimbarea functiunii pentru a
putea construi;

— fintrebari referitoare la traseul centurii in zona
discutata si la ,,Drumul Boilor”

— propunere unui cetatean,ca diverse cladiri mari si
blocuri abandonate, sa fie folosite pentru oameni
care nu au locuinte;

— amenajarea, pe locuri abandonate si in paraging, a
unor locuri de joaca si agrement, in special pentru
copii;

— zona Legumiculturii -amenajarea acesteia ca zona
sportiva si de agrement, se solicita a se tine cont de
acest fapt in noul PUG - pentru F.C. RIPENSIA;

— discutii despre Bulevardul Sudului;

— discutii despreterenuri care au fost retrocedate iar
functiunile propuse nu permit utilizarea acestora
conform dezideratelor proprietarilor;

— intrebari punctuale pe parcela.

A treia zi, 27.06.2013 - joi, zona SV a orasului, la

discutii au participat:

— 16 functionari din cadrul Primariei Municipiului
Timisoara

— 5 reprezentanti ai echipei elaboratoare PUG

19 de cetateni, din care:

— 11 cetateni sau inscris la cuvant

— 10 cetateni au luat cuvantul

Problematici discutate:

— Aspecte cu privire la functiunea de locuire din zona
Brancoveanu - Ambalajul Metalic si propuneri ca
indicatorii urbanistici sa difere in functie de zona, cu
majorarea CUT la 3,5 in unele parti, unde exista
posibilitatea

— discutii despre indicii urbanistici propusi - pentru mai
multe zone;

— se considera ca unele reglementari ar putea fi
stabilite prin PUG, astfel incat sa nu mai fie necesara
realizarea unor PUZ-uri de regenerare urbana;

— discutii asupra unui studiu de amenajari pentru
agrement cu indici care sa permita unele amenajari,
propus in zona malurilor Begai;

— aspecte cu privire la strazi, trafic, profile stradale,
prelungirea Str. Bacalbasa, prelungirea Str. Sofocle,
cu privire la despre eliminarea industriilor poluante
(in PUG nu se propun nicaieri decat functiuni
nepoluante);

— intrebari punctuale pe parcela.

A patra zi, 28.06.2013 - vineri, la discutiile din zona
de NV a orasului

Au participat:

— 16 functionari ai Primariei Municipiului Timisoara
— 4 reprezentanti ai echipei elaboratoare a PUG

50 de cetateni, din care:

— 24 cetateni s-au inscris la cuvant

— 17 cetateni au luat cuvantul

Problematici discutate:

— 1n zona Aeroportului CIOCA, se solicita reglementari
pentru locuinte sau activitati economice;
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— discutii referitoare la valabilitatea PUZ-urilor
aprobate care sunt valabile pana la expirarea
termenului prevazut in Hotarare;

— aspecte legale cu privire la respectarea dreptului de
proprietate in conditiile se pune reglementarii
terenurilor cetatenilor;

— aspecte referitoare la densitatea din zona de locuire
- in zonele de ansambluri de locuinte colective nu se
mai accepta densificare, deoarece functiunea
deficitara a acestor zone este reprezentata de alte
dotari, nu de locuire;

— discutii referitoare la limita intravilanului si discutii
referitoare la centura ocolitoare din aceasta zona;

— discutii referitoare la pasajele de cale ferata, si
moder

— intrebari punctuale pe parcela. Aspecte privind
modernizarea drumurilor majore;

— solicitari cu privire la mai multe propuneri de
padure, spatii verzi si amenajari pe terenurile
apartinand primariei, nu cetatenilor;

— se fac 2 propuneri concrete: in zona Viilor un
cetatean doreste sa amenajeze cimitir;

— iar in zona Ronat un cetatean doreste sa faca o
amenajare a baltii existente pentru timp liber si
pescuit;

— discutii referitoare la amenajarea Begai si a
malurilor sale;

1.11.3 Concluzii privind optiunile populatiei

In urma informarii si consultarii publicului, problemele si
optiunile populatiei pot fi grupate pe cateva domenii si
localizate la nivel de oras dupa cum urmeaza:

Optiunile populatiei pe domenii

proprietate
urbanizare
trafic |1
restructurare il
puzexistente M
incadrare UTR
mediu B
dotari 1D
sp public sisp verzi Il
locuire / regenerareurb 1N
0 10 20 30 40

ENE EHSE mSY NV

Se deduce de aici ca, raportat la principalele operatiuni
prevazute prin Planul Urbanistic General (restructurarea,
urbanizarea si regenerarea urbana), populatia accepta
necesitatea acestora si ca exista un interes ridicat
pentru:

— procedura de urbanizare, existand asocieri de
proprietari in acest sens, mai ales in zona SE a
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orasului, lucru vizibil si din graficul de mai sus.
Problemele de mediu - cele mai multe aspecte au
fost abordate in zona de NV prin propuneri de
extindere a perdelei forestiere sau de impadurire pe
terenurile care sunt in proprietatea municipiului
Timisoara.

Procedura de restructurare si terenurile pe care
aceasta este impusa prin noul PUG este acceptata si
inteleasa ca fiind necesara, ca un instrument de
adaptare a unor foste zone industriale sau a unor
zone adiacente magistralelor de penetratie
nemobilate adecvat.
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ll. PROPUNEI DE ORGANIZARE
URBANISTICA

lll.1 Studiile de fundamentare20

Din studiile de fundamentare reiasa prioritar nevoia de
ameliora prin mijloace administrative si de planificare
zona periurbana, realatia cu UAT metropolitane si de a
efcientiza terenurile neproductive intravilane prin
politici de coeziune si dezvoltare teritoriala.

Au fost intocmite studii de fundamentare dupa cum
urmeaza:

Din studiile de fundamentare reiasa
prioritar nevoia de a ameliora prin
mijloace administrative si de planificare
zona periurbana, realatia cu UAT
metropolitane si de a efcientiza
terenurile neproductive intravilane prin
politici de coeziune si dezvoltare in
conditii de stabilitate demografica si
crestere economica moderata, precum si
de deteriorare accelerata a conditiilor
climatice in urmatorii 15-25 de ani.

— Studiu de economie urband, sc IHS Roménia
— Studiu de fundamentare Mediu, Retele edilitare si
Riscuri naturale; sc Halcrow
— Studiu de fundamentare a Zonelor Construite
Protejate; BIA Adina Bocicai
— Studiu de Circuldtie; sc Veltona
— Studiu de fundamentare Sociologic — Demografic;
UBB Cluj, Poledna R.
Concluziile in format SWOT sunt anexate prezentului
Memoriu.

lll.2 Evolutie posibila. Prioritati

Din studiile de fundamentare reiasa prioritar nevoia de
ameliora prin mijloace administrative si de planificare
zona periurbana, realatia cu UAT metropolitane si de a
efcientiza terenurile neproductive intravilane prin
politici de coeziune si dezvoltare in conditii de
stabilitate demografica si crestere economica
moderata, precum si de deteriorare accelerata a
conditiilor climatice.

Prioritatile de dezvoltare sunt rezumate in Strategia de
dezvoltare spatiala. Ele sunt subsecvente obiectivelor
strategice si au in vedere cresterea decisiva a
competitivitatii si a calitatii vietii fara discriminare. O
evolutie posibila si strategic optima este eficientizarea
teritoriului intavilan, prin cresterea calitatii
infrastructurii urbane, a elementelor identitare
istorice, a viabilizarii fostelor platforme industriale
prin restructurare si o abordare pragmatica a
proiectelor de extindere a teritoriului intravilan, in
mod special a celor care prevad zone de locuinte
colective?'.

%0 Vezi Studiile de fundamentare pentru Elaborarea
Planului Urbanistic General, 2011

2 Vezi si Belci, Diana: Analiza asupra potentialului de
densificare al Municipivlui Timisoara, 2011

PLANUL
URBANISTIC
GENERAL™ ™™

De asemenea este prioritara dezvoltare cadrului natural
prin impaduriri si plantari, respectiv protejarea apelor si
retelei hidrografice existente.

La ora actuala evolutia se indreapta intr-o directie opusa
celei definite la nivel strategic existand numeroase
tendinte de fragmentare a teritoriului administrativ, o
agravata lipsa de capacitate tehnica si administrativa la
nivelul administratiilor locale din zona metropolitana si o
lipsa de corelare cu politicile si europene indomeniu.
Prioritatile de domenii sectoriale sunt descrise in
strategia de dezvoltare spatiala si in capitolele aferente
in prezentul memoriu. Se remarca intre acestea
importanta conectivitatii internationale prin pastrarea
Aeroportului, prin necesitatea legaturii prin autostrada
cu Budapesta si Belgrad, prioritare conexiunii cu Bucuresi
din punct de vedere al intereselor economice locale si
regionale. La nivel regional fixarea solutiei de
subtraversare a caii ferate pe teritoriul intravilan
reprezinta un proiect prioritar pe termen lung, care va
duce simtitor la cresterea calitatii vietii in Municipiu.

1l.2.1

Directii de dezvolare. Obiective de utilitate

publica
Timisoara este favorizata in competitia regionala si
nationala printr-o serie de elemente de natura spatiala si
culturala.

O evolutie posibila si strategic optima
este eficientizarea teritoriului intavilan,
prin cresterea calitatii infrastructurii
urbane, a elementelor identitare istorice

de patroimoniu natural si construit, a
viabilizarii fostelor platforme industriale
prin restructurare si o abordare
pragmatica a proiectelor de extindere a
teritoriului intravilan.

Accesibilitate si mobilitate - Integrarea Timisoarei in
structura nationala si Europeana

Situata n cadrul Euroregiunii Dunare - Cris - Mures - Tisa
(DKMT), regiune transfrontaliera constituita in 1994, ce
se intinde pe o suprafata de 77.456 km2 si include o
populatie de cca. 6 milioane locuitori, prin pozitia sa
geografica, cu posibilitati de interconectare prin cai de
comunicatie terestre, aeriene si navale, la care se
adauga plasarea pe traseul uneia dintre cele mai
importante linii europene de telecomunicatie prin fibra
opticd, Timisoara este, in prezent, principala poarta de
intrare in Romania, dinspre Europa Centrala si de Vest.
In plus, proiectele cuprinse in planul de investitii realizat
prin PIDU conecteaza Timisoara la coridoarele rutiere si
feroviare ale Europei Centrale.

Economie inovativa si antreprenoriala - resursele
umane si infrastructura economica

Cu o infrastructura economica diversa, la care se adauga
si una universitara si de cercetare, un climat pentru
afaceri de nivel stabil si sigur, Timisoara reprezinta un
bazin atractiv pentru forta de munca diversa si calificata
la nivel peste medie, in industrii productive si servicii
stiintifice, socio-economice, medicina si biotehnologie.
Rata somajului a inregistrat cel mai mic nivel din
Romania, pentru primul trimestru al anului 2011.
Investitiile realizate in programe de reabilitare a
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patrimoniului arhitectural cresc atractivitatea
municipiului, jucand un rol important in captarea de noi
investitori si vizitatori.

Calitatea si atractivitatea mediului - Infrastructura
urbana

Timisoara are o structura sociala complexa avand un
specific multi si transcultural bazat pe un spirit tolerant
si de convietuire multietnica exemplara.

Orasul are o infrastructura urbana spatiala echilibrata.
Standardele de locuire sunt peste media pe tara, cu o
concentrare de servicii si cu o oferta bogata si variata de
monumente, spatii de cultura, activitati si evenimente
culturale dar si cuo gama larga de modalitati de
petrecere a timpului liber.

Patrimoniul natural este cladit pe structura bulevardului
verde al canalului Bega sustinut de o retea de spatii verzi
la nivelul cartierelor.

Parteneriat cu comunitatea - Guvernare si
managementul public

Timisoara este un oras cu o administratie publica
creativa care imbina politici de administrare si de
dezvoltare la nivel local si regional. Administratia locala,
deschisa catre o planificare participativa, conduce si
ofera servicii publice pentru comunitate, folosind inovatii
tehnice, tehnologice si administrative in scopul
imbunatatirii acestor servicii.

Timisoara este membra a Asociatiei European Cities
Marketing alaturi de 100 de orase din 32 de state si face
parte din clasa SMART Cities din Europa fiind membru a
mai multe forme de asociere precum: Balcinet -
asocierea celor mai importante orase ale Peninsulei
Balcanice, Clubul de la Strasbourg - asocierea
principalelor orase din statele care au aderat recent la
Uniunea Europeana si orasul Strasbourg, din Franta,
capitala parlamentara a Europei Unite, EUROREGIUNEA
DUNARE - CRIS - MURES -TISA (DKMT), regiune
transfrontaliera, Alianta oraselor care au in componenta
un cartier losefin precum Budapesta, Viena, Timisoara si
Praga.

Care sunt aspectele care impiedica dezvoltarea
durabila a municipiului ?

Timisoarei i lipsesc strategii de marketing urban care sa
incurajeze noi initiative si sa contribuie la coordonarea
activitatilor sectorului public, ale sectorului academic si
privat, national si international. Insuficienta folosire a
rezultatelor cercetarii nu realizeaza o contributie
adecvata la consolidarea unei economii locale inovative
si creative.

In structura fortei de munca se constata fenomenul de
migratie a specialistilor catre tari din UE si o descrestere
a numarului de studenti.

Din punct de vedere al accesibilitatii, pe componenta IT,
municipiul nu are o infrastructura dezvoltata echilibrat
pe tot teritoriul.

Timisoara se confrunta cu probleme de congestie de
trafic in zona centrala determinata atat de configuratia
stradala a municipiului cat si de lipsa centurii ocolitoare.
Poluarea aerului cauzata de trafic, poluarea apei,
insuficienta spatiilor vezi si repartizarea neuniforma a
acestora contribuie la scaderea calitatii vietii in
municipiu si, implicit, la reducerea atractivitatii
acestuia.

Care sunt sansele dezvoltarii municipiului?
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Dezvoltarea durabild a Timisoarei se bazeaza, la nivelul
politicilor locale, pe o stransa coordonare cu tintele
economice principale ale Strategiei EUROPA 2020, prin
care se urmareste cresterea investitiilor si a ocuparii
fortei de munca in domeniul de Cercetare si Dezvoltare.
Atingerea scopului necesita strategii pentru ,,regenerarea
economiei urbane” care sa sustina o economie
competitiva, reducerea consumului de resurse locale si
stimularea unei economii bazate pe cunoastere,
creativitate, excelenta si inovatie. Din acest motiv sunt
adoptate politici de dezvoltare si diversificare a
sistemelor de productie locala, in paralel cu structurarea
adecvata a pietei fortei de munca prin programe
educationale si de formare.

O oportunitate interesanta este reprezentata noul ciclu
de finantare europeana pe perioada 2014-2020, care
face din consolidarea pactului teritorial intre retele de
orase si retele de zone metropolitane o prioritate in
obtinerea de finantari europene. Parteneriatele semnate,
atat in cadrul Asociatiei de Dezvoltare Comunitara
Timisoara cat si in cadrul asociatiilor cu alte orase
europene, sunt favorabile planificarii si realizarii de
proiecte pentru comunitati mai largi si mai diversificate
sub aspect economic, social si cultural.

Nu in ultimul rand, administratia din Timisoara are o
rezerva importanta de terenuri, in mare parte deservite
cu utilitati publice. Acestea pot asigura baza unei
dezvoltari economice elaborata si aprobata la nivel local
in urma unui proces de reconversie functionala.

Care sunt factoirii care pericliteaza o dezvoltare
durabila ?

— Continuarea procesului de imbatranire a populatiei si
consecinta acestui fenomen: degradarea structurii
populatiei .

— Lipsa de fonduri necesare reabilitarii instalatiilor,
structurii, fatadelor cladirilor care va determina
scaderea atractivitatii mediului urban si vor reduce
interesul turistic si de rezidenta.

— Cresterea gradului de infractionalitate si de violenta
a unor grupuri.

— Lipsa diversificarii investitiilor in oras, un sector IMM
cu pondere redusa in economia locala si
concentrarea pe industrii ce folosesc forta de munca
necalificata.

1lI.2.2 Matrice SWOT si fundamentarea strategiei de

dezvoltare

Puncte tari

— structura teritoriala coerenta, cu inter-relationari
reale in domeniul social, economic si administrativ

— potential ridicat al resurselor naturale, inclusiv o
biogeografie si o biodiversitate ridicata

— proximitatea limitei de granita a Romaniei si a
Uniunii Europene si o buna infrastructura aeriana,
rutiera si feroviara in relatie cu teritoriul national si
european

— identitate culturala si istorica semnificativa,
conservarea mostenirii culturale intr-un grad ridicat

— un nivel ridicat al pregatirii profesionale de nisa,
centru universitar specializat de importanta
nationala

— dinamica economica semnificativa prin dezvoltarea
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sectorului tertiar in urma restructurarii economice

— o administratie locala stabila din punct de vedere al
politicilor publice pe termen lung si orientata spre
solutionarea in parteneriat a problemelor

— numar important de resurse umane trecute prin
universitati si programe de reconversie profesionala

— personal bugetar specializat

— capacitate de gestionare a problemelor prin
managementul proiectelor

— sistem informatic si media extins

Puncte slabe

— sporul negativ al populatiei (cca 8.000 locuitori)

— migratia fortei de munca calificate, din cauza
restructurarii economice si a atractivitatii pietei
externe de munca (cca 9.000 locuitori)

— disparitati in gradul de echipare cu infrastructura
tehnico-edilitara si sociala si servicii de educatie si
sanatate publica

— dotari sociale incomplete cantitativ si calitativ

— poluare semnificativa a factorilor de mediu, imagine
nefavorabila la nivelul de perceptie national si
european cu privire la calitatea aerului

— lipsa facilitatilor de depozitare si prelucrare a
deseurilor menajere si industriale

Oportunitati

— existenta Strategiei Europa 2020 ofera potential in
formularea si aplicarea politicilor regionale,
nationale si locale

— acces direct la finantari din fonduri europene pentru
proiectele de dezvoltare urbana durabila a
municipiului si a zonei metropolitane

— implementarea culturii ,,economiei verzi” si
»energiei verzi” prin dezvoltarea parteneriatului
dintre sectorul academic si cel privat in domeniul
cercetarii si utilizarii eficiente a resurselor naturale
regenerabile si neregenerabile existente

— cresterea prestigiului si a rolului polarizator al
Timisoarei in dezvoltarea regionala prin consolidarea
cooperarii europene in domeniul cultural si
economic

— reducerea migratiei populatiei rezidente si atragerea
de forta de munca din bazinul national si european

— dezvoltarea sistemelor ,e-..... ”

Pericole

— continuarea procesului de imbatranire demografica

— cresterea cererii pentru servicii publice din partea
grupurilor dezavantajate economic si social si lipsa
resurselor de finantare in administratia publica
locala

— dezvoltarea de comunitati paupere compacte ce pot
deveni surse de conflicte sociale

— tendinta cresterii preturilor serviciilor publice ce
poate depasi pragul de plata, dar si de
suportabilitate al populatiei

— concurenta oraselor din regiune mentine tendinta de
migratie a segmentului demografic activ tanar
timisorean

— perpetuarea cresterii economice ,,0” in Romania

1.3 Strategia de dezvoltare

CARTA DE LA LEIPZIG pentru orase europene durabile
contine recomandari suficiente pentru inlaturarea
disparitatilor si atingerea dezideratului de coeziune
sociala teritoriala (echipare a teritoriului) si al
productivitatii economice.

Prezentul document are ca scop enumerarea masurilor
de aspect spatial necesare in urmatorii 10 ani,
mentinerea si creerea de locuri de munca, asigurarea
calitatii vietii locuitorilor si vizitatorilor

Cu precadere sunt vizate operatiunile de regenerare
urbana si actiunile de valorificare a terenurilor poluate
si/sau neutilizate, insotite de masuri de protejare a
mediului natural necesare cresterii competitivitatii
orasului in regiune.

Structura strategiei contine trei domenii integrate ce vor
ghida dezvoltarea viitoare a orasului in conditiile
atingerii unei coeziuni teritoriale:

Domeniul |

Conditii de amplasare atractive pentru sectorului privat
si orientarea catre o economie performanta conectata la
sistemul european de transport aerian, feroviar si rutier.
In corelare cu Strategia Europa 2020, se va urmari
dezvoltarea unei economii fundamentate pe cunoastere
si inovare, care sa asigure unui procent de 70% din
populatia cu varsta cuprinsa intre 20-64 de ani locuri de
munca si un procent de 2 % din bugetul local destinat
finantarii si co-finantarii investitiilor in domeniul
cercetarii-dezvoltarii, concomitent cu absorbtia unei
cote 60% din populatia tanara in universitati.

Din punct de vedere spatial, se urmareste realizarea unei
rate cat mai apropiata de 1/1 intre numarul locuintelor si
al locurilor de munca in zona centrala, in scopul evitarii
poluarii cauzate de trafic, precum si reducerea sub %
ora a timpului necesar deplasarii de la spatiul de
rezidenta la locul de munca, orientand spre folosirea
(1)tramvaiului, (2) bicicletei, (3) practicarea mersul ui
pe jos.

Domeniul II

Calitatea sporita a conditiilor de viata in toate cartierele
orasului, considerand spatiile verzi, zonele de recreere,
utilitatile si serviciile publice urbane. Aceasta directie
vizeaza structurarea unei retele urbane cu servicii
publice si spatii urbane modernizate edilitar cu un fond
construit, implementarea de tehnologii care asigura atat
eficienta energetica cat si mijloace alternative de
producere a acesteia.

Coordonat cu Strategia Europa 2020, se va avea in vedere
utilizarea si promovarea resurselor
alternative/ecologice, cresterea incluziunii prin
rezolvarea a 10.000 de cazuri reprezentand persoane
amenintate de saracie si reducerea sub 5% a abandonul
scolar.

In scopul eficientizarii energetice, institutiile publice vor
trebui sa-si reduca cu 20% emisiile de CO2 si cu 30%
consumul de energie pentru activitatile proprii, ca si a
serviciilor si utilitatilor publice (constructii, parc auto
propriu, transport public, iluminat public, apa-canal,
management al deseurilor si servicii publice).

Din punct de vedere spatial, se urmareste realizarea unui
timp de : ora pentru deplasarea de la locuinta la
obiectivele de invatamant si de sanatate, cresterea
spatiilor verzi la o valoare de 40 mp/locuitor si asigurarea
unui procent de 35% din suprafata intravilanului ca

[IN-83]
Timisoara 2021



Planul Urbanistic General / Memoriu General

domeniu public.

Domeniul IlI

Stilul propriu al orasului, obtinut ca rezultat al actiunilor
de reabilitare si conservare a patrimoniului arhitectural-
cultural, de folosire a mobilierului urban, a formelor de
artd stradala si a evenimentelor culturale, a imaginii
nocturne a orasului prin iluminatul stradal si al
cladirilor, a imaginii active date de existenta zonelor
pietonale.

l.3.1 Viziunea si obiective de dezvoltare

Initiative anterioare

Timisoara are continuitate in folosirea planificarii
strategice ca instrument al dezvoltarii durabile. Prin
studii anterioare, Primaria a formulat, in parteneriat cu
mediul universitar si cu sectorul privat, viziunea de
dezvoltare ca directie majora de ghidare a resurselor
materiale, financiare si umane. Cuvintele cheie intalnite
n continutul textului strategiei contureaza imaginea unei
metropole europene, cu o economie bazata pe tehnologii
avansate, amplasate in contextul atractiv arhitectural,
cultural si natural.

Studiul “Smart Cities, Ranking of European Medium-Sized
Cities” plaseaza Timisoara intr-un context urban
inteligent din punct de vedere al tehnologiilor de
transport, al industriilor informatice, al educatiei si
cercetarii, al protectiei mediului si al unei bune
guvernari.

Viziunea din Planul Integrat de Dezvoltare Urbana
configureaza municipiul Timisoara ca zona urbana
competitiva, cu o economie dinamica, diversificata si
durabila, cu o comunitate coeziva, puternica si vibranta.
In context metropolitan, municipiul Timisoara este privit
ca “pol social-economic de prim rang al Romaniei, care
polarizeaza toata partea de vest a tarii, concentrand
activitati complexe si dinamice, care il plaseaza pe locul
al doilea la nivel national, dupa Bucuresti, ca pol
strategic al Romaniei, competitiv in spatiul european, cu
o economie dinamica si durabila, bazata pe cercetare si
inovare, o zona atractiva atat pentru locuitorii sai cat si
pentru investitori si vizitatori”.

VIZIUNEA 2030 - TIMISOARA METBOvPOLZ\
EUROPEANA HIGHT TECH, CU RADACINI

ISTORICE $I CULTURALE

Viziunea de dezvoltare ca parte a planului urbanistic
general

Municipiul Timisoara este spatiul urban dezvoltat istoric
prin interactiunea dintre tehnologie, cultura si mediu.
»Prin functiunile sale complexe, orasul Timisoara
polarizeaza un teritoriu mai larg, fiind cel mai mare
centru economic, stiintific si cultural din Regiunea
Vestica de dezvoltare a Romaniei, concentrand 25,8% din
populatia urbana, peste 30% din productia industriala, cca
35% din activitatile comerciale si 70% din studentii din
regiune”. (sursa: Aurelia Junie, 2007).

Aceste caracteristici au influentat pozitiv dezvoltarea
infrastructurii urbane din punct de vedere al utilitatilor
publice, al fortei de munca din zonele adiacente

PLANUL
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municipiului, al infrastructurii sociale, culturale,
economice si administrative. Municipiul Timisoara este

VIZIUNEA PIDU - SPATI UMULTICULTURAL
INTEGRATOS $I DE AVANGARDA, POL
NATIONAL DE REFERINTA IN INDUSTRIILE

CE UTILIZEAZA TEHNOLOGII INALTE, N
INFORMATICA TELECOMUNICATII $I IN
SERVICIILE CREATIVE

intr-o continua dezvoltare si genereaza schimbare in
regiune. Transportul, serviciile si utilitatile municipiului
constituie suportul cresterii acestei economii mature,
atractive si competitive, cu locuri de munca generatoare
de valoare adaugata.

Interesul investitional din partea sectorului privat creste,
solicitand si forme adecvate de marketing si de
management urban pentru a mentine municipiul in zona
oportunitatilor de investitii si a dezvoltarii economice
fara costuri mari de mediu. Piata locala isi mareste si isi
diversifica cererea pentru serviciile publice si private.
Standardele privind calitatea vietii reclamate de o
metropola europeana solicita schimbari calitative atat in
oferta de servicii si utilitati publice, cat si in protejarea
mediului natural.

Timisoara va fi in continuare in competitie cu orase
europene pentru atragerea de afaceri, investitii,
organizarea de evenimente si turism pentru optimizarea
beneficiilor economice si sociale pentru locuitorii
orasului. Amplasarea intr-o regiune a Europei dens
populata reprezintd o sansa unica pentru valorificarea
careia atat deciziile politice, cat si instrumentele si
metodele administrative vor trebui sa tina cont de
marimea economica a spatiului functional al Timisoarei.
Viziunea de dezvoltare a municipiului in contextul
Planului Urbanistic General, deci aplicatia spatiala a

TIMISOARA, O METROPOLA CU O
ECONOMIE COMPETITIVA ACCESIBILA

INTERNATIONAL, SUSTINUTADE O _
INFRASTRUCTURA URBANA INTELIGENTA
S| VALORI DE PATRIMONIU ASUMATE.

viziunilor strategice enuntate anterior, sustine orientarea
comunitatii catre o permanenta cunoastere si
performanta, ca forma de adaptare la provocarile
competitiei tehnologice, petrecute intr-un mediu urban
cultural protejat si valorificat.

1I.3.2 Viziunea de dezvoltare

Obiective strategice

Obiectivele dezvoltarii teritoriale se nscriu in directiile
de dezvoltare vizand cresterea ofertei de amplasamente
pentru investitii, sporirea gradului de atractivitate si
stilul municipiului. Dezvoltarea viitoare a Timisoarei se
bazeaza pe atractivitatea conditiilor de locuire si pe
existenta locurilor de munca. n consecintd, obiectivele
strategice de dezvoltare ghideaza cresterea urbana in
directia obtinerii unei economii puternice, cu mai multe
oportunitati de angajare si a unui cadru atractiv de locuit
pentru persoane singure si familii.

0 viitoare economie urbana puternica solicita un climat
de afaceri favorabil si o curricula universitara proactiva
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si adaptabila tendintelor pietei de munca. Conditiile de
locuire pentru toate grupurile de populatie vizeaza
locuinta, accesul locuintei la utilitati publice si accesul
locuitorilor la spatii publice destinate serviciilor si
facilitati de recreere.

Obiectiv 1: Dezvoltarea unei structuri economice
urbane competitive:

Dezvoltarea economica se bazeaza pe cunoastere si
inovare ca vector de atragere a competitivitatii
internationale in comunitatea de afaceri timisoreana.
Complementar, prin asigurarea de facilitati si forme de
recreere vor fi atrasi noi vizitatori si se va stimula
cresterea sejurului, respectiv, a numarului de nopti de
cazare. in acest scop vor fi dispuse spatii pentru o
economie bazata pe cunoastere si servicii conexe, cu
precadere clustere in domeniul industriei creative, si a
economiei si cercetarii in industrii si servicii.

Obiectiv 2: Cresterea atractivitatii orasului pentru
localnici si vizitatori:

Conditiile de locuire, structura urbana a serviciilor si
utilitatilor vor fi gandite ca suport al dezvoltarii
economice. Locuinta si echiparea eficienta a acesteia,
serviciile de educatie si sanatate vor trebui dispuse in
sensul potentarii resursei umane ca factor crucial in
dezvoltarea Timisoarei.

Valorificarea oportunitatilor urbane existente precum si
a celor rezultate din aplicarea unor programe de
regenerare urbana solicita in primul rand consolidarea
Stilului Timisoara. Imbunatatirea conditiilor de locuire,
dar si a imaginii urbane, se vor realiza si prin
interconectarea retelei spatiilor publice din zona centrala
cu cea din cartierele orasului, prin conversia unor
terenuri pentru functiuni de birouri clasa Prima si A
integrate stilistic in patrimoniul arhitectural existent.

1ll.3.3 Premise pentru finalizarea obiectivelor
Administratia are un rol activ in planificarea dezvoltarii
urbane si investeste, in parteneriat public local, in
proiecte de infrastructura publica si, cu sectorul privat,
in domeniile dezvoltarii economice si cerecetarii.
Administratia publica are resurse proprii pentru co-
finantarea sau finantarea programelor de dezvoltare, cu
precadere a celor de cercetare.

Ill.3.4 Viziunea de dezvoltare spatiala
Viziunea de dezvoltare spatiala se structureaza pe 2 axe
tematice majore:

— EST - VEST - viata urbana / cultura / educatie si
cercetare
NORD -SUD - productivitate si inovatie tehnologica /
educatie si cercetare si dezvoltare rezidentiala

Intersectia celor doua axe de dezvoltare devine punct de
transborda-re regional si metropolitan si faciliteaza
accesul rapid catre aeroport, cale ferata si puncte de
interes de pe raza municipiului.

Un rol important intr-o strategie pe termen lung il are
utilizarea suprafetelor ocupate acum de infrastructura
CFR pe zona garii de nord si a garii de est, suprafete ce
pot deveni zone de dezvoltare urbana in cadrul unui
program de reconversie si refunctionalizare, odata cu
modernizarea infrastructurii feroviare centrale si
realizarea inelului feroviar nord in afara orasului.

LANUL
RBANI
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Dezvoltarea urbana a municipiului depinde in mare
masura de intregirea tesutului urban pe zo-nele
adiacente caii ferate intre fosta platforma Solventul si
actuala platforma Continental.

Reconversia zonelor industriale aflate pe malul opus al
canalului Bega in raport cu cartierul losefin si cartierul
Fabric impreuna cu restructurarea si reconversia inelului
central nord sunt elementele cheie pentru redefinirea
structurii urbane a orasului si pozitionarea unor obiective
de interes public majore raportat la aceasta intr-o
coerenta spatiala adecvata unui oras contemporan.
Activarea retelei hidrografice, traditional bogate, printr-
un plan de management al apelor meteorice joaca un rol
cheie in vederea creerii unei retele verzi si a unor trasee
de mobilitate alternativa dinspre zonele centrale urbane,
prin cartierele rezidentiale, catre zonele de agrement
periurban reprezentate de Timis, Padurea Verde si noile
zone impadurite propuse pentru completarea fondului
forestier exis~tent odinioara si asigurarea calitatii aerului
in municipiu. Acestea ofera oportunitatea dezvoltarii
biodiversitatii specifice.

Strategia verde a municipiului Timisoara prevede
plantarea unor areale de protectie pe traseul centurii,
propunere preluata in viziunea de dezvoltare propusa. Se
propune in continuarea acesteia crearea unor
aliniamente si zone plantate in lungul traseelor de acces
catre Timis, de natura sa conecteze cadrul natural
accesibil pentru agrement al zonei metropolitane si sa
demarcheze zonele de trecere din-tre comune, oras si
peisaj.

Conditii

Dezvoltarea spatiala pe termen lung poate fi un succes
doar in conditiile realizarii unor proiecte majore de
infrastructura precum si a unei colaborari operationale
constante intre membrii zonei metro-politane in vederea
limitarii fenomenului de suburbanizare, a limitarii
distrugerii peisajului si asigurarii unor servicii publice
integrate si eficiente, inclusiv a reactivarii retelei de
cale ferata regionale a CFR in folosul transportului public
regional.

llI.3.5 Zone de dezvoltare. Extinderea zonei
intravilan

Dezvoltarea economica a municipiului este sustinuta de
prevederile noului PUG prin instrumente procedurale
localizate spatial la nivel de limita de parcela.
Instrumentele procedurale sunt de doua tipuri si se
raporteaza la obiectivele strategice enuntate si
consolidate in dezbaterile publice si focus grupuri:

— Procedura de restructurare
— Procedura de urbanizare

n mod explicit s-a dezbatut si implementat ca principiu
de lucru eficienta utilizarii resurselor de teren, Timisoara
detinand suprafete importante de terenuri tip
»brownfield”, ce permit dezvoltari in zona intravilanului,
partial in zone centrale (de-a lungul caii ferate) extrem
de eficiente pentru bugetul local ca si costuri de dotare
cu utilitati si acces la transportul public prin comparatie
cu dezvoltarile tip ,greenfield” care necesita importante
masuri de conectare si accesibilizare, adesea realizate
exclusiv prin transportul auto individual cu efecte
negative asupra mediului si calitatii locuirii la nivel de
oras.

Tn acest sens procedura de restructurare reprezinta
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principalul motor de dezvoltare in viziunea noului PUG,
urmata fiind de procedura de urbanizare, necesara unor
dezvoltari si investitii ce nu pot sa si gaseasca locul in
intravilanul propus sau existent, respectiv pentru a oferi
posibilitatea creerii de spatiu locativ la un standard
ridicat, in faza de analiza constatandu-se deficitul de
spatiu locativ mediu dipsonibil pe cap de locuitor.

Procedura de urbanizare permite dezvoltarea
armonioasa a teritoriului neurbanizat.

Principalele zone de extindere sunt localizate in zona
de Nord a orasului, intre calea ferata in nord si
Comuna Dumbravita, in zona de Est-la sud de Canalul
Bega zona XIlI cartier Freidorf si in zona de Vest
adiacenta cartierului Plopi-Kunkz zona VI, dupa cum
urmeaza:

in partea de Nord a orasului, zona Torontal -Aradului

nord, cu o zona de dezvoltare de 590,99 ha, cu

urmatoarele tipuri de finctiuni urbanizate:

— zona de activitati economice cu caracter industrial-
215,72 ha;

— zona de activitati economice de tip commercial, en-
detail, desfasurate in unitati de mari dimensiuni, big
box, mall, showroom- 99,25ha;

— zona de locuinte cu regim redus de inaltime dispuse
pe un parcelar de tip urban- 87,40 ha;

— zona de locuinte cu regim redus de inaltime,
individuale si collective mici- 10,95 ha;

— zona de activitati economice cu character tertiar-
96,43 ha;

— zonad de institutii si servicii publice si de interes
public constituite in ansambluri independente- 22,10
ha;

— zona mixta cu regim de construire deschis, adiacenta
arterelor de importanta locala- 2,82 ha;

— zona mixta cu regim de construire deschis, adiacenta
principalelor artere de trafic- 7,31 ha;

— zona de mica productie, servicii de tip industrial sau
cvasi-industrial, comert en-gros-10 ha;

— zona verde cu rol de complex sportive-16,55 ha;

— zona de gospodarire comunala, cimitire, capele,

Oc™

cladiri administrative si anexe ale cimitirelor- 13,83
ha;

— zona verde, scuaruri, gradini, parcuri publice- 4,25
ha;

— zona de agrement public sau/si privat- 4,38 ha.

in partea de Vest a orasului, in zona XII -cartier

Freidorf, zona de dezvoltare este de 273,15 ha, cu

urmatoarele tipuri de finctiuni urbanizate:

— zona de activitati economice cu caracter industrial-
67,36 ha;

— zona de mica productie, servicii de tip industrial sau
ccvasi-industrial, comert en-gros- 94,23 ha;

— zona de activitati economice de tip commercial, en-
detail, desfasurate in unitati de mari dimensiuni, big
box, mall, showroom- 54,57 ha;

— zona de depozitare, logistica- 5,57 ha

— zona verde, scuaruri, gradini, parcuri publice- 7,34
ha;

— zona de gospodarire comunala, cimitire, capele,
cladiri administrative si anexe ale cimitirelor- 2,19
ha;

— zona de locuinte cu regim redus de inaltime dispuse
pe un parcelar de tip urban- 41,90 ha.

in partea de Vest a orasului, zona VI cartier Plopi-

Kunkz, se popune spre dezvoltare o zona de 274,88

ha, cu urmatoarele tipuri de finctiuni urbanizate:

— zona de locuinte cu regim redus de inaltime dispuse
pe un parcelar de tip urban- 140,77 ha;

— zona de agrement public sau/si privat- 61,73 ha;

— zona de locuinte cu regim redus de inaltime,
individuale si collective mici- 24,46 ha;

— zona mixta cu regim cu regim de construire deschis,
adiacenta arterelor de importanta locala-15,41 ha;

— zona de activitati economice cu character tertiar-
27,76 ha;

— zona verde cu rol de complex sportive-4,75 ha.
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Detalierea zonelor de dezvoltare propuse spre urbanizare
pe unitati teritoriale de referinta, pe cartierele
Municipiului Timisoara (harta de mai sus) sunt prezentate
in tabelul ce urmeaza:

| CETATE - - 0 0.00
CAMPUS
1 UNIVERSLTAR- - - 0 0.00
MEDICINA
1 TIPOGRAFILOR - - 0 0.00
PLANUL
URBANISTIC [1l-88]
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SEVER BOCU

ULiu

ZONA LOCUINTE CU REGIM REDUS DE
INALTIME DISPUSE PE UN PARCELAR DE TIP
URBAN

2.05

um4

ZONA MIXTA CU REGIM DE CONSTRUIRE
DESCHIS, ADIACENTA ARTERELOR DE
IMPORTANTA LOCALA

2.42

12.19

ULic

ZONA DE LOCUINTE CU REGIM REDUS DE
INALTIME- INDIVIDUALE SI COLECTIVE MICI

7.72

GHIRODA NOUA

ULiu

ZONA LOCUINTE CU REGIM REDUS DE
INALTIME DISPUSE PE UN PARCELAR DE TIP
URBAN

7.06

85.14

Uvt

ZONA VERDE CU CARACTER TEMATIC

78.08

A

PLOPI-KUNKZ

ULiu

ZONA LOCUINTE CU REGIM REDUS DE
INALTIME DISPUSE PE UN PARCELAR DE TIP
URBAN

140.77

UAapp

ZONA AGREMENT PUBLIC SAU/SI PRIVAT

61.73

ULic

ZONA DE LOCUINTE CU REGIM REDUS DE
INALTIME- INDIVIDUALE SI COLECTIVE MICI

24.46

um4

ZONA MIXTA CU REGIM DE CONSTRUIRE
DESCHIS, ADIACENTA ARTERELOR DE
IMPORTANTA LOCALA

15.41

274.88

UEt

ZONA DE ACTIVITATI ECONOMICE CU
CARACTER TERTIAR

27.76

UVs

ZONA VERDE CU ROL DE COMPLEX SPORTIV

4.75

\l

CIARDA ROSIE

ULiu

ZONA LOCUINTE CU REGIM REDUS DE
INALTIME DISPUSE PE UN PARCELAR DE TIP
URBAN

29.27

UVa

ZONA VERDE - SCUARURI, GRADINI, PARCURI
PUBLICE

21.84

UM3

ZONA MIXTA CU REGIM DE CONSTRUIRE
DESCHIS, ADIACENTA PRINCIPALELOR
ARTERE DE TRAFIC

4.19

UG_c

ZONA DE GOSPODARIRE COMUNALA -
CIMITIRE, CAPELE, CLADIRI ADMINISTRATIVE
$I ANEXE ALE CIMITIRELOR

1.86

61.42

Uls_A

ZONA DE INSTITUTII SI SERVICII PUBLICE $I
DE INTERES PUBLIC CONSTITUITE IN
ANSAMBLURI INDEPENDENTE

0.81

UVs

ZONA VERDE CU ROL DE COMPLEX SPORTIV

3.45

Vil

ZONA SOARELUI

ULiu

ZONA LOCUINTE CU REGIM REDUS DE
INALTIME DISPUSE PE UN PARCELAR DE TIP
URBAN

2.96

um4

ZONA MIXTA CU REGIM DE CONSTRUIRE
DESCHIS, ADIACENTA ARTERELOR DE
IMPORTANTA LOCALA

4.21

8.81

UVa

ZONA VERDE - SCUARURI, GRADINI, PARCURI
PUBLICE

1.64

CALEA MARTIRILOR

ULiu

ZONA LOCUINTE CU REGIM REDUS DE

INALTIME DISPUSE PE UN PARCELAR DE TIP

URBAN

6.19

UVa

ZONA VERDE - SCUARURI, GRADINI, PARCURI
PUBLICE

0.52

9.78

um4

ZONA MIXTA CU REGIM DE CONSTRUIRE
DESCHIS, ADIACENTA ARTERELOR DE
IMPORTANTA LOCALA

1.79

CALEA SAGULUI

ULic

ZONA DE LOCUINTE CU REGIM REDUS DE
INALTIME- INDIVIDUALE SI COLECTIVE MICI

1.28

1.28
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Xl

IOSEFIN-DAMBOVITA

0.00

0.00

Xl

FREIDORF

UEi

ZONA DE ACTIVITATI ECONOMICE CU
CARACTER INDUSTRIAL

67.36

UEm

ZONA DE MICA PRODUCTIE, SERVICII DE TIP
INDUSTRIAL SAU CVASI-INDUSTRIAL,
COMERT EN-GROS

94.23

UEc

ZONA DE ACTIVITATI ECONOMICE DE TIP
COMERCIAL, - EN DETAIL- DESFASURATE N
UNITATI DE MARI DIMENSIUNI- BIG BOX,
MALL, SHOWROOM

54.57

273.15

Uel

ZONA DE DEPOZITARE, LOGISTICA

5.57

UVa

ZONA VERDE - SCUARURI, GRADINI, PARCURI
PUBLICE

7.34

UG_c

ZONA DE GOSPODARIRE COMUNALA -
CIMITIRE, CAPELE, CLADIRI ADMINISTRATIVE
$I ANEXE ALE CIMITIRELOR

2.19

ULiu

ZONA LOCUINTE CU REGIM REDUS DE
INALTIME DISPUSE PE UN PARCELAR DE TIP
URBAN

41.90

Xl

STEAUA-FRATELIA

UEc

ZONA DE ACTIVITATI ECONOMICE DE TIP
COMERCIAL, - EN DETAIL- DESFASURATE N
UNITATI DE MARI DIMENSIUNI- BIG BOX,
MALL, SHOWROOM

4.28

4.28

XV

BLASCOVICI

0.00

0.00

XV

RONAT

ULiu

ZONA LOCUINTE CU REGIM REDUS DE
INALTIME DISPUSE PE UN PARCELAR DE TIP
URBAN

14.77

14.77

XVI

MEHALA

0.00

0.00

XV

CIRCUMVALATIUNII

ULiu

AZOVN/R LOCUINTE CU REGIM REDUS DE
INALTIME DISPUSE PE UN PARCELAR DE TIP
URBAN

7.20

ULic

ZONA DE LOCUINTE CU REGIM REDUS DE
INALTIME-INDIVIDUALE SI COLECTIVE MICI

7.89

27.50

UmM4

ZONA MIXTA CU REGIM DE CONSTRUIRE
DESCHIS, ADIACENTA ARTERELOR DE
IMPORTANTA LOCALA

10.50

UVa

ZONA VERDE - SCUARURI, GRADINI, PARCURI
PUBLICE

1.91

XVl

ARADULUI

Uls_A

ZONA DE INSTITUTII SI SERVICII PUBLICE Sl
DE INTERES PUBLIC CONSTITUITE IN
ANSAMBLURI INDEPENDENTE

8.00

ULiu

ZONA LOCUINTE CU REGIM REDUS DE
INALTIME DISPUSE PE UN PARCELAR DE TIP
URBAN

6.30

45.00

ULic

ZONA DE LOCUINTE CU REGIM REDUS DE
INALTIME- INDIVIDUALE SI COLECTIVE MICI

24.67

um4

ZONA MIXTA CU REGIM DE CONSTRUIRE
DESCHIS, ADIACENTA ARTERELOR DE
IMPORTANTA LOCALA

6.03

XIX

FABRIC

ULiu

ZONA LOCUINTE CU REGIM REDUS DE
INALTIME DISPUSE PE UN PARCELAR DE TIP
URBAN

5.83

7.7

UVa

ZONA VERDE - SCUARURI, GRADINI, PARCURI
PUBLICE

1.50

OC'°
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Uls_A

ZONA DE INSTITUTII SI SERVICII PUBLICE Sl
DE INTERES PUBLIC CONSTITUITE IN
ANSAMBLURI INDEPENDENTE

0.39

XX

DAMBOVITA

UVa

ZONA VERDE - SCUARURI, GRADINI, PARCURI
PUBLICE

12.50

13.80

ULiu

ZONA LOCUINTE CU REGIM REDUS DE
INALTIME DISPUSE PE UN PARCELAR DE TIP
URBAN

1.30

TORONTAL-ARADULUI
NORD

UEi

ZONA DE ACTIVITATI ECONOMICE CU
CARACTER INDUSTRIAL

215.72

UEc

ZONA DE ACTIVITATI ECONOMICE DE TIP
COMERCIAL, - EN DETAIL- DESFASURATE N
UNITATI DE MARI DIMENSIUNI- BIG BOX,
MALL, SHOWROOM

99.25

ULiu

ZONA LOCUINTE CU REGIM REDUS DE
INALTIME DISPUSE PE UN PARCELAR DE TIP
URBAN

87.40

ULic

ZONA DE LOCUINTE CU REGIM REDUS DE
INALTIME-INDIVIDUALE SI COLECTIVE MICI

10.95

UEt

ZONA DE ACTIVITATI ECONOMICE CU
CARACTER TERTIAR

96.43

Uls_A

ZONA DE INSTITUTII SI SERVICII PUBLICE Sl
DE INTERES PUBLIC CONSTITUITE IN
ANSAMBLURI INDEPENDENTE

22.10

590.99

um4

ZONA MIXTA CU REGIM DE CONSTRUIRE
DESCHIS, ADIACENTA ARTERELOR DE
IMPORTANTA LOCALA

2.82

UM3

ZONA MIXTA CU REGIM DE CONSTRUIRE
DESCHIS, ADIACENTA PRINCIPALELOR
ARTERE DE TRAFIC

7.31

UEm

ZONA DE MICA PRODUCTIE, SERVICII DE TIP
INDUSTRIAL SAU CVASI-INDUSTRIAL,
COMERT EN-GROS

10.00

UVs

ZONA VERDE CU ROL DE COMPLEX SPORTIV

16.55

UG_c

ZONA DE GOSPODARIRE COMUNALA -
CIMITIRE, CAPELE, CLADIRI ADMINISTRATIVE
$I ANEXE ALE CIMITIRELOR

13.83

UVa

ZONA VERDE - SCUARURI, GRADINI, PARCURI
PUBLICE

4.25

UAapp

ZONA AGREMENT PUBLIC SAU/SI PRIVAT

4.38

TOTAL SUPFARATA URBANIZATA

1430.7

Conditii de exindere a intravilanului:
Extinderea intravilanului s-a facut respectand tendintele
actuale la nivel european si prevederile documentelor
cadru la nivel ministerial pe care Romania le-a semnat.
Extinderea extravilanului a fost propusa astfel numai in
situatii in care:

— a existat un obiectiv clar, de interes public, care sa

PLANUL
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motiveze extinderea intravilanului
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. . . - EXTINDEREA
— a existat o documentatie de urbanism care a produs respectiva.
. . ’ o . INTRAVILANULUI
efecte prin emiterea de autorizatii de construire sau
ZONE | suprafata HA

construirea unor obiective
— a existat o asociere de proprietari care au solicitat

ZONA1 27422 HA

extinderea in baza unor negocieri anterioare cu ZONA 2 74.84 HA
Primaria Municipiului Timisoara soldate cu acordul ZONA 3 58.24 HA
asupra unui plan director de principiu pentru zona ZONA 4 104 19 HA

ZONA § 25.20 HA
ZONA 6 74.71 HA
ZONA7 10.17 HA
ZONA 8 1.19 HA
ZONA 9 1.86 HA
ZONA 10 2.48 HA
ZONA 11 5.48 HA
ZONA12 2478 HA
ZONA13 3855 HA
ZONA 14 3.29 HA

TOTAL | 699.20[HA |

e
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Detalierea pe unitati teritoriale de referinta, a extinderii
intravilanului propus, detaliat in tabel, dupa zonele
marcate pe harta de mai sus:

Uei Urbanizare-zona de activitati economice cu caracter industrial 120.51
Ed Zona aferenta infrastructurii edilitare 1.75

Urbanizare-zona de activitati economice de tip comercial, - en
Uec detail- desfasurate in unitati de mari dimensiuni- big box, mall,

showroom 96.35
Vp Zona verde - paduri in intravilan 13.35
Tr Zona de circulatie rutiera si amenajari aferente 5.01

Zona 1 ; . vy . - -

Ei Zona de activitati economice cu caracter industrial 1.49
Ve Zona verde de protectie a apelor sau cu rol de culoar ecologic 28.28
Li/c Zona locuinte cu regim redus de naltime-individuale si colective

mici 1.05
Vor Zona verde cu rol de protectie fata de infrastructura majora,

P plantatii cu rol de protectie sanitara si de reconstructie ecologica 5.88
El Zona de depozitare, logistica 0.55
Total 274.23
Uem Urbanizare-zona de mica productie, servicii de tip industrial sau

cvasi-industrial, comert en-gros 9.65
Uet Urbanizare-zona de activitati economice cu caracter tertiar 13.71
Um3 Urbanizare-zona mixta cu regim de construire deschis, adiacenta

principalelor artere de trafic 5.45
Uaapp Urbanizare-zond agrement public sau/si privat 4.37
Uliu Urbanizare-zona locuinte cu regim redus de inaltime dispuse pe un

parcelar de tip urban 9.00
Vp Zona verde - paduri in intravilan 5.87

Zona 2 Ve . . .

Zona verde de protectie a apelor sau cu rol de culoar ecologic 3.25
Uli/c Urbanizare-zona de locuinte cu regim redus de inaltime-individuale

si colective mici 10.45
Uva Urbanizare-zona verde - scuaruri, gradini, parcuri publice 4.50

Urbanizare-zona de activitati economice de tip comercial, - en
Uec detail- desfasurate n unitati de mari dimensiuni- big box, mall,

showroom 5.01
Ug c Urbanizare-zona de gospodarire comunala - cimitire, capele,

8 cladiri administrative si anexe ale cimitirelor 3.59
Total 74.84
S_vpa Subzona paduri de agrement 3.32
Ve Zona verde de protectie a apelor sau cu rol de culoar ecologic 4.21
s a Zona de institutii si servicii publice si de interes public constituite

7ona 3 - in ansambluri independente 46.86
Uli Urbanizare-zona locuinte cu regim redus de inaltime dispuse pe un
parcelar de tip urban 2.84
Uet Urbanizare-zona de activitati economice cu caracter tertiar 1.01
Total 58.24

Oc™©
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Zona de institutii si servicii publice si de interes public constituite

Is_a in ansambluri independente 7.27
Uis a Urbanizare-zona de institutii si servicii publice si de interes public
- constituite in ansambluri independente 16.65
A Zona de unitati si terenuri agricole in intravilan - pasuni, fanete,
teren arabil 56.36
Al Zona teren agricol - livezi 15.36
Vor Zona verde cu rol de protectie fata de infrastructura majora,
P plantatii cu rol de protectie sanitara si de reconstructie ecologica 3.68
Ve Zona verde de protectie a apelor sau cu rol de culoar ecologic 4.12
Zona 4 Et Zona activitati econimice cu caracter tertiar 0.20
Em Zona de mica productie, servicii de tip industrial sau cvasi-
industrial, comert en-gros 0.29
Li Zona de locuinte cu regim redus de inaltime dispuse pe un parcelar
iu . ’ ’
de tip urban 0.08
Tds mapn Terenuri cu destinatie speciala apartindnd ministerul apararii
-map nationale 0.04
Uem Urbanizare-zona de mica productie, servicii de tip industrial sau
cvasi-industrial, comert en-gros 0.09
Zona de activitati economice de tip comercial -en detail-
Ec desfasurate in unitati de mari dimensiuni - big box, mall,
showroom 0.04
Total 104.19
Vvt Zona verde cu caracter tematic 25.20
Zona 5 Total 25.20
Uvt Urbanizare-zona verde cu caracter tematic 74.71
Zona 6
Total 74.71
Uaapp Urbanizare-zon3 agrement public sau/si privat 0.11
Vor Zona verde cu rol de protectie fata de infrastructura majora,
P plantatii cu rol de protectie sanitara si de reconstructie ecologica 0.50
Vp Zona verde - paduri in intravilan 4.73
Zona 7 Ve Zona verde de protectie a apelor sau cu rol de culoar ecologic 1.95
Um3 Urbanizare-zona mixta cu regim de construire deschis, adiacenta
principalelor artere de trafic 0.52
Tr Zona de circulatie rutiera si amenajari aferente 2.37
Total 10.17
Uliu Urbanizare-zona locuinte cu regim redus de inaltime dispuse pe un
parcelar de tip urban 1.12
HETE Uva Urbanizare-zona verde - scuaruri, gradini, parcuri publice 0.06
Total 1.18
Zona 9 Vor Zona verde cu rol de protectie fata de infrastructura majora,
P plantatii cu rol de protectie sanitara si de reconstructie ecologica 0.24

Oc©
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Vs Zona verde cu rol de complex sportiv 0.66
Tds_mapn Ter'enurl cu destinatie speciala apartinand ministerul apararii
nationale 0.96
Total 1.85
Zona 10 Lir Zona de locuinte cu regim redus de inaltime cu caracter rural 2.4789
Total 2.4789
Urbanizare-zona de activitati economice de tip comercial, - en
Uec detail- desfasurate in unitati de mari dimensiuni- big box, mall,
showroom 4.3604
Zona 11 Vor Zona verde cu rol de protectie fatd de infrastructura majora,
P plantatii cu rol de protectie sanitara si de reconstructie ecologica 1.1278
Total 5.4882
S_vpa Subzona paduri de agrement 12.15
. " Ve Zona verde de protectie a apelor sau cu rol de culoar ecologic 12.13
ona
Vp Zona verde - paduri n intravilan 0.51
Total 24.79
Ve Zona verde de protectie a apelor sau cu rol de culoar ecologic 6.22
Zona13 S vpa Subzona paduri de agrement 32.35
Total 38.57
A Zona de unitati si terenuri agricole in intravilan - pasuni, fanete,
teren arabil 1.39
Zona 14 | Ed Zona aferenta infrastructurii edilitare 1.89
Total 3.29
Total 699.22
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1ll.3.6 Locuire

Locuirea si calitatea locuirii reprezinta un obiectiv cheie
pentru strategia de dezvoltare a municipiului Timisoara,
pentru cresterea atractivitatii orasului pentru locuitori si
vizitatori si pentru atragerea unei forte de munca
calificate. (Obiectivul 2)

Masuri pentru marirea fondului de locuinte si cresterea

calitatii locuirii

— Utilizarea responsabila a terenurilor in dezvoltarea
imobiliara prin impunerea densitatii adecvate

— Dezvoltare urbana sustenabila?? in raport cu
utilitatile si serviciile publice existente sau
planificate

— Cresterea atractivitatii municipiului pentru tineri

— Prevenirea segregarii sociale si a conflictelor
sociale/interculturale

Masurile pentru cresterea calitatii mediului locuit in
cartierele rezidentiale au ca scop:

— Areale de agrement majore, la zone de institutii si
servicii

— Cresterea ofertei de spatii verzi in cartiere si
imbunatatirea conditiilor climatice

— Protejarea impotriva poluarii fonice

— Amenajarea trecerilor dintre zone functionale
distinct

— Protejarea zonelor rezidentiale in cazul unor
investitii majore in vecinatate

— Protejarea si extinderea vegetatiei stradale

— Accesibilizarea domeniului public pentru toti
cetatenii

— Crearea de spatii publice / semipublice ierarhizate
raportat la centrele de cartier si la structura urbana

— Dezvoltarea unei viziuni spatiale in scopul
diferentierii de identitare a cartierelor

— Interventii in zone cu potential conflictual ridicat prin
programe de mediere, realizarea de spatii
comunitare de intalnire s.a.

— Asigurarea unei infrastructuri sociale descentrate

— Asigurarea si intdrirea procesului participativ

Zonele delimitate sunt cartierele de blocuri, zonele de

restructurare urbane aflate in adiacent orasului

constituit si ansamblurile de locuinte unifamiliale.

Prin strategia de dezvoltare spatiala s-au definit

proiectele principale pentru care PUG prevede

instrumentele si terenurile necesare:

— proiecte de regenerare urbana pentru zonele vizate,
cu includerea unor planuri de masuri specifice

— retea de trasee alternative (pietonale si velo)

— program anual de plantari pentru vegetatia de
aliniament stradal

— construirea de garaje publice in cartiere si
eliberarea de garaje individuale a spatiului public
obtinut

22 Asa cum sustenabilitatea este definitd in capitolul 7endinfe la nivel
European
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Masuri pentru crearea unui fond de locuinte sociale

— Arondarea terenurilor si constructia de locuinte
sociale

— Dezvoltare prudenta in zone construite, cu
respectarea calitatii spatiului urban existent

— Concentrarea pe zone bine deservite cu utilitati si
servicii publice

— Realizarea de locuinte pentru persoane cu venituri
mici

— Obtinerea de terenuri noi prin reciclarea unor
terenuri inactive

— Acomodarea la particularitatile populatiei in varsta

— Acomodarea la cerintele familiilor cu copii

— Prevenirea conflictelor

— Asigurarea unui procent de locuinte sociale din
unitatile locative ale noilor ansambluri mari si
mijlocii (peste 30-50 de unitati locative)

Prin Strategia de dezvoltare spatiala s-au definit

proiectele principale pentru care PUG prevede

instrumentele si terenurile necesare:

— Str. Cercului, str. Diminetii, str. Bujorilor (zona
Steaua Fratelia)

— Str. Rudolf Walter, str.,
(zona Plopi)

Bistrei, str. Vasile Cretu

Masuri pentru realizarea de zone rezidentiale
coerente, obtinute prin urbanizare si reconversie

— Delimitarea suprafetelor de dezvoltare imobiliara pe
tipuri si densitati locative

— Dezvoltare prudenta in zone construite cu
respectarea calitatii spatiului urban existent

— Concentrarea pe zone bine deservite cu utilitati si
servicii publice

— Asigurarea protectiei zonelor rezidentiale proxime cu
zone industriale sau cu destinatie speciala

— Reconversia unor suprafete din zone industriale in
zone mixte

— Asigurarea, prin implementarea sistemului de
reparcelare, a unei structuri teritoriale si functionale
coerente, cu desemnarea suprafetelor pentru dotari
comunitare si a spatiilor verzi, in cadrul unor planuri
urbanistice zonele

1. Instrumentele PUG pentri satisfacerea cerintelor
prinvind calitatea locuirii:
Noul PUG prevede o reglementare mai diferentiata a
zonelor rezidentiale si mixte, raportat la tipuri de
locuire, apropierea fata de centrele urbane si
accesibilitatea zonei respective. Noul PUG prevede
instrumente de interventie diferentiate pentru
cresterea calitatii zonelor rezidentiale existente sau
in curs de formare.
l) Ansamblurile de locuinte colective
existente

Noul PUG prevede obligativitatea unui program de
regenerare urbana pentru ansamblurile rezidentiale
construite fnainte si dupa 1989, incadrate in UTR lca.
Scopul programului de regenerare urbana este
identificarea resurselor de teren necesare dotarilor
publice, parcajelor colective si zonelor verzi la nivel
de cvartal, intr un proces participativ consistent si
real, centrat asupra problematicii specifice fiecarui
ansamblu in parte.
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m) Zone de urbanizare
Nou PUG prevede procedura de urbanizare pentru
zonele ce urmeaza a fi dezvoltate ca si cartiere
rezidentiale noi. Procedura de urbanizare presupune
un demers colectiv si participativ, de natura sa
asigure cea mai buna utilizare a resurselor disponibile
pentru realizarea obiectivelor de interes public si a
dotarilor neceare unei dezvoltari sustenabile.

n) Zone de restructurare
Zonele de restructurare destinate restructurarii in
zone mixte sunt zone centrale, usor accesibile, de
obicei foste terenuri industriale. Procedura de
restructurare este instrumentul prin care
municipalitatea poate asigura utilizarea eficienta a
resurselor de teren, oferind astfel garantia unei
dezvoltari sustenabile si a unei calitati a locuirii
ridicate a viitoarelor cartiere precum si a cartierelor
adiacente acestora.

1ll.3.7 Dezvoltare economica

Din perspectiva Strategiei EUROPA 2020 o politica de
dezvoltare economica locala trebuie sa se bazeze pe o
politica nationala axata pe cele 3 prioritati enuntate: o
crestere inteligenta, care sa dezvolte o economie bazata
pe cunostinte si inovatie; o crestere durabila, care sa
promoveze o economie mai verde, mai competitiva si
care sa gestioneze resursele intr-un mod mai eficient; si
o crestere incluziva care sa stimuleze o economie cu un
potential inalt de angajare, care sa asigure coeziunea
teritoriala si sociala.

Politica locala de dezvoltare a unei structuri economice
urbane competitive trebuie, in egala masura, sa
amelioreze disfunctionalitatile identificate in
functionarea activitatilor economice existente si sa ofere
conditii pentru localizarea si dezvoltarea acelor activitati
care genereaza valoare adaugata, in sensul celor trei
directii specificate in strategia europeana.

Scopul politicii:

— Sustinerea activitatilor economice existente si
atragerea de firme noi prin oferta de amplasamente
si spatii de localizare

— Pastrarea unei oferte diferentiate de locuri de
munca si atragerea fortei de munca tinere si
specializate din regiune

— Transformarea Timisoarei intr-un centru regional de
cunoastere si inovare

1ll.3.8 Protectia mediului. Spatii verzi

Masuri cu caracter general:

— Mentinerea, protejarea si revitalizarea zonelor verzi
existente;

— Refacerea cu gazon a spatiilor distruse si amenajarea
de noi spatii verzi dotate cu sisteme de irigare;

— Stoparea diminuariisi degradarii spatiilor verzi
intraurbane si periurbane;

— Inventarierea terenurilor virane, identificarea
proprietarilor si obligarea acestora de a le imprejmui
si salubriza;

— lIdentificarea terenurilor apartinand domeniului
public, fara utilitate agricola, in vederea realizarii
de spatii verzi si perdele forestiere;
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— Continuarea inventarierii societatilor comerciale
poluatoare si obligarea acestora la dotare cu
aparatura necesara pentru diminuarea si /sau
stoparea poluarii;

— Continuarea achizitionarii si repartizarii de material
dendrologic primavara si toamna la solicitarile
asociatiilor de proprietari in vederea amenajarii
spatiilor verzi din jurul imobilelor;

— Sensibilizarea cetatatenilor pentru formarea unei
constiinte ecologice prin intermediul mass-media,
afisaje, pliante;

— Derularea unor programe de educatie ecologica si de
protectie a mediului in parteneriat cu ONG-uri,
avand drept scop sensibilizarea tinerilor din
institutiile de invatamant;

— ndeplinirea obiectivelor de ridicare a calitatii
mediului urban de catre autoritatea publica locala
prin atragerea de surse de finantare extrabugetare si
prin integrarea in programe comunitare la nivel
european;

— Identificarea si implementarea unor mecanisme
economice pentru incurajarea persoanelor fizice si
juridice in realizarea de spatii verzi, impaduriri,
plantatii si managementul acestora;

— Prelucrarea societatilor comerciale ce presteaza
lucrari edilitare pentru a limita distrugerile
materialului dendrologic.

Politica 5: imbunatatirea calitatii si gestionarii
domeniului public

Program 2: Cresterea calitatii retelei de spatii verzi

Scopul programului:

— asigurarea suprafetelor necesare pentru spatii verzi
pe cartiere

— introducerea unor indicatori privind suprafetele de
spatii verzi in functie de desitatea populatiei si
procentajul de spatii verzi private

— asigurarea accesibilitatii pentru toate grupele de
varsta

— asigurarea accesibilitatii pentru persoane cu
disabilitati

— asigurarea rolului de coridor verde cu efect ecologic
al unor spatii verzi

— asigurarea continuitatii retelei de spatii verzi

— conectarea la mediul periurban

— asigurarea proximitatii fata de centre de cartier,
dotari publice, fond locativ

— cresterea valorii ecologice

— interdictia de construire pe spatii verzi

Localizare:
pe intreg teritoriu orasului in functie de prioritati pe
proiecte

— in lungul retelei hidrografice

pe culoare de legatura intre zone locuite si zone de
agreement

Proiecte:

— trasee de alergare cu piste in interiorul orasului si
traseu de maraton in zona periurbana a orasului pe
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culoare verzi. Implementarea conceptului si
tehnologiei de realizare a acoperisurilor si zidurilor
verzi, la actualele cladiri sau la noile constructii,
impuse prin documentatiile de urbanism

cresterea procentului de spatii verzi pentru noile
investitii de la 25 % actual la 40 %, pentru noile
zonele de dezvoltare urbana

reabilitarea spatiilor virane si a celor degradate prin
transformarea in spatii verzi amenajate cu gazon si
plantare de material dendrofloricol

umbrirea spatiilor de parcare existente, prin
plantarea de arbori cu anumite caracteristici ale
tulpinii si coroane, precum si din specii a caror
coroana sa asigure umbrirea in cel mai scurt timp cu
putinta

plantarea in aliniamentele stradale a unor specii de
arbori rezistenti la noxe si seceta

realizarea unor trasee de legatura cu zonele de
biodiversitate si zona periurbana

valorificarea potentialului turistic de-a lungul
Canalului Bega RO-Se si promovarea investitiilor
prioritare transfrontaliere comune (CJT -
ADETIM/Parteneri Serbia)

SF+PT Modernizare Calea Martirilor 1989 (PMT)
SF+PT Amenajare str. Miloia (PMT)

amenajare zona Petuniei-Magnoliei (PMT) « PT-
Amenajare str. Edgar Quinet (PMT)

SF+PT zona Rogojan - Louis Turcanu (PMT)
amenajare zona Weismiiller-L. Nicoara (PMT)
amenajare zona verde Bulevardul Take lonescu-

Simion Barnutiu (PMT)

amenajare zona verde Calea Aradului (PMT)
amenajare zona verde Calea Sagului (PMT)
amenajare zona verde Calea Sever Bocu (PMT)
amenajare zona verde Calea Stan Vidrighin (PMT)
amenajare zona verde strada lon Budai Deleanu
(PMT)

amenajare zona verde strada Eternitatii (PMT)
amenajare zona verde strada Baritiu (PMT)
amenajare zona verde strada Gheorghe Lazar (PMT)
amenajare zona verde strada Mangalia (PMT)
amenajare zone verzi zona Dambovitei - lon Barac
(PMT)

amenajare terenuri noi (PMT)

reamenajarea si modernizarea Gradinii (Parcului)
Botanice (PMT)

modernizarea Parcului Cetatii (Centrul Civic) (PMT)
modernizarea Parcului A. Mocioni (ILSA) (PMT)
modernizarea Parcului Alpinet (PMT)

modernizarea Parcului Catedralei (PMT)
modernizarea Parcului Central (PMT)

modernizarea Parcului Justitiei (PMT)
modernizarea Parcului Lidia (Padurice Giroc) (PMT)
modernizarea Parcului Petofi (PMT)

modernizarea Parcului Stadion (PMT)

modernizarea Parcului Studentesc (PMT)
modernizarea Parcului Vasile Parvan (PMT)

cladire educationala multifunctionala la Gradina Zoo
a municipiului Timisoara (PMT)
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11I.3.9 Optimizarea relatiilor in terioriu

Oportunitati
— Definirea cadrului european prin care se accentueaza

importanta si rolul de coordonare a polurilor de
crestere cu privire la zonele metropolitane

Probleme identificate ce nu pot fi solutionate la nivel
de PUG

— Lipsa unui cadru operational pentru zona
metropolitana

— Caracterul conjunctural al programelor PIDU si al
investitiilor incluse

— Incapacitatea de sincronizare a administratiilor
locale

— Lipsa de comunicare intre CJT si PMT

— Afilierea politica a politicilor publice si caracterul de
conjunctura al proiectelor adoptate spre
implementare

— Lipsa resurselor de teren in proprietatea Statului sau
Administratiilor locale, lipsa evidentei acestora.

Prin reglementarile urbanistice din zonele periferice ale
intravilanului propus se asigura o relatie armonioasa cu
teritoriile administrative invecinate.

Tipurile de UTR se incadreaza in reglementari de
urbanizare, reglementari de conservare si protejare,
reglementari de restructurare, toate subordonate
obiectivelor strategice si dezvoltarii municipiului
Timisoara in contextul zonei metropolitane.

In zona de nord, intre calea ferata si Calea Torontalului
se propune o extindere a teritoriului intravilan in baza
documentatiilor de urbanism aprobate care au produs
efecte si a proiectelor de investitie pentru cresterea
competitivitatii economice a municipiului. Datorita
barierelor de infrastructura si a intravilanului actual cu
parcul industrial PITT, in nord nu exista zone de alipire
cu teritorii administrative invecinate de natura sa
genereze conflicte.

Zona delimitata de Calea Aradului-Calea Torontalului
este alipita teritoriului administrativ al comunei
Dumbravita de-a lungul Caii Aradului. Planul urbanistic
general al Comunei Dumbravita prevede pe acest
teritoriu Institutii publice si servicii. Noul PUG al
municipiului Timisoara rezerva acest teren pana la
clarificarea intentiilor principalilor detinatori de
terenuri, astfel incat un proces de urbanizare sa poata
avea loc odata cu clarificarea necesitatilor si viziunii de
dezvoltare. Situatia nu este de natura sa produca
conflicte .

Zona delimitata de Calea Aradului si Calea Lipovei

Probleme:

— Terenuri libere aflate in reconversie fara o viziune
de dezvoltare

— Strangulare a traficului datorata necontinuitatii
tramei stradale si a cresterii traficului catre si
dinspre zona rezidentiala Dumbravita

— Facilitati ale Statului Roman au fost convertite
pentru functiuni noi, fara a se lua in seama reguli
minime privind adaptarea la structura urbana,
accesibilitate si interes public.
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— Terenuri industriale in stadii diferite de reconversie.
— Infrastructura alimentare cu energie electrica (Calea
Lipovei)

Prevederi PUG:

— S-au reglementat terenurile libere cu parcelar
agricol prin procedura de urbanizare in conditiile
unor suprafete suficient de mari

— S-areglementat prezervarea in regim de Vs (zona
verde cu tematica sportiva) a terenurilor sportive
aflate in proprietatea Statului pentru a preveni
instradinarea loc in scopuri imobiliare

— S-au rezervat prin instituirea de servituti publice
spatiile de penetrare necesare completarii tramei
stradale majore.

— S-au reglementat prin adaptare la indicatori urbani ,
nealimentati de specula imobiliara, terenurile pentru
care deja exista un PUZ

— S-ainstituit UTR de restructurare pentru facilitati
industriale care necesita relocare sau si-au oprit
activitatea

— S-au instituit UTR tip zona mixta adiacent arterelor
majore de legatura cu zona Dumbravita, astfel incat
o exploatare corespunzatoare a acestora sa fie
posibila.

— S-au instituit reglementari favorizante pentru
locuirea de tip individual pe parcele ramase libere a
caror vecinatate este predominant zona de locuire
individuala si s-a creat astfel posibilitatea completari
cvartalelor rezidentiale.

Zona delimitata de calea Lipovei si Strada Demetriade

Probleme

— Terenuri libere aflate in reconversie fara o viziune
de dezvoltare partial cu reglementari prin PUZ cu
indicatori urbanistici de natura sa creeze grave
probleme prin supraincarcarea retelei de trafic,
favorizarea aparitiei unor zone de segregare sociala,
limitarea posibilitatii de acces catre Padurea Verde,

— Strangularea traficului datorata necontinuitatii
tramei stradale si a cresterii traficului catre si
dinspre zona rezidentiala Dumbravita, respectiv prin
aparitia unor dezvoltari care permit o densificare cu
mult peste media existenta in oras (CUT 9)

— Dotari municipale de natura sa afecteze calitatea
locuirii (Baza auto STPT)

— Facilitati industriale generatoare de disconfort
olfactiv major (Continental)

Prevederi PUG

— S-au reglementat terenurile libere cu parcelar
agricol prin procedura de urbanizare in conditiile
unor suprafete suficient de mari

— S-a reglementat prezervarea in regim de Va (zona
verde cu acces public nelimitat) a terenurilor libere
care au avut aceasta destinatie odata cu realizarea
cartierelor de locuinte colective din zona

— S-au rezervat, prin instituirea de servituti publice
spatiile de penetrare necesare completarii tramei
stradale majore si a inelului de circulatie IV.

— S-au reglementat prin adaptare la indicatorii urbani,
nealimentati de specula imobiliara terenurile pentru
care deja exista un PUZ aprobat de natura sa
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afecteze grav zona

S-a instituit UTR de restructurare pentru facilitati
industriale existente care genereaza poluare
olfactiva sau de alta natura.

Pe zona de invecinare directa cu comuna
Dumbravita, s-a instituit un regim de inaltime si
functiuni in completarea celor existente.

Padurea Verde este o zona tampon care impiedica
aparitia altor probleme datorate unor reglementari
necorelate.

Trebuie mentionat ca relatia de invecinare cu
Padurea Verde a comunelor Dumbravita, Giarmata
Vii, Giroc este necesar a fi tratata la nivelul PUG-
urilor comunale si a PATJ, la ora actuala toate
aceste comune avand reglementari ce permit
construirea pana in limita padurii, cu riscul de
diminua accesibilitatea catre aceasta.

S-au instituit UTR tip zona mixta adiacent arterelor
majore de legatura cu zona Dumbravita, astfel incat
o exploatare corespunzatoare a acestora sa fie
posibila.

S-au instituit reglementari favorizante pentru
locuirea de tip individual pe parcele ramase libere a
caror vecinatate este predominant zona locuire
individuala si s-a creat astfel posibilitatea
completarii cvartalelor rezidentiale.

S-au reglementat terenurile pentru construirea unor
obiective de utilitate publica (locuinte sociale)

Zona delimitata de Strada Demetriade si Canalul Bega
respectiv Comuna Ghiroda

Probleme

Calea Lugojului a reprezentat una din axele de

dezvoltare pe teritoriul altor comune, dar alimentate

de evolutia economica a muncipiului Timisoara.
Existenta Padurii Verzi si a unor elemente de cadru
natural a localizat insa aceasta dezvoltare in lungul
Caii Lugojului, exceptie facand extinderea zonei
rezidentiale alipite Ghirodei.

Prevederi PUG:

S-au prezervat padurile, spatiile verzi de agrement,
inclusiv delimitarile apelor existente pe planul
cadastral dar neidentificate la fata locului

S-a instituit reglementare de zona mixta in zona in
care s-a constatat existenta unor centre de cartier.
S-a instituit reglementarea de urbanizare pentru
locuinte individuale pe calupurile de parcele agricole
ramase neurbanizate.

S-au instituit servitutile publice necesare completarii
tramei stradale a municipiului

Zona delimitata de Canalul Bega, canalul de irigare
agricola si Calea Buziasului

Probleme

Din punct de vedere al invecinarii cu Comuna
Mosnita, nu sunt probleme majore, decat din
perspectiva extinderii prin PUZ uri succesive a
intravilanului Comunei Mosnita pana la limita
teritoriului administrativ, fara pastrarea unor zone
de trecere sau zone tampon.

Din punct de vedere al elementelor de
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infrastructura, zona este utilizabila doar fragmentat
pentru construire.

— Din punct de vedere al elementelor de cadru natural,
exista oportunitatea realizarii unui coridor ecologic
care sa conecteze zona cu culoarul Canalului Bega, si
sa functioneze ca o zona de agrement tampon in
favoarea ambelor localitati.

— Dezvoltarea zonelor rezidentiale dinspre ambele
localitati reprezinta un risc real pentru elementele
de biodiversitate si mediu existente

— Riscul ca terenurile cu destinatie speciala (UM) sa fie
privatizate sau dezvoltate netransparent, fara
participarea publicului si fara a considera interesul
public. Aceste terenuri reprezinta singura resursa
care permite evitarea unui scenariu de densificare si
urbanizare fragmentata si generatoare de conflicte,
similar celui derulat in zona Dumbravita

Prevederi PUG

— Reglementarea extinderii zonei intravilane a
Timisoarei prin procedura de urbanizare intr-un
proces participativ cu asocierea persoanelor
detinatoare de terenuri.

— Reglementarea zonei adiacente canalului de irigare
ca zona de agrement, spatii verzi de protectie a
canalelor si cu rol de zona tampon catre Comuna
Mosnita

— Conexiunile rutiere sunt asigurate pe teritoriul
municipiului Timisoara.

Zona delimitata de Calea Buziasului si Calea Girocului

Probleme

— Dezvoltarea zonelor rezidentiale dinspre ambele
localitati reprezinta un risc real pentru elementele
de biodiversitate si mediu existente

— Riscul unei dezvoltari dispersate cu efecte de
fragmentare a peisajului si supraintindere a retelelor
de comunicare si edilitare

— Municipiul Timisoara nu are resurse de teren, limita
intravilanului suprapunandu-se cu limita terenului
administrativ in zona de vecinatate cu comunele
Mosnita si Giroc.

— Terenuri publice au fost pierdute in instanta, astfel
existand riscul disparitiei Pepinierei Horticola care
putea functiona ca o zona tampon.

Prevederi PUG

— Se prevede urbanizarea terenurilor agricole ramase
nedezvoltate ca insule in zone rezidentiale, in
limitele intravilanului existent

— Se reglementeaza ca spatii verzi terenurile in
proprietatea municipiului Timisoara

Zona delimitata de Calea Girocului - Canalul Bega

Probleme

— Existenta in apropiere imediata fata de Chisoda a
Centralei de Energie Termica cu riscurile de poluare
aferente, evidentiate in Studiul de Fundamentare.

— Existenta unei bariere artificiale sub forma caii
ferate

— Existenta unor terenrui contaminate, a statiei de
sortare a deseurilor cu efecte de poluare asupra
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zonei rezidentiale Steaua.
— Lipsa terenurilor in proprietate publica de orice fel
— Nu exista o invecinare care sa reprezinte riscuri cu
Comuna Sag.

Prevederi PUG

Prevederile PUG se refera la probleme ce tin de
reglementarea intravilanului actual prin urbanizarea unor
terenuri cu parcelar agricol, preponderent cu profil
functional existent in zona, comert cu suprafete peste
3.000 mp si productie industriala si gospodarire
comunala.

Introducerea de zone plantate cu vegetatie de protectie
a infrastructurii de transport

Protejarea apelor existente inca si mult diminuate in
ultimii 20 de ani

Conectarea ochiurilor de apa acolo unde este posibil
pentru realizarea unor culoare de mobilitate alternativa
catre Canalul Bega.

Utilizarea barierei reprezentate de calea ferata pentru a
delimita zonele rezientiale si a cartierelor de locuinte
colective de zona de dezvoltare a comertului de mari
dimensiuni.

Reglementarea terenurilor parcului industrial Freidorf in
perspectiva realizarii Centurii Muncipiului.

Delimitarea prin reglementarea pe parcela a zonei
construibile in categoria Liu a teritoriului initial al
comunei Freidorf de dezvoltarea cu functiuni tip comert
catre Calea Sagului.

I11l.4 Dezvoltarea activitatilor economice23

Desi 0 mare parte din schimbarile economice locale este
cauzata de factori situati dincolo de influenta locala sau
regionala, rolul autoritatilor locale in economia urbana
devine din ce in ce mai important in competitia urbana.
Daca autoritatile sunt suficient de bine echipate din
punct de vedere financiar, administrativ, tehnic si
politic, atunci pot mobiliza resursele si participarea
locala, esentiale pentru realizarea planurilor de
dezvoltare urbana.

Obiectivul general al dezvoltarii economice locale este
acelasi cu al oricarei politici economice, la orice nivel:
inlaturarea obstacolelor ce blocheaza calea dezvoltarii
economice, ameliorarea neregularitatilor din
functionarea imperfecta a mecanismului pietii. Cele mai
comune obiective se refera la crearea de locuri de
munca, asistarea intreprinderilor existente, atragerea de
noi firme, revitalizarea centrelor urbane, imbunatatirea
infrastructurii, toate intr-un tel unic al promovarii
bunastarii comunitatii (Blakely, 1996).

In dezvoltarea economiei locale, prin dezvoltare nu se
intelege doar crestere economica, ci mai curand poate fi
interpretata ca un fenomen calitativ, socio-uman.
Cresterea este asociata cu dezvoltarea, doar daca
implica o schimbare structurala a sistemului socio-
economic. Se poate asigura o dezvoltare economica
locala durabila doar in cazul unei abordari integrate, in
care se realizeaza un echilibru intre beneficiile
economice si cele sociale si de mediu.

Factorii dezvoltarii economiei locale, factori ce
determina si sustin activitatile economice sunt de ordin
“hard” - accesibilitatea teritoriului si calitatea fortei de
munca si factori “soft” - atractivitatea mediului urban

(calitatea vietii, conservarea patrimonului cultural si
natural, facilitatile de petrecere a timpului liber),
precum si capacitatea administratiei publice locale de a
planifica si sustine dezvoltarea economica locala.

In conditiile date ale contextului european, regional si
national, factorii dezvoltarii economice locale se afla sub
influenta actiunilor publice si private, ce ii poate
transforma in avantaje competitive in raport cu ceilalti
competitori de pe piata urbana. Analiza a parcurs patru
categorii de factori: accesibilitatea, forta de munca,
atractivitatea mediului urban si capacitatea
administratiei locale de a sustine dezvoltarea. Concluziile
analizei conduc la o serie de recomandari ce vor fi
ulterior agregate intr-o strategie de dezvoltare
economica locala.

Masuri

— Implementarea unui concept de trafic integrat /
intermodal la nivel metropolitan, in vederea
cresterii accesibilitatii si mobilitatii in teritoriu.

— Sustinerea dezvoltarii aeroportului, ca factor al
economiei locale si a zonei adiacente acestuia
pentru functiuni compatibile.

— Atragerea de investitii si stimularea initiativelor
antreprenoriale locale, promovarea activitatilor de
cercetare - dezvoltare prin programele europene
dedicate.

— Conservarea si punerea in valoare a patrimoniului
arhitectural urbanistic, prin revitalizarea cartierelor
istorice (renovarea cladirilor si spatiilor publice),
imbunatatirea accesibilitatii.

— Amenajarea Canalului Bega si stimularea activitatilor
de agrement pe malurile acestuia.

— Stimularea n zona centrala si a cartierelor istorice a
activitatilor economice compatibile si care atrag
vizitatori.

— Promovarea orasului, valorilor si evenimentelor sale,
pentru atragere de activitati economice si de
vizitatori.

— Realizarea unei structuri locale/metropolitane de
dezvoltare economicad, cu responsabilitati in
sustinerea initiativelor antreprenoriale, in realizarea
de proiecte in parteneriat public-privat, in
marketingul urban.

— Managementul patrimoniului municipal in sensul
valorificarii sale din punctul de vedere al dezvoltarii
economice.

— Dezvoltarea de proiecte de dezvoltare economica in
parteneriat cu orasele similare din regiune.
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Aspecte cheie identificate:

Recomandari:

2. Accesibilitate

— Municipiul Timisoara are o buna accesibilitate rutiera,
feroviara si aeriana. Cu toate acestea pot fi identificate o
serie de disfunctionalitati in functionarea acceselor:

— Lipsa unei centuri de ocolire a municipiului (finalizata doar
pe ruta Lugoj - Arad) face ca o parte in traficul greu de
tranzit sa patrunda in oras;

— Lipsa unui sistem de management al traficului rutier conduce
la supra-aglomerarea unor artere importante (V. Parvan,
Bdul. Michelangelo, Continental, Puncte Cardinale, Piata
Marasti, calea Aradului);

— Strabaterea centrului orasului de calea ferata si de canalul
Bega, care impreuna creeaza un inel ce izoleaza centrul de
restul orasului si ingreuneaza legaturile intre partea de nord
si de sud a orasului;

— Desi asigura practic legaturi cu teritoriul
national/international din regiune, reteaua feroviara actuala
este incapabila sa asigure siguranta, confortul si viteza
necesara unui transport modern.

— Implementarea unui concept de trafic
integrat / intermodal la nivel metropolitan,
in vederea cresterii accesibilitatii si
mobilitatii in teritoriu.

— Sustinerea dezvoltarii aeroportului, ca factor

al economiei locale si a zonei adiacente
acestuia pentru functiuni compatibile.

3. Forta de munca

— Forta de munca, prin calitatea calificarii acesteia si nivelului
scazut de salarizare fata de competitorii regionali reprezinta
un avantaj competitiv. Problemele acestui sector tin insa de
urmatoarele aspecte:

0) Scaderea numarului de salariati, ca urmare a
descresterii activitatilor economice/ interesului
local investitional;

p) Migratia specialistilor catre alte zone ale UE;

q) Descresterea numarului de studenti.

— Atragerea de investitii si stimularea
initiativelor antreprenoriale locale,
promovarea activitatilor de cercetare -
dezvoltare , prin programele europene
dedicate.

4. Atractivitatea mediului urban

— Timisoara are o oferta bogata si variata de monumente,
spatii de cultura, activitati si evenimente culturale si
modalitati de petrecere a timpului liber.

— Principala problema a acestui factor este competitia foarte
stransa in acest domeniu intre toate orasele analizate, ceea
ce reclama o serie de interventii in valorificarea maxima a
patrimoniului existent. O alta problema este promovarea
insuficienta a evenimentelor culturale la nivel european,
regional.

— Conservarea si punerea in valoare a
patrimoniului arhitectural urbanistic, prin
revitalizarea cartierelor istorice (renovarea
cladirilor si spatiilor publice), imbunatatirea
accesibilitatii.

— Amenajarea canalului Bega si stimularea
activitatilor de agrement pe malurile
acestuia.

— Stimularea in zona centrala si a cartierelor
istorice a activitatilor economice compatibile
si care atrag vizitatori.

— Promovarea orasului, valorilor si
evenimentelor sale, pentru atragere de
activitati economice si de vizitatori.

5. Capacitatea administratiei locale de sustinere a dezvoltarii economice locale

— Eficienta si eficacitatea administratiei locale in planificarea
dezvoltarii urbane in general si stimularii dezvoltarii
economice in particular sunt certificate de planurile si
proiectele de dezvoltare realizate, sau aflate in curs de
implementare. Administratia locala asigura prin proiectele
dezvoltate servicii de calitate pentru investitori, informare,

— Realizarea unei structuri
locale/metropolitane de dezvoltare
economica, cu responsabilitati in sustinerea
initiativelor antreprenoriale, in realizare de
proiecte in parteneriat public-privat, in
marketing urban.
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asistenta de specialitate, interfata cu alte institutii. — Managementul patrimoniului municipal in
sensul valorificarii sale din punctul de

. < e . . vedere al dezvoltarii economice.
— Aceeasi problema a competitiei, mai ales la nivel european

necesita insd o abordare mai structurata si o coordonare a — Dezvoltarea de proiecte de dezvoltare
actiunilor publice si private, precum si a actiunilor de tip economica in parteneriat cu orasele similare
hard si soft (ex: proiecte de investitii coordonate cu proiecte din regiune.

de resurse umane).

lll.5 Evolutia populatiei

1.L5.1 Proiectarea populatiei municipiului Timisoara
Proiectarea demografica vizeaza estimarea numarului
populatiei viitoare, pentru un orizont oarecare, in
anumite conditii ipotetice de mortalitate, fertilitate si
migratie.

Din punct de vedere statistic, proiectarea demografica in
cazul judetului Timis face parte din estimatiile populatiei
pentru orizontul anului 2025, pornind de la studiul
Institului National de Statistica.

Populatia rezidenta in profil teritorial, inregistrata in anul 2015 si proiectata
in anii 2030 si 2060 - Varianta medie -
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IV. SINTEZA

IV.1.1.1 Sinteza informatiilor culese in cadrul

procedurii de consultare a populatiei
Consultarea publica s-a realizat pe baza ordinului pentru
aprobarea Metodologiei de informare sj consultare a
publicului cu privire la elaborarea sau revizuirea
planurilor de amenajare a teritoriului si de urbanism
(MONITORUL OFICIAL AL ROMANIEI, PARTEA I, Nr.
47/19.1.2011 MINISTERUL DEZVOLTARII REGIONALE S|
TURISMULUI) si a Regulamentului local, de implicare a
publicului in elaborarea sau revizuirea planurilor de
urbanism si amenajare a teritoriului, (emis de Biroul
Dezvoltare Urbana si Avizare PUZ/PUD (sef birou Arh.
Emilian Sorin CIURARIU, ARHITECT SEF Arh. Ciprian Silviu
CADARIU).Aceste reglementari inglobeaza legislatia
actuala in domeniul planificarii urbane si teritoriale.
Echipa de elaborare a PUG Timisoara a optat pentru
metoda anchetei pentru culegerea informatiei primare de
la cetatenii municpiului Timisoara. Instrumentul de baza
folosit a fost chestionarul. O varianta de chestionar a
fost postat pe site-ul primariei Timisoara. Accesul la
acest instrument este limitat la cei ce au acces la
internet si la disponibilitatea de a-l completa.
Reprezentativitatea esantionului ce se constituie pe baza
acestor restrictii este limitata. Pentru echipa de
elaborare a PUG Timisoara informatiile sunt de interes
deoarece ne permit sa intelegem perceptia locuitorilor
despre orasul lor si felul in care definesc problemele
orasului in care traiesc. Chestionarul contine intrebari
deschise si inchise. Un set de intrebari de indentificare
ne permite o analiza sociologica si demografica a
raspunusrilor si elaborarea unor tipologii privind
respondentii dar si a raspunsurilor.
Un alt instrument de culegere a informatiilor a fost
Cartea postala distribuita prin consiliile de cartier
locuitorilor din cartierul pe care-l arondeaza. Cartea
postala solicita propuneri si sugestii cu privire la
principii, reguli, masuri urbanistice etc. ce ar trebuii
incluse in Planul urbanistic general. Raspunsurile sunt de
natura calitativa si circumscriu probleme urbanistice
concrete cu care se confrunta locuitorii cartierelor si
care, in opinia lor, trebuie remediate prin PUG.
0 alta modalitate de consultare a publicului a fost
aducerea la cunostiinta a faptului ca se
elaboreaza/reactualizeaza PUG-ul mum'cipiului Timisoara
si rugamintea de a se implica activ in procedurile de
consultare. Tn acest scop a fost conceput si realizat un
afis publicitar.
Am realizat o serie de focus grupuri cu specialisti din
varii domenii economice, sociale, culturale, etc.
centrate pe problematica amenajarii teritoriului si
urbanismului, n stransa legatura cu nevoile spatiale si
organizarea urbanistica a orasului in functie de interesele
speciale ale fiecarui domeniu in parte precum si
propunerile de armonizare spatiala a acestor interese
divergente de natura publica si privata.
Datorita autoselectiei impuse de instrumentul folosit si
interfata media care a asigurat comunicarea cei care ne-
au raspuns nu pot fi considerati reprezentativi pentru
structurile demografice ale populatiei municipiului
Timisoara. Parerile comunicate insa sunt reprezentative
pentru modul in care populatia muncipiului percepe
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orasul si reflecteaza asupra conditiilor pe care le ofera

localitatea - conditii care in ultima instanta definesc

calitatea vietii fiecarui cetatean al urbei.

Din aceste considerente analiza noastra nu este una

cantitativ statistica ci calitativa. Ea sintetizeaza

sensurile si interpretdrile comunicate de cei ce s-au

implicat in discutiile despre viitorul PUG.

Cateva consideratii de natura statistica sunt insa

necesare pentru a pune in evidenta gradul de implicare a

cetatenilor din Timisoara in problematica elaborarii PUG.

Au fost evaluate:

Chestionare internet

— 89 de chestionare dintre care cu date utile de
identificare 75. Majoritatea celor care au completat
chestionarul au studii superioare si ocupatii
corespunzatoare acestui nivel de pregatire. 17.33%
au varsta cuprinsa intre 12 - 25 ani, 29.33% au varsta
intre 26 - 30 ani, 21.33% intre 31 -39 ani, 18.67%
intre 40 -49 ani, 9.33% intre 50 -57 ani, 4% au varsta
de 60 ani si peste.

Carti postale din cartierele:

— Tipografilor 14

— Ronat 68

— Mehala 55

— Fratelia 86

— In total 223

Compozitia pe sexe a respondentilor:

— Tipografilor: B 4; F 10

— Ronat: B 39; F 29

— Mehala: B 32; F 45, Nespecificat 9

— Fratelia: B 41; F 45

1V.1.1.2 Calitatile forte ale municipiului Timisoara

Calitati economice forte ale municipiului Timisoara

— Pozitia geo-strategica, valoarea economica a
amplasamentlui economic situat in vestul Romaniei
la granita cu Ungaria, Serbia,

— accesibilitate transport si comunicare (cai terestre,
aeriene, fluviale)

— forta de munca cu inalta calificare, flexibila,
multiligualism

— investitii internationale

— Tincredere in oamenii de afaceri, initiativa, spirit
intreprinzator

— competitivitate economica

— diversitate activitati economice

— rata redusa a somajului

Calitati culturale forte ale municipiului Timisoara

— oras multicultural

— oferta culturala diversificata

— centru universitar

— interes pentru cultura

— amalgamarea culturald, rezultat al convietuirii
plurietnice seculare

Calitati urbanistice forte ale municipiului Timisoara

— valoarea arhitecturala a spatiilor si ansamblurilor
constituite istoric

[IV-105]
Timisoara 2021



Planul Urbanistic General / Memoriu General

— spatii verzi numeroase

— malurile canalului Bega

— posibilitatea de a rezolva traficul prin sistemul
existent de inele, centuri

— posibilitatea de extindere spatial-teritoriala

— deschiderea administratiei spre consultarea
populatiei in chestiuni urbanistice

— organizarea spatiala a orasului

Calitati sociale forte ale municipiului Timisoara

— societate multiculturala, diversitate etnica,
confesionala, culturala

— spirit de toleranta, convietuire multietnica exemplara

— structura sociala complexa

— servicii sociale dezvoltate

— nivel de educatie superior al populatiei

— sentiment de securitate, siguranta in spatii publice

— grad inalt de civilizatie

Alte calitati forte ale municipiului Timisoara

— dechiderea administratiei si a populatiei spre
probleme ecologice

— pionierat in domenii de implementare a unor inovatii
tehnice, tehnologice, administrative

— centru universitar si facilitati conexe

— densitatea cailor ferate

1V.1.1.3 Vulnerabilitati ale municipiului Timisoara

Vulnerabilitati economice ale muncipiului Timigoara

— acces dificil, infrastructura insuficienta si degradata

— forta de munca este scumpa datorita specializarii
acesteia

— lipsa unei strategii economice

— favorizarea multinationalelor si neglijarea
intreprinderilor mici si mijlocii

— activitati economice prea putin diversificate care
genereaza pericol pe piata fortei de munca

— reducerea investitiilor economice in ultimii ani

— implicarea redusa a administratiei in atragerea de noi
parteneri, slaba incurajare a intreprinzatorilor privati

— lipsa unor parcuri tehnologice

— lipsa sutinerii politice, financiare etc din partea
capitalei

— lipsuri in oferta de petrecere a timpului liber
(divertisment, gastronomie)

Vulnerabilitati culturale ale muncipiului Timisoara

— lipsa infrastructura pentru activitati culturale (sali
mari de spectacole, cladire pentru filarmonica, etc)

— calitatea redusa a ofertei culturale

— lipsa unor evenimente culturale de anvergura
internationala

— integrare slaba in miscarile si evenimentele
culturale europene si mondiale

— provincialism cultural

— promovarea timida a tinerilor si a activitatilor
culturale inovativ-creative

— pericolul disparitiei diversitatii si bogatiei
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multiculturale

valorile culturale ale orasului nu sunt puse in
evidenta asa cum ar merita

neglijarea unor mari parti din patrimoniul cultural al
orasului

Vulnerabilitatile urbanistice ale municipiuluitimisoara

asezarea geografica si structura orasului au efecte
constrictive asupra dezvoltarii urbanistice

traficul si toate activitatile conexe legate de
mobilitatea in oras sunt deficitare

lipsa centuri ocolitoare

lipsa artere penetrare

degradarea fondului construit, in special a celui
istoric cu valoare arhitecturala

lipsa unei gari de cale ferate reprezentativa pentru
oras. Neexploatarea potentialului existent al cailor
ferate

dezvoltare haotica a orasului prin nerespectarea
regulilor urbanistice

PUG limitat si defectuos care a permis si favorizat
dezvoltarea urbana haotica

cartierele periferice istorice sunt degradate si
neglijate administrativ

calitatea drumurilor lasa mult de dorit

lipsa parcari si parcaje colective

poluare generalizata (zgomot, gunoaie, spatii verzi
degradate)

antagonisme arhitecturale intre ansamblurile vechi si
elementele noi inserate

viziuni urbanistice prea limitate spatial. Nevoia de a
gandi dezvoltarea orasul dintr-o perspectiva holista

Vulnerabilitatile sociale ale municipiului Timisoara

saracia, 1n special populatia din cartierele marginase
este afectata.

slabirea coeziunii sociale

polarizarea sociala

segregare spatiala pe criterii economice

rata criminalitatii in crestere

sentiment de insecuritate

problema romilor din oras si mai ales din zonele
centrale

presiunea exercitata de imigranti

disparitia unor profesii traditionale

spirit comunitar prea putin articulat si vizibil

Alte vulnerabilitati ale municipiului Timisoara

turismul este neglijat si neorganizat

activitatile sportive sunt ingreunate de lipsa de
infrastructura (stadioane, sali de sport, terenuri
sportive, bazine de inot etc), dar si de lipsa unor
programe si politici in domeniu. La scara mai mare e
in pericol sanatatea populatiei

activitatea de informare a primariei dar si a altor
institutii si organizatii poate fi imbunatatita

e nevoie de integrarea dezvoltarii municipiului in
programele de dezvoltare ale judetului (regiunii)
poluare fonica

transportul in comun

[IV-106]
Timisoara 2021



Planul Urbanistic General / Memoriu General

— ingrijirea spatiilor verzi
— aspectul estetic al orasului
— gradul de toleranta fata de romi

IV.2 Organizarea circulatiei

IV.2.1 Organizarea circulatiei rutiere si a

transportului in comun

IV.2.1.1 Reteaua rutiera

In ceea ce priveste reteaua de drumuri din zona
periurbana, principala disfunctie rezida in lipsa unui
drum de centura (cu exceptia unui sector care asigura
legatura dintre DN 69 (spre Arad) si DN 6

(catre Lugoj). Tn aceste conditii, traficul de tranzit
ncarca in continuare in mod nepermis reteaua

stradala interioara a orasului, iar traficul de penetratie
ajunge in buna masura pana in zona

centrala a orasului (nefiind distribuit nici de un drum de
centura si nici de un inel urban perimetral).

Propunere:

Masura de mai sus deschide/faciliteaza calea eliminarii
principalelor disfunctii din circulatia actuala (evidentiate
in faza de analiza) prin urmatoarele lucrari de mare
anvergura:

— Tnchiderea inelelor de circulatie 2, 3 si 4;

— Iintregirea infrastructurii de transport public de
calatori cu tramvaiul prin extinderea ei in partea de
nord a municipiului, in conexiune cu infrastructura
existenta (si bine dezvoltata) din partea de sud.

— Realizarea unei noi magistrale pe directia est-vest,
pe traseul actualei cai ferate ce traverseaza
municipiul pe directia est-vest pentru a diminua
presiunea asupra inelului 1 de circulatie;

Totodata, prin realizarea magistralei sus mentionate se
creeaza conditiile necesare (dar si suficiente) pentru
reconversia urbana si valorificarea superioara atat a
suprafetelor actualmente ocupate de cele doua gari (si
cu infrastructurile conexe), cat si a celor adiacente caii
ferate dintre ele, slab valorificate in prezent.

in ceea ce priveste relatia in teritoriu, s-au prevazut
doud noi conexiuni cu autostrada Arad - Lugoj, una care
sa realizeze o legatura prin Calea Aradului (in scopul
degrevarii conexiunii actuale prin Cl Sever Bocu) si a
doua care sa dubleze culoarul Bd. Take lonescu - Simion
Barnutiu - Dorobantilor - Calea Lugojului.

Propunerea de intregire a centurii municipiului este
enuntata atat in vederea degrevarii retelei stradale
interioare de traficul de tranzit de lunga distanta, cat si
in vederea distribuirii echilibrate a traficului de
penetratie pe arterele de penetratie radiale ale orasului.
Pentru degrevarea retelei stradale a municipiului
Timisoara de traficul de tranzit de scurta distanta (intre
localitatile din zona metropolitand) s-au avansat
propuneri pentru reclasificarea unor drumuri comunale
(judetene) prin care sa se creeze o ,,centura secundara”
exterioara centurii de Drumuri Nationale.

Transport comun

Propunerile avansate sunt menite sa elimine disfunctiile
principale constatate in faza de analiza si care constau
in principiu din:

— Refacerea infrastructurii de transport cu tramvaie pe
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traseele actualmente dezafectate, completarea
structurii cu o linie magistrala in nordul orasului (pe
culoarul strazilor Miresei - Amurgului - Divizia 9
Cavalerie si prelungire pana la Muzeul Satului
(eventual Gradina Zoologica);

— Conetcarea liniilor din sud cu cele din nord prin

Dambovita - Cl.Bogdanestilor, Dragalina - Hasdeu si
Kogalniceanu - Divizia 9 Cavalerie;

— Completarea infrastructurii de transport cu

troleibuze din intravilan si prelungirea liniilor radiale
in periurban (spre comunele Dumbravita, Ghiroda si
Giroc);

— Restructurarea liniilor de transport public cu

troleibuze (partial si autobuze) ce converg spre
centrul istoric pe radialele principale (prin
deschiderea circulatiei de pe Inelul | pt. transport
public si reorganizarea circulatiei de pe acest inel pe
sens unic);

IV.2.2 Transportul in comun , transportul

intercomunal, judetean, interjudetean si

international
Propunerile facute in acest capitol sunt menite sa reduca
pe cat posibil volumul traficului de autovehicule
individuale ce afecteaza actualmente reteaua stradala a
municipiului, avand origine in localitatile din zona
metropolitana.
Solutiile avansate se bazeaza pe un studiu recent
elaborat de societatea noastra cu privire la transportul
public de calatori la nivelul judetului Timis si vizeaza in
principiu extinderea transportului urban (conditii de
calatorie si frecvente de circulatie) pana la localitatile
periurbane organic legate deja de municipiul Timisoara
si conectarea tuturor localitatilor din zona metropolitana
la reteaua urbana de T.P. a municipiului.

1V.2.2.1 Retea rutiera periurbana

intregirea centurii ocolitoare

Obiectivul major, de prima urgenta, privind fluidizarea
legaturilor rutiere de transport persoane si marfa intre
oras si reteaua rutiera periurbana, o reprezinta

intregirea centurii ocolitoare a orasului.

In prezent centura este realizata doar pe 12 km (cca. 24%
din traseu) asigurand doar legatura rutiera dintre DN6é
(E70) km 549+145 si DN69 (E671) km 6+400.

Pentru restul traseului, in lungime de cca. 39 km (laturile
nord-vest si sud) documentatia este in curs de avizare a
indicatorilor tehnico-economici in vederea finantarii
lucrarilor de executie.

intregirea centurii ocolitoare, conduce atat la

degrevarea retelei stradale interioare de traficul de
tranzit, cat si la o distributie echilibrata a traficului de
penetratie pe arterele radiale.

Drum de legatura DN69 - Autostrada A1

Pentru asigurarea unei relatii rutiere directe cu
autostrada A1 a zonei nord si vest a orasului, s-a propus
realizarea unei noi legaturi rutiere dintre autostrada si
DN69 la km 7+900.

Noua legatura cu autostrada, conduce la diminuarea
traficului din/la autostrada pe DJ691 (nod Giarmata),
traseu ce strabate zona centrala a localitatii Dumbravita
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pe directia nord-sud si se afla in prezent la limita de
saturatie a capacitatii de circulatie.

Noul nod de descarcare de pe autostrada A1, impreuna
cu nodurile existente in zona Giarmata, respectiv
Remetea Mare, asigura o distributie uniforma a traficului
indus de autostrada, pe reteaua radiala majora a
orasului.

Dublarea traseului de penetrare DN6 (E70)

Realizarea unei legaturi rutiere majore pe directia est-
vest cu profil de drum expres (4 benzi de circulatie) de la
nodul de descarcare Remetea Mare pana la centura
ocolitoare si continuare ca strada de categ.ll (4 benzi de
circulatie) pe actualul traseu al liniilor CF, pana in zona
Garii de Nord.

Traseul propus, are drept scop asigurarea legaturii
rutiere directe a autostrazii (din nodul Remetea Mare) cu
aeroportul international Traian Vuia si statia C.F.R.
Timisoara Nord.

Tntr-o prima etapa, traseul se va realiza pana la inelul IV,
urmand ca dupa reamplasarea liniilor CF pe estacada sau
in subteran, traseul sa fie continuat pana in zona Garii de
Nord.

Drum de legatura - Centura Nord - DN69 km 3+820
Pentru deservirea noului cvartal de locuinte Dumbravita
(zona vest) din DN69, se propune a se amenaja str. Petre
Tutea pe sectorul de la centura nord Timisoara la DN69
(km 3+820) ca strada de categ.ll cu 4 benzi de circulatie.
Intersectiile cu centura nord si DN69 se vor trata intr-o
prima etapa ca intersectii la nivel, urmand ca in etapa
finala, functie de evolutia traficului si de sectorul din
DN69 ce urmeaza a trece in administrarea Primariei
Timisoara, intersectiile sa fie tratate denivelat.
Amenajarea si racordarea la cele doua artere majore a
str. Petre Tutea este unica solutie posibila de conectare
la reteaua rutiera a orasului a noului cvartal de locuinte
Dumbravita.

Sporiri de capacitate

Imbunatatirea deservicii rutiere a localitatilor din zona
periurbana necesita sporiri de capacitate de la 2 la 4
benzi de circulatie pe traseele:

— DN6 km 560+100 (limita administrativa) pana la km
566+300 (centura ocolitoare);

— DN59A km 3+612 (limita administrativa) pana la km
6+125 (centura ocolitoare);

— DJ592 km 5+110 (limita administrativa) pana la km
9+100 (iesire Mosnita Noua).

IV.2.2.2 Propunere de dezvoltare pe traseele
drumurilor nationale

DN6 Lugoj - Timisoara - Cenad

Drumul national DN6 strabate teritoriul administrativ al
orasului pe directia est - zona centrala - nord - vest, pe
strazile: Calea Dorobantilor, b-dul Simion Barnutiu - b-
dul Take lonescu - str. Oituz - P-ta Marasti - P-ta Consiliul
Europei - Calea Torontalului.

Traseul aflat in administrarea Primariei Timisoara de la
km 550+060 ... 560+100 este modernizat ca strada de
categoria Il (4 benzi de circulatie) asigurand
infrastructura pentru transportul rutier urban, pentru
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transportul in comun de persoane pentru pietoni,
biciclisti si traficul stationar (parcare si stationare).
Intersectiile cu strazile adiacente sunt amenajate
satisfacator (functie de fronturile construite) de tip
»cruce” semaforizate, sau tip ,,sens giratoriu” in zona
centrala.

Pe sectorul din intravilanul orasului, prospectul stradal
nu permite lucrari majore de sporire a capacitatii de
circulatie fiind posibile doar lucrari de imbunatatire a
sigurantei si securitatii transporturilor.

De la km 560+100 (limita intravilan existent) si pana la
km 564+730) (limita intravilanului extins) se necesita
sporirea capacitatii de circulatie la 4 benzi de circulatie
(proiect cu indicatori tehnico-economici aprobati) si
realizarea de bretele laterale pentru facilitarea accesului
rutier la obiectivele economice existente si propuse de-a
lungul penetratiei drumului national.

Prospectul propus de 64 m latime (vezi pl. 10073-03)
permite ca intr-o etapa de perspectiva, pe sectorul de la
km 557+815 (b-dul Cetatii) si pana la km 561+540
(amplasament propus pentru noul Spital Municipal), sa se
prelungeasca linia dubla de tramvai existenta pe b-dul
Cetatii si sa se amenajeze un acces rutier din DN6 la
incinta spitalului (km 561+540).

Pentru cresterea eficientei si sigurantei circulatiei
rutiere, in cadrul proiectului de largire la 4 benzi de
circulatie (proiect intocmit de D.R.D.P. Timisoara) a
traseului existent, s-a prevazut si reamenajarea de tip
»Sens giratoriu” a intersectiilor existente la km 560+100
(inelul 1V) km 562+600 (zona Metro II) si km 563+920
(zona Parc Industrial - C.J. Timis).

Prospectul final de amenajare a arterei radiale de
penetratie disnspre Cenad este prezentat n pl. 10073-03
(profile transversale caracteristice - DN6).

DN69 Timisoara - Arad

Drumul national DN69 strabate teritoriul administrativ pe
directia sud-nord din zona centrala km 0+000 (P-ta
Consiliul Europei) pana la km 8+650 (limita teritoriu
administrativ).

De la km 0+000 pana la km 3+300 traseul este modernizat
ca strada de categ.ll de la km 3+300 ... km 7+900 si ca
drum national european de clasa tehnica Il cu 4 benzi de
circulatie.

Pana la km 3+300 traseul este in administrarea Primariei
Timisoara asigurand infrastructura necesara traficului
rutier urban, a celui de transport in comun de persoane
(troleibuz), a deplasarilor pietonale si de ciclisti.
Propunerile de dezvoltare prevad in principiu
urmatoarele lucrari:

— pana la km 3+300, lucrari de imbunatatire a
sigurantei circulatiei si fluidizarea traficului cu
consecinte favorabile de reducere a poluarii
mediului;

— de la km 3+300 ... 7+900, realizarea de bretele
laterale (unidirectionale) pentru deservirea
obiectivelor economice de pe traseul radialei de
penetratie.

Prospectul penetratiei (vezi pl. 10073-04) este de 95 m

latime spatiu rezervat pentru lucrari de sporire a

capacitatii de circulatie, amenajari de intersectii si

cresterea calitatii mediu urban;
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— amenajarea unei intersectii noi la km 3+820, pentru
asigurarea accesului din cvartalul de locuinte
Dumbravita la DN69 si Centura ocolitoare nord, prin
b-dul Petre Tutea (in curs de promovare ca strada de
categ.ll cu 4 benzi de circulatie);

reamenajarea intersectiei existente de la km 7+900
din intersectie la nivel in intersectie denivelata
(solutie prevazuta in documentatia de realizare a
drumului de legatura cu autostrada).

Extinderea intravilanului existent si mobilarea zonelor
limitrofe drumului national impuse si preluarea in
administrarea Primariei Timisoara a sectorului cuprins
intre km 3+300 (limita intravilan existent) si km 6+300
(inainte de intersectia cu varianta ocolitoare de la km
6+400).

DN59A Timisoara - Jimbolia

Traseul drumului national este din zona centrala a
orasului (inelul 1, km 0+000) si limita intravilanului
(existent si extins) km 4+400.

Traseul este modernizat ca strada de categ.ll (4 benzi de
circulatie) pana la km 3+170, sector aflat in
administrarea Primariei Timisoara.

Propunerile de amenajare intr-o prima etapa a traseului
constau din:

— largirea la 4 benzi de circulatie a sectorului de la km
3+170 ... 3+612 (piciorul rampa pasaj);

— amenajarea unei noi intersectii la km 3+350 pentru
deservirea cvartalului de locuinte propus in P.U.G.

in etapa de perspectiva, functie de evolutia traficului de
penetratie dinspre Jimbolia si solicitarile de mobilare a
sectorului cuprins intre km 4+400 (limita perimetru
extins) si km 6+300 (limita teritoriului administrativ) se
vor executa eventuale lucrari de sporire capacitate

(largire la 4 benzi de circulatie) sau lucrari de amenajare
bretele laterale pentru deservire rutiera locala.

Pana la stabilirea necesitatilor de amenajare a traseului,
se va rezerva o latime a zonei drumului de 30,00 m
conform normelor tehnice in vigoare.

DN59 Timisoara - Moravita

Traseul drumului national din teritoriul administrativ,
reprezinta radiala de penetratie in oras dinspre punctul
de frontiera Moravita. Originea drumului (km 0+000) este
in zona centrala (inelul 1), iar limita teritoriului
administrativ este la km 10+000.

intregul traseu este in administratia Primariei Timisoara,
fiind modernizat ca strada de categ.ll cu 4 benzi de
circulatie pana la km 6+500 si in continuare pana la km
10+000 ca drum national european de clasa tehnica Il cu
4 benzi de circulatie.

Lucrarile de dezvoltare si amenajare a traseului se
rezuma la completarea infrastructurii existente cu
trotuare, piste de ciclisti, dotari tehnico-edilitare
(canalizare pluviala, iluminat public) transport in
comun de persoane, etc.

1V.2.2.3 Drumuri nationale

Puncte de intersectie pe drumurile nationale fata de
bornele de kilometraj (fig.)

Drum national Limita de administrare intre Mun. Limita UAT Limita intravilan DN Pozitji ale indicatoarelor de
Timigoara si D.R.D.P Timigoara intrare/iesire din localitate
Existent Propus Existent Propus Existent Propus
DN 6 — intrare dinspre Km 550+060 Km 550+060 Km 551+600 Km 550+060 Km 550+060 Km 550+060 Km 550+060
Lugoj
DN 6 —iesire spre Km 560+100 Km 564+730 (linia Km 568+670 Km 560+100 Km 564+730 Km 560+100 Km 564+730
Sannicolau Mare CF TM-AR)
DN 69 —iesire spre Km 3+300 Km 6+300 Km 8+650 Km 3+300 Km 6+300 Km 3+300 Km 6+300
Ortisoara (inainte de
intersectia DN69
—centura TM
aflata la km
6+400)
DN 59-iesire spre Km 10+000 Km 10+000 Km 10+000 Km 10+000 Km 10+000 Km 10+000 Km 10+000
Deta/Moravita
DN 59A — iesire spre Km 3+170 Km 4+400 Km 6+300 Km 4+400 Km 4+400 Km 4+400 Km 4+400
Jimbolia
VTM —varianta ocolire Km 10+350
Timisoara
URBANISTI [IV-109]
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Concluzii

Solutiile de dezvoltare a infrastructurii rutiere din
intravilan si zona periurbana depind intr-o foarte mare
masura de etapele de realizare a celor 3 lucrari de mare
anvergura si anume :

— fintregirea inelelor 2 si 4 ;

— realizarea pe latura de nord-vest si sud a variantei
ocolitoare ;

— executarea drumului de legatura dintre autostrada
A1 si DN69 (Calea Aradului) ;

Aceste lucrari prioritare pentru oras, conduc in mod cert,
la linistirea traficului interior, eliminarea disfunctiunilor
existente si asigurarea tuturor premizelor de preluare in
administrarea Primariei Timisoara a traseelor drumurilor
nationale si judetene pana la centura ocolitoare.

Numai dupa realizarea centurii ocolitoare se pot stabili in
mod corect necesitatile de intregire a tramei stradale
urbane, de optimizare si extinderea liniilor de transport
in comun de persoane.

ganizarea circulatiei refoviare

Municipiul Timisoara este cel mai important nod de cale
ferata din intreg Banat si zona de vest a Romaniei fiind
strabatut de doua linii feroviare internationale care
asigura legatura cu Ungaria si Serbia.

Traficul feroviar de persoane in zona este deservit de
patru gari (Timisoara Nord, Timisoara Sud, Timisoara Est,
Timisoara Vest), iar traficul de marfuri beneficiaza de
serviciile a opt gari.

In etapa perioadei de valabilitate PUG nu se propune
modificarea cladirilor sau afectarea lor pe traseul caii
ferate.

Se propun spre clasare monumente istorice, cladirea
ansamblul depoului CFR al garii din losefin, inclusiv
halele de pe str. Dunarea, constructie din perioada 1913,
incadrata in ZCP 18 pe plansa UO3_UNITATI TERITORIALE
DE REFERINTA.

Zona istorica de referinta care sta la baza delimitarii ZPC
este formata din ansamblul definit de remizele CFR,
atelierele feroviare, birouri si locuinte de serviciu, anexe
si turnul de apa in relatie cu zona istorica a Garii
Domnita Elena. Zona are relevanta pentru dezvoltarea
urbana a cartierului losefin. Dezvoltarea retelei feroviare
n aceasta zona influenteaza foarte mult dezvoltarea
cartierului losefin in pentru determinarea zonelor
construite protejate cu materializare specifica a valorii
culturale detrimentul cartierului Fabric, atragand unitati
industriale si migratia populatiei din zonele rurale in
perioada 1900.

-

o -

L. T
oo

- : :
Profilul functional este mixt, preponderent cu caracter
logistic in legatura cu activitatea de transport feroviar.
Zona este un areal generat in jurul Depoului de
Locomotive dat in folosinta in 1857 si obiectivele au
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relevanta pentru dezvoltarea traficului feroviar si pentru

dezvoltarea urbana a cartierului istoric losefin.

Este importanta protejarea arealului din punct de vedere

al caracterului industrial istoric si al obiectivelor

reprezentative continute. Gradul de protectie al zonei
construite protejate se propune de importanta locala.

Nu se propun linii noi de cale ferata, se propun doar

largiri si pasaje denivelate, Pasajul Jiul, Pasajul Popa

$apca, Pasajul Solventul.

In perspectiva de lunga durata se propune configurarea

prevederilor strategice de dezvoltare spatiala (din punct

de vedere al infrastructurii destinate circulatiilor)
adoptata in faza de masterplan si consta in urmatoarele
masuri:

— Realizarea unei centuri feroviare (ocolitoare a
municipiului Timisoara prin Nord, pe directia Arad-
Lugoj) in principal pentru a devia traficul de marfa
pe C.F. ce traverseaza acualmente Municipiul);

— Pozitionarea in subteran a celor doua gari principale
(Gara de Nord si Gara de Est) precum si a caii ferate
dintre acestea, pastrandu-se in principiu pozitia
garilor si traseul caii ferate dintre acestea,
desfasurata pe o distanta de aproximativ 8 km;

— Alocarea spatiilor supraterane rezultate in principal
pentru dezvoltare urbana dar si (partial) pentru o
noua artera magistrala care va strabate municipiul
de la Est la Vest.

Aceste masuri au impact seminifcativ la nivel
Metropolitan care permit viabilizarea si rentabilizarea
terenurilor adiacente caii ferate.

IV.2.4 Organizarea circulatiei aeriene

Aeroportul Traian Vuia este situat la 12 km nord-est de
centrul Timisoarei. Accesul cu masina se face iesind din
oras spre Lugoj, pe drumul european E70, din care se
bifurca la stanga (dintr-un sens giratoriu), un drum
semnalizat catre aeroport.

Pista de decolare - aterizare cu dimensiuni

de 3.500 m x 45 m, 18 pozitii de parcare

aeronave, sistemele de balizaj luminos si

navigatie aeriana: ICAO CAT II/1ll pe ambele

directii de aterizare: CAT IllIA pe directia 29

de aterizare si CAT Il pe directia 11 de aterizare

sunt doar cateva dintre beneficiile companiilor

care aleg aeroportul din Timisoara, spun

oficialii acestuia.

Dezvoltare necesara

— Construirea unui terminal pentru cursele operate in
regim de tranzit

— Construirea unui terminal pentru curse operat in
regim non-Schengen

— Realizarea de legaturi externe cu artere rutiere
impotante

— Realizarea unui terminal intermodal

IV.3 Intravilan propus. Zonificarea teritoriului
intravilan. Bilant teritorial

IV.3.1 Limita intravilan propus

Principalele tipuri de operatiuni urbanistice vizate,
restructurarea si urbanizarea sunt reglementate atat
teritorial, prin delimitarea arealelor unde operatiunile
sunt posibile, cat si procedural, prin stabilirea etapelor si
conditiilor generale in care acestea se vor desfasura.
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Limitarea si controlul, prin diferite mijloace si politici a
extinderii zonei edificate a orasului in cadrul natural este
principala masura pentru asigurarea unui grad adecvat de
sustenabilitate a evolutiei orasului pe termen mediu si
lung. Acest lucru se va realiza prin aplicarea unei
proceduri de urbanizare.

Etapele procedurii implica:

— obtinerea Avizului CTATU privind oportunitatea
urbanizarii, aviz prin care se vor specifica detaliat
programul urbanistic, servitutile de utilitate publica,
dar si alte conditionari specifice teritoriului in cauza;

— obtinerea Avizului de Oportunitate (Avizul
Arhitectului Sef) pe baza cererii formulate de catre
asociatia de proprietari constituita in prealabil (sau
de catre toti detinatorii de terenuri din zona);

— elaborarea de catre proprietari / dezvoltatori a
documentatiilor de urbanism - ilustrare urbanistica
(Masterplan) si PUZ - ce vor trata teme ca:
integrarea in contextul urban, accesibilitatea,
zonarea, organizarea spatial-functionala, traficul,
infrastructura edilitara, sistemul de spatii publice,
servitutile de utilitate publica ce greveaza teritoriul
respectiv, reparcelarea terenurilor, parametrii
tehnico-economici (pentru care se recomanda
elaborarea unui studiu de fezabilitate) etc;

Reparcelarea terenurilor cuprinde urmatorii pasi:

— constituirea asociatiei temporare a proprietarilor
terenurilor cu scopul initierii si derularii actiunii de
reparcelare (opttional);

— reactualizarea bazei topografice si cadastrale;

— unificarea (comasarea) virtuala a terenurilor;

— remodelarea parcelarului in conformitate cu
structura urbana propusa, in mod obligatoriu
conforma prezentului RLU. Suprafetele de teren
aferente obiectivelor de utilitate publica se vor
constitui prin diminuarea proportionala proprietatilor
initiale. In cadrul suprafetelor destinate obiecivelor
de utilitate publica se vor identifica doua categorii
de terenuri - cele aferente tramei stradale si
infrastructurii edilitare de interes local (in general
ocupand 20 - 25% din suprafata totala) si cele
aferente celorlalte categorii de obiective de interes
public (trama stradala majora, invatamant, sanatate,
locuinte sociale, spatii verzi ce vor include terenuri
de sport, locuri de joaca pentru copii etc), in cota
fixa de 10% din suprafata totala. Aceasta din urma
categorie poate fi ulterior relocata (partial) de catre
administratia publica locala prin diferite proceduri
(schimburi de teren etc), in scopul asigurarii retelelor
coerente de spatii si servicii publice in zona si oras,
cu conditia amplasarii in noile locatii doar a unor
obiective de utilitate publica. PUZ se va conforma
strict reglementarilor PUG si RLU.

— Aprobarea PUZ;

— elaborarea de catre proprietari / dezvoltatori a

proiectelor tehnice necesare pentru echiparea

completa edilitar-urbanistica a teritoriului ce a fost
definit ca o etapa in procesul de urbanizare prin

PUZ:

retele, rezervoare si statii de pompare pentru apa

potabila, retele de canalizare si gestiunea apelor

meteorice, retele

electrice si puncte de transformare, iluminat public,
comunicatii, gaz metan si a racordurilor acestora la
infrastructura urbana majora;

— strazi si alte tipuri de spatii publice (spatii verzi,
locuri de joaca pentru copii etc), pentru primele
aplicandu-se profile transversale in conformitate cu
reglementarile PUG si normele tehnice specifice.

— autorizarea lucrarilor de echipare completa edilitar-
urbanistica;

— realizarea de catre proprietari / dezvoltatori a
lucrarilor de echipare completa edilitar-urbanistica si
receptia acestora;

— fintabularea noii structuri parcelare, inclusiv a
suprafetelor ce intra in proprietate publica.

Prin PUZ se vor organiza si reglementa terenurile in
conformitate cu programul urbanistic stabilit prin Avizul
de Oportunitate (Avizul Arhitectului Sef).

Terenurile destinate urbanizarii au astazi destinatie
agricola - pasuni, fanete, arabil - sau libere. Destinatia
propusa este variata (locuinte, institutii si servicii
publice, zone verzi publice, activitati economice, zone
mixte, etc.)

1V.3.2.1Zone de urbanizare

UM2 ZONA MIXTA CU REGIM DE CONSTRUIRE INCHIS,
ADIACENTA ARTERELOR DE IMPORTANTA LOCALA

UM3 ZONA MIXTA CU REGIM DE CONSTRUIRE DESCHIS,
ADIACENTA PRINCIPALELOR ARTERE DE TRAFIC

Um4 ZONA MIXTA CU REGIM DE CONSTRUIRE DESCHIS,
ADIACENTA ARTERELOR DE IMPORTANTA LOCALA

Uls_A  ZONA DE INSTITUTII SI SERVICII PUBLICE SI DE
INTERES PUBLIC CONSTITUITE N ANSAMBLURI
INDEPENDENTE

S_Uls  SUBZONA DE INSTITUTII SI SERVICII PUBLICE SI

DE INTERES PUBIC CONSTITUITE IN ANSAMBLURI
INDEPENDENTE

ULiu  ZONA LOCUINTE CU REGIM REDUS DE INALTIME
DISPUSE PE UN PARCELAR DE TIP URBAN

ULc  ZONA DE LOCUINTE COLECTIVE

ULi/c  ZONA DE LOCUINTE CU REGIM REDUS DE
INALTIME-INDIVIDUALE SI COLECTIVE MICI

ULi/c_a SUBZONA AFERENTA LOCUINTELOR INDIVIDUALE

ULi/c_b SUBZONA AFERENTA LOCUINTELOC COLECTIVE
MICI

UEc  ZONA DE ACTIVITATI ECONOMICE DE TIP

COMERCIAL, - EN DETAIL- DESFASURATE N
UNITATI DE MARI DIMENSIUNI- BIG BOX, MALL,
SHOWROOM

UEt ZONA DE ACTIVITATI ECONOMICE CU CARACTER
TERTIAR

UEi ZONA DE ACTIVITATI ECONOMICE CU CARACTER
INDUSTRIAL

UED ZONA DE CONSTRUCTII AFERENTE LUCRARILOR
EDILITARE

S_UED SUNZONANAAFERENTA INFRASTRUCTURII
EDILITARE SITUATA IN ZONE CU ALT CARACTER

UG_c ZONA DE GOSPODARIRE COMUNALA - CIMITIRE,
CAPELE, CLADIRI ADMINISTRATIVE S| ANEXE ALE
CIMITIRELOR

UAapp ZONA AGREMENT PUBLIC SAU/SI PRIVAT

UEL ZONA DE DEPOZITARE, LOGISTICA

UEm ZONA DE MICA PRODUCTIE, SERVICII DE TIP
INDUSTRIAL SAU CVASI-INDUSTRIAL, COMERT EN-
GROS

DEPOURI PENTRU TRANSPORTUL URBAN,
SALUBRITATE

UG_t
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UVa ZONA VERDE - SCUARURI, GRADINI, PARCURI
PUBLICE

S_UVa SUBZONA VERDE - SCUARURI, GRADINI, PARC CU
ACCES PUBLIC NELIMITAT

UVs ZONA VERDE CU ROL DE COMPLEX SPORTIV

uvt ZONA VERDE CU CARACTER TEMATIC

Figura 48 Zone de urbanizare pe categorii de zonificare functionala

IV.3.3 Restructurare

Prin PUG se instituie doua categorii de spatii destinate
restructurarii: cele riverane unor artere de trafic si cele
cu caracter industrial, cu potential de restructurare.

Zonele restructurabile adiacente arterelor de trafic
sunt spatii cu caracter rezidential de tip periferic,
dezvoltate pe un parcelar cu cladiri de factura
modesta, situate in lungul unor strazi care, odata cu
dezvoltarea orasului si a traficului urban au devenit
culoare importante de circulatie, dar si de interes.
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ZONA AGREMENT PUBLIC SAU/SI PRIVAT
61.10ha

UEc ZONA DE ACTIVITATI ECONOMICE DE TIP
COMERCIAL, - EN DETAIL- DESFASURATE IN UNITATI
DE MARI DIMENSIUNI- BIG BOX, MALL, SHOWROOM

153.36ha

ZONA DE ACTIVITATI ECONOMICE CU CARACTER
INDUSTRIAL 282.44ha

~
N
)\ ZONA DE DEPOZITARE, LOGISTICA
5.57ha

D \ A
&

ZONA DE MICA PRODUCTIE, SERVICII DE TIP INDUSTRIAL
| SAU CVASIINDUSTRIAL, COMERT EN-GROS
/ 104.13ha

| ZONA DE ACTIVITATI ECONOMICE CU CARACTER
| TERTIAR
/ 12a.18ha

o 4
//‘

00

ZONA DE GOSPODARIRE COMUNALA - CIMITIRE, CAPELE,
CLADIRI ADMINISTRATIVE $1 ANEXE ALE CIMITIRELOR
18.61ha

ZONA DE INSTITUTII $I SERVICII PUBLICE $I DE INTERES
PUBLIC CONSTITUITE IN ANSAMBLURI INDEPENDENTE
31.31ha

ZONA DE LOCUINTE COLECTIVE
| 0.83ha

\’/
/ &

" ZONA DE LOCUINTE CU REGIM REDUS DE
| INALTIME-INDIVIDUALE $I COLECTIVE MICI
76.96ha

‘\ 8 /

A

{ | ZONA LOCUINTE CU REGIM REDUS DE INALTIME
‘_ | DISPUSE PE UN PARCELAR DE TIP URBAN

\ / 3s2.1%m

ZONA MIXTA CU REGIM DE CONSTRUIRE INCHIS,
ADIACENTA ARTERELOR DE IMPORTANTA LOCALA
0.18ha

\'
) \

2
4 \‘-‘ ZONA MIXTA CU REGIM DE CONSTRUIRE DESCHIS,
| | ADIACENTA PRINCIPALELOR ARTERE DE TRAFIC
\\ / 32.25ha
.
N
| ZONA MIXTA CU REGIM DE CONSTRUIRE DESCHIS,

‘/‘ ADIACENTA ARTERELOR DE IMPORTANTA LOCALA

(
N 2245he

ZONA VERDE - SCUARURI, GRADINI, PARCURI PUBLICE
64.16ha

o TN
( | ZONA VERDE CU ROL DE COMPLEX
{ | SPORTIV
\ . /) 2475ha

ZONA VERDE CU CARACTER TEMATIC
78.07ha

Acest fapt a antrenat un proces de declin urban,

determinat de numeroasele disfunctionalitati si

incompatibilitati aparute:

— trafic ce se desfasoara in spatii urbane neadecvate,
subdimensionate

— mixaj functional incoerent prin instalarea in cladiri /
parti de cladiri initial dedicate functiunii de locuire,
a unor activitati de tip tertiar dintre care unele
incompatibile cu aceasta din cauza poluarii fonice,
vizuale etc, desfasurate frecvent in conditii
improvizate, precare, neadecvate

— pierderea intimitatii curtilor locuintelor prin
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utilizarea celor vecine pentru alte activitati -
parcare, depozitare etc.

— degradarea calitatii locuirii si diminuarea prezentei
acesteia

— volum mare de transport de marfuri pentru
aprovizionare si desfacere, degradarea spatiului
public, parcare in exces

— adaptarea, transformarea, extinderea nefireasca a
cladirilor existente, structural inadecvate altor
functiuni

— aparitia unor constructii noi disonante cu caracterul
zonei care, prin diversitatea modurilor de ocupare a
terenului, tipologie si calitate, determina o
diversitate negativa, rezultat al lipsei unei
reglementari clare si unitare

Aceste spatii vor avea functiune mixta, de tip subcentral
si vor fi organizate pe principiul cvartalului, cu fronturi
inchise.

Zonele restructurabile cu caracter industrial sunt
reprezentate de unitati industriale aflate in general in
proprietate privata, dispunand de suprafete insemnate
de teren, situate in locatii importante pentru
dezvoltarea orasului.

Activitatea industriala initiala a incetat sau s-a restrans

considerabil. In prezent, o parte din spatii sunt inchiriate

micilor intreprinderi pentru activitati de productie si
servicii de tip industrial sau cvasiindustrial, depozitare
etc, desfasurate in general in conditii improvizate,
precare, neadecvate. Unele spatii sunt complet
neutilizate.

Incintele industriale evidentiaza o structurare interna

mediocra, dezordonata, rezultat al unor dezvoltari in

timp nesistematice, zonele de acces/primire

(preuzinalele) fiind disfunctionale sau inexistente.

Cladirile/halele industriale sunt de facturi diverse,

majoritatea construite in a doua jumatate a secolului al

XX-lea si se afla in stari de conservare si valoare de

utilizare foarte diferite. Putine dintre acestea au valoare

de patrimoniu industrial.Infrastructura e in general
degradata.

Terenurile prezinta un nivel variabil de contaminare in

urma activitatilor industriale ce s-au desfasurat aici.

Prin Planul Urbanistic General teritoriile industriale

existente 1si pastreaza destinatia actuala, industriala.

Restructurarea / schimbarea destinatiei terenurilor

unitatilor industriale poate fi acceptata de catre

administratia publica locala.

Pentru schimbarea destinatiei acestor terenuri se va

aplica o procedura de restructurare pe baza de contract

intre Consiliul Local al Municipiului Timisoara si
proprietarii unitatilor industriale. Etapele procedurii
implica:

— negocieri cu administratia publica locala pentru
stabilirea conditiilor-cadru de restructurare - prin
care se vor stabili noul profil functional, principalii
indicatori urbanistici, obiectivele de interes public
necesare in zona (trama stradala de interes general
si local, infrastructura edilitara, spatiile verzi,
locurile de joaca pentru copii, piatete, institutii
publice de invatamant, sanatate, locinte sociale etc)

LANUL
NISTIC

P
URBA
GENERAL"™

si terenurile aferente acestora, ce vor trece in
proprietate publica, parametrii economici ai
operatiunii, drepturile si obligatiile partilor etc - in
limitele prevederilor prezentului Regulament.

— elaborarea studiilor urbanistice (Masterplan ce va
trata teme ca - accesibilitatea, organizarea spatial-
functionala, infrastructura, traficul, parcarea
autovehiculelor, sistemul de spatii publice, servitutile
de utilitate publica ce greveaza teritoriul respectiv,
parametrii tehnico-economici) si de mediu necesare.
Se va elabora un studiu de fezabilitate.

— finalizarea negocierilor pe baza datelor furnizate de
studiile mai sus mentionate, ce devin parte
integranta din contract.

— fincheierea contractului de restructurare intre
Consiliul Local al Municipiului Timisoara si
detinatorul unitatii industriale.

— elaborarea PUZ de restructurare si a RLU aferent.

Caracterul propus pentru aceste zone este de zona mixta
incluzand locuire colectiva si functiuni administrative,
financiar-bancare, comerciale (tertiare) cu caracter
intraurban, precum si functiuni culturale, de invatamant,
de sanatate, sportive, de turism. Locuirea va ocupa intre
30 si 70% din suprafata construita desfasurata totala
(raportul optim intre locuire si celelalte activitati ar fi de
1:1).

Prin contractul de restructurare se admit utilizari
monofunctionale pentru functiuni ample de interes
pentru public major - complex expozitional, centru de
congrese si conferinte, campus universitar, sala
polivalenta, centre medicale de mari dimensiuni, parc
sportiv sau tematic etc.

Modul in care zonele functionale existente sufera
modificari pe baza procedurilor de restructurare si
urbanizare sunt evidentiate in tabelul cu date de sinteza
iar distributia spatiala a acestora in teritoriu este
reprezentata in plansa de zonificare propusa.

Structura functionala propusa este una cu un mixaj
echilibrat. Reglementarile vizeaza un model de oras
echilibrat in sensul traditiei europene: continuitate,
mixaj, concentrare, densitate, eficienta, durabilitate.

IV.3.4 Zone functionale

Planul Urbanistic General al municipiului Timisoara
stabileste urmatoarele zone si subzone functionale,
precum si unitati teritoriale de referinta:

M Zona mixta

M1 ZONA MIXTA CU REGIM DE CONSTRUIRE iNCHIS,
ADIACENTA PRINCIPALELOR ARTERE DE TRAFIC

M2 ZONA MIXTA CU REGIM DE CONSTRUIRE iNCHIS,
ADIACENTA ARTERELOR DE IMPORTANTA LOCALA

M3 ZONA MIXTA CU REGIM DE CONSTRUIRE DESCHIS,
ADIACENTA PRINCIPALELOR ARTERE DE TRAFIC

M4 ZONA MIXTA CU REGIM DE CONSTRUIRE DESCHIS,
ADIACENTA ARTERELOR DE IMPORTANTA LOCALA

Is ZONE DE INSTITUTII $I SERVICH PUBLICE SI DE
INTERES PUBLIC

Is_A ZONA DE INSTITUTII SI SERVICII PUBLICE $I DE
INTERES PUBLIC CONSTITUITE IN ANSAMBLURI
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INDEPENDENTE

S_lIs SUNZONA DE INSTITUTII SI ' SERVICII PUBLICE Sl
DE INTERES PUBLIC CONSTITUITE IN CLADIRI DEDICATE
SITUATE IN AFARA ZONEI CENTRALE

L locuire

Liu ZONA DE LOCUINTE CU REGIM REDUS DE
INALTIME DISPUSE PE UN PARCELAR DE TIP URBAN

Lip ZONA DE LOCUINTE CU REGIM REDUS DE
INALTIME DISPUSE PE UN PARCELAR DE TIP PERIFERIC
Lir ZONA DE LOCUINTE CU REGIM REDUS DE
INALTIME CU CARACTER RURAL

Li/c ZONA LOCUINTE CU REGIM REDUS DE INALTIME
INDIVIDUALE SI COLECTIVE MICI

Li/c_a SUBZONA AFERENTA LOCUINTELOR INDIVIDUALE
Li/c_b SUBZONA AFERENTA LOCUINTELOC COLECTIVE
MICI

Lc_ A ANSAMBLURI DE LOCUINTE COLECTIVE

S L SUBZONA DE LOCUINTE cu REGIM REDUS DE
INALTIME DISPUSE PE PARCELE IZOLATE iN INTERIORUL
ANSAMBLURILOR DE LOCUINTE COLECTIVE CU
INTERDICTIE DE CONSTRUIRE

S_P SUBZONA DESTINATA CONSTRUCTIILOR PENTRU
PARCAJE COLECTIVE DE CARTIER-CLADIRI PENTRU
PARCAJE/GARAJE COLECTIVE SUB SI SUPRATERANE, PE
UNUL SAU MAI MULTE NIVELURI, CU SERVICII AFERENTE

Lc LOCUINTE COLECTIVE

E zona de activitati economice

Ei ZONA DE ACTIVITATI ECONOMICE CU CARACTER
INDUSTRIAL

S_Ei SUBZONA DE ACTIVITATI ECONOMICE CU
CARACTER INDUSTRIAL - UNITATI INDUSTRIALE

EL ZONA DE DEPOZITARE, LOGISTICA

Em ZONA DE MICA PRODUCTIE, SERVICII DE TIP
INDUSTRIAL SAU CVASI- INDUSTRIAL COMERT EN-GROS
S_Em SUBZONA DE MICA PRODUCTIE, SERVICII DE TIP
INDUSTRIAL I CVASI- INDUSTRIAL COMERT
"EN GROS" UNITATI INDUSTRIALE

Ec ZONA DE ACTIVITATI ECONOMICE DE TIP
COMERCIAL -EN DETAIL- DESFASURATE IN UNITATI DE
MARI DIMENSIUNI - BIG BOX, MALL SHOWROOM

Et ZONA ACTIVITATI ECONIMICE CU CARACTER
TERTIAR

S_Et SUBZONA DE ACTIVITATI ECONOMICE CU
CARACTER TERTIAR SITUATE IN ZONE CU CARACTER
REZIDENTIAL

G zona de gospodarire comunala

G_p  PIATA AGRO-ALIMENTARA, PIATA DE
VECHITURI, OBOR

S_G_p SUBZONA DE GOSPODARIE COMUNALA, PIATA
AGRO, SITUATA IN ZONE CU ALT CARACTER

G_c  CIMITIR, CAPELE, CLADIRI ADMINISTRATIVE SI
ANEXE ALE CIMITIRELOR

S_G_c SUBZONA DE CAPELE AN INCINTA CIMITIRELOR-
ZONE PENTRU AMPLASAREA CAPELELOR AN CIMITIRE NOI
SAU CIMITIRE CU REZERVE DE TEREN

G_d  RAMPA DE DEPOZITARE A DESEURILOR

G_t DEPOURI PENTRU TRANSPORTUL URBAN,
SALUBRITATE
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RBANISTIC
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G_g GOSPODARIRE COMUNALA - ZONA DE AGREMENT
CU GRADINI DESTINATE AGRICULTURII URBANE

ED ZONA DE CONSTRUCTII AFERENTE LUCRARILOR
EDILITARE

ED ZONA AFERENTA INFRASTRUCTURII EDILITARE
S_ED  SUBZONA AFERENTA INFRASTRUCTURII EDILITARE
SITUATA IN ZONE CU ALT CARACTER

Sp ZONA CU DESTINATIE SPECIALA

Sp ZONA CU DESTINATIE SPECIALA

TDS_MApN TERENURI CU DESTINATIE SPECIALA
APARTINAND MINISTERUL APARARII NATIONALE

T zona de cai de comunicatie

Tf ZONA DE CIRCULATIE FEROVIARA SI AMENAJARI
AFERENTE

Tr ZONA DE CIRCULATIE RUTIERA SI AMENAJARI
AFERENTE

A zona de unitati si terenuri agricole in
intravilan

A ZONA DE UNITATI SI TERENURI AGRICOLE 1N
INTRAVILAN - PASUNI, FANETE TEREN ARABIL

AL ZONA TEREN AGRICOL - LIVEZI

Aapp  ZONA AGREMENT PUBLIC / PRIVAT

Aapp  ZONA AGREMENT PUBLIC SAU/SI PRIVAT

\" zona verde

Va ZONA VERDE - SCUARURI, GRADINI, PARCURI CU
ACCES PUBLIC NELIMITAT

S_Va  SUBZONA SPATIILOR VERZI PUBLICE AFERENTE
ARTERELOR DE CIRCULATIE

Vs ZONA VERDE CU ROL DE COMPLEX SPORTIV
S_Vs SUBZONA VERDE CU ROL DE COMPLEX SPORTIV
Vt ZONA VERDE CU CARACTER TEMATIC

Ve ZONA VERDE DE PROTECTIE A APELOR SAU CU
ROL DE CULOAR ECOLOGIC

VPr ZONA VERDE CU ROL DE PROTECTIE FATA DE
INFRASTRUCTURA MAJORA, PLANTATII CU ROL DE
PROTECTIE SANITARA SI DE RECONSTRUCTIE ECOLOGICA
VP ZONA VERDE - PADURI IN INTRAVILAN

S_Vpa SUBZONA PADURI DE AGREMENT

Zone de restructurare

Ri ZONA DE RESTRUCTURARE A SUPRAFETELOR
INDUSTRIALE, FEROVIARE SAU DE GOSPODARIRE
COMUNALA

RiM ZONA INDUSTRIALA RESTRUCTURABILA - ZONA
MIXTA

RiM_C  ZONA INDUSTRIALA RESTRUCTURABILA CETATE-
ZONA MIXTA

RiLc ZONA INDUSTRIALA RESTRUCTURABILA -
LOCUINTE COLECTIVE

RiLiu ZONA INDUSTRIALA RESTRUCTURABILA -
LOCUINTE CU REGIM REDUS DE INALTIME

RiEt ZONA INDUSTRIALA RESTRUCTURABILA - ZONA
ACTIVITATI ECONOMICE CU CARACTER TERTIAR

Rr PARCELAR RIVERAN ARTERELOR DE CIRCULATIE,

DESTINAT RESTRUCTURARII
RrM1  ZONA MIXTA CU REGIM DE CONSTRUIRE INCHIS,
ADIACENTA PRINCIPALELOR ARTERE DE TRAFIC

RrM2  ZONA MIXTA CU REGIM DE CONSTRUIRE INCHIS,
ADIACENTA ARTERELOR DE IMPORTANTA LOCALA
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RrM3  ZONA MIXTA CU REGIM DE CONSTRUIRE DESCHIS,
ADIACENTA PRINCIPALELOR ARTERE DE TRAFIC

RrM4  ZONA MIXTA CU REGIM DE CONSTRUIRE DESCHIS,
ADIACENTA ARTEREOR DE IMPORTANTA LOCALA

RrEm  ZONA DE MICA PRODUCTIE, SERVICII DE TIP
INDUSTRIAL SAU CVASI-INDUSTRIAL, COMERT EN-GROS
RrEt  ZONA DE ACTIVITATI ECONOMICE CU CARACTER
TERTIAR

RrLc  ZONA LOCUINTE CU REGIM REDUS DE INALTIME
RESTRUCTURABILA - LOCUINTE COLECTIVE

Zone de urbanizare

UM1 ZONA MIXTA CU REGIM DE CONSTRUIRE INCHIS,
ADIACENTA PRINCIPALELOR ARTERE DE TRAFIC

UM2  ZONA MIXTA CU REGIM DE CONSTRUIRE ?NCHIS,
ADIACENTA ARTERELOR DE IMPORTANTA LOCALA

UM3  ZONA MIXTA CU REGIM DE CONSTRUIRE DESCHIS,
ADIACENTA PRINCIPALELOR ARTERE DE TRAFIC

UM4  ZONA MIXTA CU REGIM DE CONSTRUIRE DESCHIS,
ADIACENTA ARTERELOR DE IMPORTANTA LOCALA

Uls_A  ZONA DE INSTITUTII SI SERVICII PUBLICE SI DE
INTERES PUBLIC CONSTITUITE IN ANSAMBLURI
INDEPENDENTE

S_Uls  SUBZONA DE INSTITUTII SI SERVICII PUBLICE SI DE
INTERES PUBIC CONSTITUITE IN ANSAMBLURI
INDEPENDENTE

ULiu  ZONA LOCUINTE CU REGIM REDUS DE INALTIME
DISPUSE PE UN PARCELAR DE TIP URBAN

ULc ZONA DE LOCUINTE COLECTIVE

ULi/c  ZONA DE LOCUINTE CU REGIM REDUS DE
INALTIME-INDIVIDUALE SI COLECTIVE MICI

ULi/c_a SUBZONA AFERENTA LOCUINTELOR INDIVIDUALE
ULi/c_b SUBZONA AFERENTA LOCUINTELOC COLECTIVE
MICI

UEc ZONA DE ACTIVITATI ECONOMICE DE TIP
COMERCIAL, - EN DETAIL- DESFASURATE IN UNITATI DE
MARI DIMENSIUNI- BIG BOX, MALL, SHOWROOM

UEt ZONA DE ACTIVIT/&TI ECONOMICE CU CARACTER
TERTIAR

UEi ZONA DE ACTIVITATI ECONOMICE CU CARACTER
INDUSTRIAL

UED  ZONA DE CONSTRUCTII AFERENTE LUCRARILOR
EDILITARE

S_UED SUNZONA AFERENTA INFRASTRUCTURII EDILITARE
SITUATA TN ZONE CU ALT CARACTER

UG_c ZONA DE GOSPODARIRE COMUNALA - CIMITIRE,
CAPELE, CLADIRI ADMINISTRATIVE SI ANEXE ALE
CIMITIRELOR

UAapp ZONA AGREMENT PUBLIC SAU/SI PRIVAT

UEL ZONA DE DEPOZITARE, LOGISTICA

UEm  ZONA DE MICA PRODUCTIE, SERVICII DE TIP
INDUSTRIAL SAU CVASI-INDUSTRIAL, COMERT EN-GROS
UG_t  DEPOURI PENTRU TRANSPORTUL URBAN,
SALUBRITATE

UVa ZONA VERDE - SCUARURI, GRADINI, PARCURI
PUBLICE

S_UVa SUBZONA VERDE - SCUARURI, GRADINI, PARC CU
ACCES PUBLIC NELIMITAT

UVs ZONA VERDE CU ROL DE COMPLEX SPORTIV

UVt ZONA VERDE CU CARACTER TEMATIC

Ocuparea terenurilor din extravilan

PLANUL
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Tda terenuri cu destinatie agricola - arabil, pasuni,
fanete

TDF TERENURI CU DESTINATIE FORESTIERA

TVe ZONA VERDE DE PROTECTIE A ARTERELOR SAU
CU ROL DE CORIDOR ECOLOGIC

Zone construite protejate (zcp)

ZCP 01 CARTIERUL ISTORIC CETATE

ZCP 02 PARCUL CIVIC

ZCP 03 ZONA BD. LOGA SI BD. EMINESCU

ZCP 04 ZONA PARCURILOR CENTRALE DE PE MALUL
CANALULUI BEGA

ZCP 05 ZONA PARCULUI BOTANIC

ZCP 06 ZONA FUNCTIONALA DINTRE CALEA ARADULUI,
STR. POPA SAPCA, STR. OITUZ

ZCP 07 ZONA TIPOGRAFILOR

ZCP 08 ZONA KOGALNICEANU

ZCP 09 ZONA CARTIERULUI ISTORIC FABRIC

ZCP 10 ZONA CARTIERULUI STUDENTESC

ZCP 11 ZONA ABATOR

ZCP 12 ZONA GUBAN, BANATIM

ZCP 13 ZONA FACULTATILOR

ZCP 14 ANSAMBLUL SUDIC EXTINS AL CARTIERULUI
ELISABETIN

ZCP 15 ANSAMBLUL NORDIC EXTINS AL CARTIERULUI
ELISABETIN

ZCP 16 ANSAMBLUL EXTINS AL CARTIERULUI ISTORIC
IOSEFIN

ZCP 17 ANSAMBLUL INDUSTRIAL SPLAIUL NICOLAE
TITULESCU

ZCP 18 ANSAMBLUL DEPOURILOR GARII "DOMNITA
ELENA", ACTUALA GARA DE NORD

ZCP 19 ANSAMBLUL PIETEI AVRAM IANCU

ZCP 20 ANSAMBLUL CIMITIRUL EROILOR SI CIMITIRUL
EVREIESC

ZCP 21 ANSAMBLUL DE LOCUINTE COLECTIVE
MUNCITORESTI

ZCP 22 ANSAMBLU DE LOCUINTE COLECTIVE DE TIP
DUPLEX

ZCP 23 GRUP DE BLOCURI

ZCP 24 ANSAMBLUL UZINEI DE APA

IV.3.5 Bilant teritorial al suprafetelor cuprinse in
intravilanul propus

Datorita suprafetelor mari de intravilan ramase
neurbanizate, teritoriul intravilan a fost impartit in doua
mari categorii de suprafete:

— suprafete urbanizate: zona centrala, institutii si
servicii, locuinte, activitati economice, gospodarire
comunald, zona de constructii tehnico edilitare, zone
cu destinatie speciala, spatii verzi publice, cai de
comunicatie si transport

— suprafete neurbanizate: teren agricol si unitati agro-
zootehnice, paduri, terenuri nefolosite

De aceea procentele si proportiile zonelor functionale
sunt calculate raportat la suprafata urbanizata.
Aceasta va creste procentual (de la 79.30% la 95.16%) si
de la 5.457ha la 7.651ha.
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BILANT TERITORIAL INTRAVILAN PROPUS ‘

— PROCENT 5 | PROSENT#
ZONE FUNCTIONALE Timisoara | ZOLATE | TOTAL | NTRaviLan | SUPRAFATA
ropus ropus ropus ropus ropus
OTA 950.69 89.98 8,040.6 00%
TOTAL SUPRAFATA URBANIZATA 7,562.11 89.54 | 7,651.65 95.16% 100.00%
ZONA CENTRALA 18.68 0.00 18.68 0.23% 0.24%
INSTITUTII SI SERVICII 378.51 0.60 379.11 4.71% 4.95%
ZONA MIXTA 710.26 0.00 710.26 8.83% 9.28%
LOCUINTE DE TOATE TIPURILE 2,372.35 2.10 | 2,374.45 29.53% 31.03%
ZONA DE ACTIVITATI ECONOMICE 1,302.00 66.10 | 1,368.10 17.01% 17.88%
ZONA GOSPODARIRE COMUNALA, CIMITIRE 135.63 4.84 140.47 1.75% 1.84%
CONSTRUCTII TEHNICO-EDILITARE 69.03 2.33 71.36 0.89% 0.93%
ZONE CU DESTINATIE SPECIALA TDS_MApN 21.07 0.00 21.07 0.26% 0.28%
ZONE CU DESTINATIE SPECIALA SP 5.14 0.00 5.14 0.06% 0.07%
ZONA AGREMENT PUBLIC PRIVAT 231.49 0.00 231.49 2.88% 3.03%
APE 157.86 0.07 157.93 1.96% 2.06%
ZONE VERZI 883.31 11.25 894.56 11.13% 11.69%
Spatii verzi publice cu acces nelimitat 104.36 0.60 104.96 1.31%
Paduri de agrement 71.60 0.00 71.60 0.89%
Fasii plantate adiacent arterelor de circulatie 1.95 0.00 1.95 0.02%
Spatii verzi publice de folosinta specializata 217.96 0.00 217.96 2.71%
Epatii verzi publjce de'folosinté specializata, 105.28 0.00 105.28 1.31%
aze sau parcuri sportive
Spatii verzi pentru protectia lacurilor si
cursurilor de apa, culoare de protectie fata de 382.16 10.65 392.81 4.89%
infrastructura tehnica, protectie sanitara
g:r'igrfe)COMUN'CAT'E $! TRANSPORT (rutiere, | 4 470,58 2.25 | 1,172.83 14.59% 15.33%
e i IR TIE FEROVIARA 3! 106.19 0.00 |  106.19 1.32% 1.39%
TOTAL SUPRAFATA NEURBANIZATA 388.58 0.44 389.02 4.84% 0.00%
UNITATI AGRO-ZOOTEHNICE, TEREN AGRICOL 126.19 0.44 126.63 1.57%
PADURI - SUPRAFATA TOTALA 262.39 0.00 262.39 3.26%
dezastrelor”, care contine prevederi legate de

protectia si interventia in caz de dezastre
naturalePromovarea unor politici si proiecte
coerente de limitare a factorilor de risc (ex.
Proiectele “Punerea in siguranta a nodului
hidrotehnic de la Costei” si “Punerea in siguranta a
nodului hidrotehnic Sinmihaiu Roman”);

Existenta unor sisteme de reglaj a debitelor
Canalului Bega

Disfunctionalitati

— Zona ,,Terasa Flora” poate fi inundata in cazul unor
debite crescute ale raului Bega

— Aparitia unor fenomene de inundatie in zonele joase
ale municipiului Timisoara ca urmare a unor ploi —
abundente si indelungate sau suprapunerea unor ploi
abundente peste stratul de zapada, urmata de
topirea brusca a zapezii

IV.5 Dezvoltarea echiparii edilitare

IV.5.1 Gospodarirea apelor
In functie de concluziile analizei situatiei existente si de

Masuri

— Existenta ,,Planului judetean de aparare impotriva
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propunerile studiilor de fundamentare se vor trata
urmatoarele categorii de lucrari:

Gospodarirea apelor

Pentru o buna desfasurare a eventualelor lucrari de
interventie in caz de ape mari de-a lungul cursurilor de
apa de pe raza municipiului, trebuie asigurata o zona de
protectie si de servitute in conformitate cu anexa nr. 2
din legea apelor:

r) Latimea zonei de protectie in lungul
cursurilor de apa

Latimea cursului de apa (m) sub 10 10-50
peste 50

Latimea zonei de protectie (m) 5 15 20

Cursuri de apa regularizate (m) 2 3 5

Cursuri de apa indiguite (m) toata lungimea dig-
mal, daca aceasta este mai mica de 50 mLatimea zonei
de protectie in jurul lacurilor naturale: indiferent de
suprafata, 5 m la care se adauga zona de protectie
stabilita in conformitate cu art. 5.
s) Latimea zonei de protectie n jurul
lacurilor de acumulare: intre Nivelul
Normal de Retentie si cota
coronamentului.
t) Latimea zonei de protectie de-a lungul
digurilor:4 m spre interiorul incintei.
u) Latimea zonei de protectie de-a lungul
canalelor de derivatie de debite: - 3 m.
v) Baraje si lucrari-anexe la baraje:
Latimea zonei de protectie (m)
— baraje de pamant, anrocamente, beton sau alte
materiale 20 m in jurul acestora
— instalatii de determinare automata a calitatii apei,
constructii si instalatii hidrometrice 2 m in jurul
acestora
— borne de microtriangulatie, foraje de drenaj, foraje
hidrogeologice, aparate de masurarea debitelort m
in jurul acestora
w) Latimea zonei de protectie (m) la
forajele hidrogeologice din reteaua
nationala de observatii si masuratori -
1,5 m in jurul acestora.
Zonele de protectie se masoara astfel:

— la cursurile de apa, incepand de la limita albiei
minore;

— la lacurile naturale, de la nivelul mediu;

— la alte lucrari hidrotehnice, de la limita zonei de
constructie.

Nota: Zona de protectie sanitara la instalatiile de
alimentare cu apa se stabileste de autoritatea publica
centrala in domeniul sanatatii.

IV.5.2 Alimentare cu apa

Serviciile de alimentare cu apa si de canalizare in
municipiul Timisoara sunt asigurate de

SC AQUATIM SA, care este operator regional al acestor
servicii pe raza judetului Timis din anul 2010.
Aquatim asigura servicii de alimentare cu apa si de
canalizare pe raza judetului Timis, din anul 2007. Aria
de operare include in prezent municipiul Timisoara si
alte 122 localitati din judet (8 orase, 45 comune si
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69 sate). Sucursalele din orasele Buzias, Deta, Faget,
Jimbolia si Sannicolau Mare acopera cea mai

mare parte a activitatii din judet. Din Timisoara sunt
coordonate serviciile din localitatile rurale apropiate.
Tarifele pentru serviciile de alimentare cu apa si de
canalizare sunt in vigoare din data de 1 ianuarie

2017 si au fost avizate si aprobate in prealabil de
autoritatea nationala de reglementare din domeniu si
de Consiliul Director al Asociatiei de Dezvoltare
Intercomunitara Apa-Canal Timis.

Municipiul Timisoara este alimentat cu apa din doua
surse:

— circa 25% provine din foraje. Apa subterana este
captata prin foraje de mare adancime, situate in

— partea de est, sud-est si vest a orasului, tratarea si
distributia fiind asigurate de statia de tratare a

— apei Urseni si statia de tratare a apei Ronat.

— circa 75% provine din sursa de apa de suprafata,
captata din raul Bega, tratata si distribuita de

— statia de tratare a apei Bega.

Reteaua de distributie a apei este inelar-radiala.

In Municipiul Timisoara serviciile de alimentare cu apa

potabila sunt asigurate pentru 99,8 % din totalul

populatiei.

In Timisoara, sunt instalate 29.596 contoare de

bransament, din care 29.130 sunt cu citire la distanta.

Lungimea retelei de apa in Municipiul Timisoara este de

705 km si deserveste un numar de 22.339

locumte

in anul 2018 consumul de apa a fost de 18.696.533 mc,

din care 12.681.542 mc consum populatie,

4.485.183 mc consumul agentilor economici si 1.529.808

mc consumul institutiilor.

Consumul mediu casnic de apa pe cap de locuitor in 2018

a fost de 111 l/zi.

Printre obiectivele principale de dezvoltare a echiparii

edilitare, in privinta alimentarii cu apa a municipiului

Timisoara putem aminti urmatoarele:

— Reducerea pierderilor din retea

— Modernizarea retelei

— Extinderea retelei

— Dotarea spatilor publice cu fantani publice

— Cresterea calitatii apei potabile si reducerea
necesarului de tratare chimica.

Operatorul regional SC Aquatim SA in parteneriat cu
autoritatile locale si judetene desfasoara un amplu
proiect cofinantat prin Fondul de Coeziune al Uniunii
Europene.

Proiectul ,,Extinderea si modernizarea sistemului de
alimentare cu apa si canalizare in judetul Timis” este in
valoare de 118.871.000 Euro (509.635.639 Lei) din care:

— 1,73 % de la autoritatile locale (Consiliul Judetean
Timis si Consiliul Local Timisoara),

— 11,30 % de la bugetul de stat,

— 13,04 % asigurat de SC Aquatim SA,

73,93 % finantat din fonduri nerambursabile, din Fondul
de Coeziune al Uniunii Europene.

Constructia a trei statii noi de tratare a apei potabile.
Autoritatile locale si judetene au propus spre
implementare si alte proiecte de modernizare a
infrastructurii locale cu finantare din fonduri europene
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care includ si reabilitarea/extinderea infrastructurii

de Km, reprezentat in tabelul de mai jos pe cartiere:

edilitare (alimentare cu apa, canalizare, alimentare cu
energie electrica, alimentare cu energie termica). ZONA/CART'ERE EXTINDERE | | ynGIME
Extinderea retelei de alimentare cu apa cu aproximativ iahiaian m(metru)
100 de Km, dl]pé cum e detaliat in tabelul de mai jos: TORONTAL NORD 28838.00
ARADULUI NORD-EST 3058.00
ZONA/CARTIERE EXTINDERE UMT. 2848.00
APA-CANAL LUNGIME
m(metru) PLOPI-KUNKZ 24536.00
TORONTAL NORD 28838.00 CALEA BUZIASULUI 8653.00
- CIARDA ROSIE 4843.00
U.M.T. 2848.00 FREIDORF SUD 8660.00
PLOPI-KUNKZ 24536.00 FREIDORF NORD 2187.00
CALEA BUZIASULUI 8653.00 SAGULUI BRANCOVEANU 1034.00
CIARDA ROSII:: 4843.00 SOARELY 1724.00
: - LIDIA 487.00
STEAUA-FRATELIA 1752.00 BLASCOVICI 2737.00
FREIDORF SUD 8660.00 CETATE 562.00
FREIDORF NORD 2187.00 FABRIC-LUNEI 942.00
SAGULUI BRANCOVEANU 1034.00 STADION 157.00
DOROBANTI 210.00
SOARELUI 1724.00 CRISAN-GHIRODA 2459.00
LIDIA 487.00 TOTAL EXTINDERI APA-CANAL
95687.00
BLASCOVICI 2737.00 (95.687 km)
CETATE 562.00 In anul 2011 au fost finalizate lucrarile si a fost pusa in
functiune Statia de Epurare. Inaugurarea oficiala a statiei
FABRIC-LUNEI 942.00 a avut loc in data de 12 iulie 2011, in prezenta
STADION 157.00 oficialitatilor si a reprezentantilor partenerilor implicati
in proiect. Reabilitarea Statiei de Epurare a fost finantata
DOROBANTI 210.00 din fonduri europene prin intermediul programului ISPA.
CRISAN-GHIRODA 2459.00 Un aspect foarte important il constituie initierea unui
: Sistem de Management al Apelor Pluviale. Beneficiile se
TOTAL EXTINDERI APA-CANAL 95687.00 reflectd atat in imbunatatirea calitatii factorilor de

(95.687 km)

IV.5.3 Canalizare

Printre obiectivele principale de dezvoltare a echiparii

edilitare, in privinta canalizari apelor menajere si

pluviale provenite de la populatia/ industria municipiului

Timisoara putem aminti urmatoarele:

— Intretinerea calittii tehnice a canalizarii printr-o
rata de reabilitare anuala

— Initierea unui sistem de management al apelor
pluviale

— Dezafectarea foselor septice si racordarea la
canalizare a utilizatorilor

— Imbunatatirea capacitatii hidraulice a retelei

— Modernizarea retelei

— Extinderea retelei

— Intretinerea calitatii canalizarii

— Pre-epurarea apelor uzate provenite din industrie

n Proiectul ,,Extinderea si modernizarea sistemului de

alimentare cu apa si canalizare in judetul Timis”

cofinantat din Fondul de Coeziune al Uniunii Europene,

lucrarile privind canalizarea si epurarea apelor uzate

menajere insumeaza:

— Extinderea retelei de canalizare cu aproximativ 100
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mediu, dar mai ales pe plan economic, prin castiguri
obtinute prin folosirea apelor captate pentru utilizari
conforme si prin eliminarea costului suplimentar pe
unitate de transfer (metru cub) prin costurile de captare,
tratare si respectiv de epurare, alaturi de
suprasolicitarea retelelor de canalizare prin aportul de
ape pluviale. Un alt beneficiu este posibilitatea de
renaturalizare a unor canale si ape stagnante, cu valoare
ecologica si de agrement.

IV.5.4 Alimentare cu energie electric

Enel deruleaza in prezent un program de investitii in
valoare de 800 milioane de euro pe parcursul a cinci ani
pentru modernizarea infrastructurii din Banat, Dobrogea
si Muntenia Sud, care va imbunatati vizibil calitatea
serviciului de distributie.

in instalatiile de distribuire a energiei electrice se
utilizeaza in prezent o tehnologie noua iar sistemul de
citire a consumului de energie electrica a fost
modernizat prin folosirea contoarelor electronice. Pentru
echipamentele de medie tensiune este prevazuta
posibilitatea telecontrolului, urmarindu-se pe viitor
reducerea timpilor de realimentare dupa incidente si
deranjamente.

Avand in vedere cresterea eficientei energetice se
propune deasemenea si eficientizarea iluminatului public
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prin inlocuirea becurilor normale cu becuri ecologice si
economice, cu consum mai mic de energie (inlocuire in
procent de 10% pe an).

IV.5.5 Telecomunicatii

Principalele masuri propuse sunt:

— pozarea subterana a retelelor de comunicatii aeriene,
existente si propuse pentru zonele de urbanizare;

— extinderea retelei de comunicatii pentru zonele de
urbanizare.

IV.5.6 Alimentare cu caldura

Din datele puse la dispozitie de catre Primaria Timisoara,
n ceea ce priveste alimentarea cu caldura in sistem
centralizat a fost elaborata ”Strategia de Alimentare cu
Energie Termica a Municipiului Timisoara”.

Solutia privind strategia de asigurare in perspectiva a
necesarului de energie termica a consumatorilor din
municipiul Timisoara propune continuarea lucrarilor de
modernizare a alimentarii in sistemul partial central
existent in prezent, astfel:

1. Pentru CET Timisoara Centru: realizarea solutiei de
echipare care propune instalarea unei unitati noi de
cogenerare ciclu combinat pe gaze naturale,
echipata cu:

— 1 instalatie de turbine cu gaze de 13 MW

— 1 cazan recuperator de caldura sub forma de abur de
45 t/h

— 1 turbina cu abur de 6 MW cu contrapresiune

2. Pentru CET Timisoara Sud: realizarea Solutiei 1 de
echipare, care propune instalarea unei unitati noi de
condensatie echipata cu:

— 1 turbina cu abur de 10 MW de condensatie

— 1 cazan de abur de 45 t/h, cu functionare pe deseuri
municipale. Pentru stabilirea exacta a tehnologiei de
incinerare a deseurilor municipale este necesara
aprofundarea posibilitatilor existente in zona intr-o
documentatie separata.

w

Pentru un numar de 8 Centrale Termice de cvartal:
inlocuirea cazanelor existente vechi
supradimesionate cu cazane noi performante,
precum si a celorlalte echipamente si instalatii.
Pentru un numar de 2Centrale Termice de cvartal:
transformarea acestora in Puncte Termice urbane
modernizate, racordate la SACET existent;

Pentru sistemul de transport aferent (cca. 80%)

— Reabilitarea conductelor existente amplasate aerian
si subteran, prin inlocuirea acestora cu conducte noi
de otel, in solutie preizolata sau clasica.

— Realizarea unui sistem de monitorizare a retelelor

— Reechiparea platformelor de vane si a caminelor de
vane de pe traseul magistralelor de termoficare si a
principalelor ramificatii

— Realizarea constructiilor

>

ul

6. Pentru sistemele de distributie aferente SACET si CT
de cvartal (cca. 40%)

— Demontarea conductelor existente si inlocuirea
acestora cu conducte preizolate montate direct in
pamant, urmand traseele existente, cu exceptia
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situatiilor in care acestea subtraverseaza subsolurile
blocurilor, caz in care conductele vor fi montate pe
trasee noi.

7. Pentru Punctele Termice aferente SACET

— Finalizarea modernizarii tuturor celor 86 de Puncte
Termice urbane existente; inlocuirea echipamentelor
existente vechi supradimesionate cu echipamente
noi performante, precum si reabilitarea cladirilor
aferente.

in concordanta cu solutia de perspectivad adoptata pentru
sistemul centralizat de alimentare cu energie termica, se
propune continuarea lucrarilor de reabilitare a fondului
locativ existent pentru blocuri, prin:

— Reabilitarea instalatiilor interioare ale imobilelor.
— Reabilitarea termica a anvelopei cladirilor.

IV.5.7 Alimentarea cu gaze naturale

Datorita faptului ca durata normala de functionare a unei
mari parti din conductele de distributie in municipiul
Timisoara este expirata, operatorul E-ON Gaz Romania a
inceput inlocuirea acestora inca din anul 2006.

Conform informatiilor obtinute de la operatorul E-ON Gaz
Romania, filiala Timsoara, sunt propuse extinderi ale
retelelor de distributie pe patru zone ale municipiului
Timigoara:

— Zona 1 - cartier Freidorf

— Zona 2 - spre localitatea Chisoda

— Zona 3 - calea Buziasului

— Zona 4 - spre comuna Ghiroda

IV.5.8 Gospodarie comunala

In privinta managementului deseurilor, municipalitatea
trebuie sa se conformeze la indicatorii unui sistem sigur
si eficient de gestiune a deseurilor, la scara urbana si
regionala.

Ca si concept energetic si de management al deseurilor
putem aminti urmatoarele masuri si lucrari prioritare:

— Integrarea sistemului de transport al deseurilor pe
asa numitul ,,drum al deseurilor” cu implicatii
minime pentru calitatea vietii cotidiene in oras;

— Folosirea reziduurilor obtinute prin selectare si
prelucrare primara pentru producerea de energie, in
special in cadrul CE;

— Monitorizarea distantelor minime fata de zonele
locuite;

— Introducerea colectarii selective pe intreg teritoriul
municipiului;

— Realizarea unei statii de valorificare energetica a
deseurilor;

— Obtinerea autorizatiei de construire pentru
,Realizarea Statiei de Compostare cu fermentare
uscata, complet inchisa dotata cu sistem de
ventilatie si filtrare a aerului pentru preluarea
fractiei biodegradabile din deseuri municipal
nepericuloase si a deseurilor verzi” amplasat in
Timisoara;

— Achizitionarea unui utilaj concasor de deseuri inerte
si amenajarea unui amplasament pentru
desfasurarea activitatilor de prelucrare a deseurilor
inerte, care va respecta toate normele privind
calitatea factorilor mediului;
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O alta masura foarte importanta este respectarea
strategiei pe termen scurt (2011-2012), mediu (2013-
2015) si lung (2016-2037) prevazuta pentru namolul
rezultat de la Statia de Epurare.

IV.6 Protectia mediului

IV.6.1 Considerente generale

Protectia mediului este o componenta esentiala a
strategiei de dezvoltare a orasului. Aceasta cuprinde mai
multe domenii distincte si are in vedere atit teritoriile
urbanizate, cat si zonele

periurbane, in speta cadrul natural direct al orasului.

Masuri cu caracter general:

— Mentinerea, protejarea si revitalizarea zonelor verzi
existente;

— Refacerea cu gazon a spatiilor distruse si amenajarea
de noi spatii verzi dotate cu sisteme de irigare;

— Stoparea diminuarii si degradarii spatiilor verzi
intraurbane si periurbane;

— Inventarierea terenurilor virane, identificarea
proprietarilor si obligarea acestora de a le imprejmui
si salubriza;

— Identificarea terenurilor apartinand domeniului
public, fara utilitate agricola, in vederea realizarii
de spatii verzi si perdele forestiere;

— Continuarea inventarierii societatilor comerciale
poluatoare si obligarea acestora de a se dota cu
aparatura necesara pentru diminuarea si /sau
stoparea poluarii;

— Continuarea achizitionarii si repartizarii de material
dendrologic primavara si toamna la solicitarile
asociatiilor de proprietari in vederea amenajarii
spatiilor verzi din jurul imobilelor;

— Sensibilizarea cetatenilor pentru formarea unei
constiinte ecologice prin intermediul mass-media,
afisaje, pliante;

— Derularea unor programe de educatie ecologica si de
protectie a mediului in parteneriat cu ONG-uri, avand
drept scop sensibilizarea tinerilor din institutiile de
invatamant;

— TIndeplinirea obiectivelor de crestere a calitétii
mediului urban de catre autoritatea publica locala
prin atragerea de surse de finantare extrabugetare si
prin integrarea in programe comunitare la nivel
european;

— ldentificarea si implementarea unor mecanisme
economice pentru incurajarea persoanelor fizice si
juridice in realizarea de spatii verzi, impaduriri,
plantatii si managementul acestora;

— Prelucrarea societatilor comerciale ce presteaza
lucrari edilitare pentru a limita distrugerile
materialului dendrologic.

IV.6.2 Masuri de reducere a poluarii

Poluarea solului

— Decontaminarea solului in zona Platformei Solventul;

— Monitorizarea agentilor economici potential poluatori
ai solului si luarea de masuri pentru reducerea
poluarii la sursa si de depoluare a solurilor in situatia
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identificarii unei poluari;

— Reducerea emisiilor de poluanti prin optimizarea
traficului

— Gestionarea corespunzatoare a deseurilor prin
eliminarea depozitarii necontrolate a acestora;

— Efectuarea de lucrari ameliorative la perdeaua
forestiera, lucrari care vor viza, deopotriva, sporirea
porozitatii de aeratie si a permeabilitatii solurilor
pentru apa prin lucrari de afanare adanca, asociate
cu lucrari culturale curente (efectuate la timp si de
buna calitate), lucrari care vor fi completate cu
rigole si santuri de scurgere a apelor pluviale
existente in exces;

— Aplicarea cu discernamant a fertilizarilor chimice si
irigrii, tindnd cont de reactia solului;

— Extinderea retelei de control si infiintarea unei retele
de monitorizare a calitatii solului;

— ldentificarea depozitelor necontrolate de deseuri de
pe raza municipiului Timisoara si a proprietarilor
acestora, cu obligativitatea de igienizare si curatare
a zonelor identificate;

— Cultivarea de plante rezistente la poluare.

Poluarea aerului

— Monitorizarea stricta a activitatilor desfasurate de
agentii economici autorizati, solicitarea
implementarii unui program de retehnologizare in
vederea reducerii emisiilor de poluanti in atmosfera,
cu precadere la agentii economici IPPC;

— Impunerea prin autorizatiile de functionare a
limitelor stricte pentru poluantii evacuati in
atmosfera de catre agentii economici industriali si
verificarea respectarii acestora

— Stabilirea, prin autorizatia de mediu pentru fiecare
agent economic, a limitelor de emisie in mediu a
poluantilor pe baza functiei tehnice de transformare
limite de emisie - concentratie maxima admisibila in
mediu (reglementata prin standaredele de mediu),
tindndu-se seama de eco-bilanturile zonei si de
efectul cumulativ si sinergic al poluantilor.

— Tn zonele de protectie stabilite pentru statiile de
monitorizare a calitatii aerului (5 statii) este interzisa
executarea oricaror lucrari sau desfasurarea oricaror
activitati ce ar putea influenta functionarea normala
a statiei; Autoritatea publica teritoriala pentru
protectia mediului, cu avizul autoritatii publice
centrale pentru protectia mediului poate aproba
executarea unor lucrari sau desfasurarea anumitor
activitati in interiorul zonei de protectie daca
acestea, prin natura lor si prin analiza de la caz la
caz, nu prezinta pericol pentru functionarea normala
a statiei in cauza.

— Coordonarea adecvata a santierelor, astfel incat
concentratiile de pulberi sa nu creasca in mod
nemotivat;

— Impunerea aplicarii unor masuri de protectie si de
diminuare/eliminare a posibilitatii de dispersare a
pulberilor rezultate din activitatile de santier (de ex.
perdele de apa);

— Controlul organizarilor de santier si a lucrarilor
edilitar-gospodaresti in vederea aplicarii sanctiunilor
contraventionale in cazurile in care nu se respecta
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prevederile impuse;

— Crearea unui fond local al carbonului care sa faca
posibila compensarea emisiilor de carbon ale
membrilor comunitatii industriale, contribuind prin
aceasta la politica la schimbari climatice locale;

— Modernizarea cazanelor de la CET SUD;

— Corelarea dezvoltarii urbane cu posibilitatea
asigurarii agentului termic catre noile zone
rezidentiale (centrale de cartier);

— Implementarea instalatiilor de cogenerare, prin
utilizarea deseurilor de biomasa si namol de la statia
de epurare in vederea asigurarii a 10 % din necesarul
de agent termic si apa calda la nivelul municipiului
Timigoara;

Poluare fonica

— Tmbunétatirea circulatiei;

— Amenajarea, exploatarea terenurilor;

— Interventii tehnice in reteaua drumurilor;

— Utilizarea unor mijloace pentru combaterea
zgomotului (panouri fonice);

— Regulamente, dispozitii economice sau stimulente;

— Alegerea si utilizarea surselor de zgomot mai
silentioase.

Poluarea apelor

— Finalizarea procesului de ecologizare si amenajare a
Canalului Bega

— ntretinerea cursului de apa al raului Bega si a
lucrarilor de aparare existente (nodurile
hidrotehnice);

— Punerea in functiune a statiei de epurare care va
induce o imbunatatire substantiala a calitatii apelor
din raul Bega

— Interzicerea si sanctionarea depozitarii de
materiale/substante/deseuri in albii sau pe malurile
cursurilor de apa, ale canalelor, baltilor, lacurilor sau
digurilor sau in zonele de protectie a acestora;

— Interzicerea si sanctionarea spalarii in cursurile de
apa sau in lacuri si pe malurile acestora a
vehiculelor, utilajelor, a obiectelor de uz casnic
etc.;

— Continuarea monitorizarii apelor uzate evacuate de
agentii economici si aplicarea unor penalizari in caz
de depasiri, mergand pana la interzicerea deversarii
apelor uzate in canalizarea oraseneasca in cazul
nerespectarii conditiilor impuse sau in lipsa pre-
epurarii locale (unde este cazul);

— Continuarea activitatii de ecologizare a apelor
stagnante (lacurilor) din municipiul Timisoara,

— Evitarea deversarilor accidentale de ape potential
contaminate in lacurile din perimetrul municipiului
(cai rutiere, parcari, agenti economici, etc.);

— Indirect, imbunatatirea calitatii aerului si
sistematizarea circulatiei va induce o imbunatatire a
calitatii precipitatiilor si a apelor colectate in
lacurile din perimetrul municipiului Timisoara si/sau
infiltrate in substrat,

— Identificarea surselor antropice si/sau naturale de
poluare a apelor subterane din fantanile pub lice
(foraje de alimentare cu apa),

— Continuarea monitorizarii apelor subterane din
fantani(foraje) urmarite actualmente si extinderea
monitorizarii la toate fantanile forate in municipiul
Timisoara;

— Aplicarea unor masuri restrictive la emisiile agentilor
economici si controlul riguros al indeplinirii acestora
in vederea stoparii deteriorarii calitatii apelor
subterane,

— Ecologizarea siturilor contaminate in vederea
eliminarii sursei de poluare a solului si implicit a
apelor subterane si, de asemenea a apelor din lacul
Azur.

ganizarea sistemelor de spatii verzi
Spatiile verzi publice primesc o importanta speciala in
prezentul Plan Urbanistic General. In ciuda unui cuantum
de spatii verzi pe cap de locuitor apropiat de exigentele
legale, bilantul spatiilor verzi cu acces public nelimitat si
amenajate ca spatii publice este unul ingrijorator de mic
(aprox. 11 mp/loc). Componente importante ale
sistemului de spatii verzi prevazute sau potentiale in
forma in care orasul a fost planificat si dezvoltat in
ultimii 50 de ani au fost ocupate de alte functiuni sau
blocate definitiv ca rezultat al evolutiilor urbanistice
recente.
in vederea unei cresteri reale a cuantumului spatiilor
verzi publice la nivelul orasului, se apeleaza la un
complex de masuri de realizare a spatilor verzi care au la
baza diferite resurse de teren si diferite instrumente
procedurale. Strategia verde a municipiului Timisoara
prevede plantarea unor areale de protectie pe traseul
centurii, propunere preluata in viziunea de dezvoltare
propusa. Se propune in continuarea acesteia crearea
unor aliniamente si zone plantate de-a lungul traseelor
de acces catre Timis, zone de natura sa conecteze cadrul
natural accesibil pentru agrement al zonei metropolitane
si sa demarcheze zonele de trecere dintre comune, oras
si peisaj.
Prin masurile propuse, cota de spatii verzi pe cap de
locuitor este dublata, de la 11 mp la 31 mp pe cap de
locuitor.
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BILANT ZONE VERZI PROPUSE

existent propus
ZONE VERZI UTR

362.36 894.56

Spatii verzi publice cu acces nelimitat 144.27 104.96 | Va+UVa
Paduri de agrement 0.00 71.60 S_VPa
Fasii plantate adiacent arterelor de circulatie 2.27 1.95 S_Va
Spatii verzi publice de folosintd specializatd 144.30 217.96 | Vt+UVt
Spatii verzi publice de folosinta specializata, baze sau parcuri sportive 71.52 105.28 | Vs_UVs
Spatii verzi pentru protectia lacurilor si cursurilor de apa, culoare de protectie
fata de infrastructura tehnica, protectie sanitara 0.00 392.81 | Ve+VPr

UTR |ZONE 51 SUBZONE VERZI CALCULATE PENTRU CUANTUMUL DE PATIU
VERDE PE CAP DE LOCUITOR

Va ZONA VERDE - SCUARURI, GRADINI, PARCURI CU ACCES PUBLIC NELIMITAT

UVa |URBANIZARE- ZONA VERDE - SCUARURI, GRADINI, PARCURI PUBLICE

S_VPa |SUBZONA PADURI DE AGREMENT

S_Va |SUBZONA SPATIILOR VERZI PUBLICE AFERENTE ARTERELOR DE CIRCULATIE

Vt ZONA VERDE CU CARACTER TEMATIC

UVt |URBANIZARE- ZONA VERDE CU CARACTER TEMATIC

Vs ZONA VERDE CU ROL DE COMPLEX SPORTIV

UVs |URBANIZARE- ZONA VERDE CU ROL DE COMPLEX SPORTIV

Ve ZONA VERDE DE PROTECTIE A APELOR SAU CU ROL DE CULOAR ECOLOGIC

ZONA VERDE CU ROL DE PROTECTIE FATA DE INFRASTRUCTURA MAJORA,
VPr |PLANTATII CUROL DE PROTECTIE SANITARA SI DE RECONSTRUCTIE
ECOLOGICA

ZONE VERZI 894.56
10% din urbanizare si restructurare 232.90
TOTAL ZONE VERZI + 10 % din UsiR 1127.46
CUANTUM DE SPATII VERZI CU 10% DIN URBANIZARE SI RESTUCTURARE 44.95
CUANTUM DE SPATII VERZI PE CAP DE LOCUITOR 35.66

existent

propus

CUANTUMUL DE SPATII VERZI PE CAP DE LOCUITOR

14.44 mp/loc. - raportat la o populatie de
cu procent din Urbanizare/Restructurare adéugat *250,849 loc

44.95 mp/loc. - raporat la o populatie
de * 250,849 Loc.

CUANTUMUL DE SPATII VERZI PE CAP DE LOCUITOR

14.44 mp/loc. - raportat la o populatie de

35.66 mp/loc. - raportat la o populatie

*250,849 loc de * 250,849 loc.
* Conform / recensamantul populatiei si al locuintelor din 2021, realizat de Institutul National de Statistica
intraurbane si periurbane;
Masuri — Inventarierea terenurilor virane, identificarea
— Mentinerea, protejarea si revitalizarea zonelor verzi proprietarilor si obligarea acestora de a le imprejmui
existente; si salubriza;
— Refacerea cu gazon a spatiilor distruse si amenajarea — ldentificarea terenurilor apartinand domeniului

de noi spatii verzi dotate cu sisteme de irigare;
— Stoparea diminuarii si degradarii spatiilor verzi

PLANUL
URBANISTIC
GENERAL"™ ™

public, fara utilitate agricola, in vederea realizarii
de spatii verzi si perdele forestiere;

— Continuarea inventarierii societatilor comerciale
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poluatoare si obligarea acestora de a se dota cu
aparatura necesara pentru diminuarea si /sau
stoparea poluarii;

Continuarea achizitionarii si repartizarii de material
dendrologic primavara si toamna la solicitarile
asociatiilor de proprietari in vederea amenajarii
spatiilor verzi din jurul imobilelor;

Sensibilizarea cetatenilor pentru formarea unei
constiinte ecologice prin intermediul mass-media,
afisaje, pliante;

Derularea unor programe de educatie ecologica si de
protectie a mediului in parteneriat cu ONG-uri,
avand drept scop sensibilizarea tinerilor din
institutiile de fnvatamant;

Tndeplinirea obiectivelor de ridicare a calitatii
mediului urban de catre autoritatea publica locala
prin atragerea de surse financiare extrabugetare si
prin integrarea in programe comunitare la nivel
european;

Identificarea si implementarea unor mecanisme
economice pentru incurajarea persoanelor fizice si
juridice in realizarea de spatii verzi, impaduriri,
plantatii si managementul acestora;

Prelucrarea societatilor comerciale ce presteaza
lucrari edilitare pentru a limita distrugerile
materialului dendrologic

IV.6.4 Paduri si livezi

Planul Urbanisic General protejeaza padurile existente si
livezile, prin restrictionarea operatiunilor de urbanizare
pe aceste suprafete.

Masuri:

1)
2)

Efectuarea corespunzatoare a toaletarilor si
lucrarilor de intretinere a vegetatiei;

Cresterea suprafetelor de spatii verzi la nivelul
municipiului Timisoara pentru atingerea tintei de 26
m2/locuitor pana in anul 2020 prin realizarea de noi
spatii verzi in interiorul Timisoarei, imbunatatirea
celor existente si asigurarea unei dezvoltari spatiale
echilibrate si sub aspectul diversitatii biologice a
zonelor verzi;

Continuarea actiunilor de plantare a arborilor,
arbustilor si gardurilor vii in parcuri, scuaruri si
aliniamente, amenajari valoroase din punct de
vedere estetic si ecologic, corelate cu conditiile
climatice specifice Timisoarei;

Extinderea perdelei de protectie;

Transformarea Padurii Verzi (partea de vis a vis de
Clinica de Cardiologie) in padure parc si loc de
recreere, prin amenajarea accesului pietonal, velo si
realizarea unui traseu ecologic;

Crearea unei centuri verzi in jurul aglomerarii
urbane Timisoara care va fi delimitata in partea de
est, nord si vest de centura auto; Se propune astfel,
amplasarea in exteriorul centurii auto, a unui spatiu
neconstruit (impadurit), care va include la final
viitorul spatiu verde, teren care va deveni cu timpul
o padure de peste 20 ha.

Inelul verde se va comporta ca o perdea de protectie
cu o influenta deosebit de favorabila asupra zonei
Timisoara, cu rol de:
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Protectie climatica;

Reducere a vitezei vantului pe o distanta egala cu 5
pana la 10 ori latimea ei;

Retinere si repartizare uniforma a zapezii pe
suprafata terenurilor, marind rezerva de apa a
solului, imbunatatind temperatura prin reducerea
amplitudinilor zilnice si combatand efectul
inundatiilor prin scaderea nivelului apei freatice.

Inelul verde va trece pe langa localitatile:

de la Giarmata Vii, unindu-se cu Padurea Verde, va
trece pe langa localitatile Covaci si Sanandrei
(plantarea facandu-se intre Sanandrei si Carani)

se uneste cu Dudestii Noi, Becicherecu Mic, acesta
din urma se uneste cu localitatea Sacalaz
(impadurirea se va face pe actuala pasune dintre
cele doua localitati);

de la Sacalaz, inelul verde se va planta intre
Sanmihaiu German si Sanmihaiju Roman, de la Peciu
Nou spre Parta;

de la Parta, pe langa Padureni, inelul verde se va uni
cu Padurea Mare care se va continua cu Lunca
Timisului (pe langa localitatea Albina).

Latima inelului verde va fi cuprinsa intre 100 si 150
m, speciile arboricole predominante fiind din
genurile Quercus, Fraxinus, Tilia, iar din speciile
arbustive vor predomina genurile: Crataegus, Prunus,
Cornus etc.;

Se va interzice construirea in jurul inelului verde de
protectie;

In perspectiva se impune plantarea de paduri cu
suprafata de 2 - 20 ha n zona Sanandrei, Dudestii
Noi, Beregsaul Mic, Sanmihaiul Roman si Bobda.

Se va interzice taierea ori distrugerea arborilor,
arbustilor, tufelor, a culturilor perene si puietilor din
albiile cursurilor de apa, de pe diguri si din zonele
de protectie a acestora;

Punerea in valoare a potentialului oferit de Canalul
Bega din punct de vedere urbanistic prin:

ameliorarea spatiilor verzi existente prin
restructurari peisagere, plantari, reconditionari de
alei, dezafectari de constructii, amenajari noi in
zona malurilor;

realizarea unui traseu neintrerupt pentru pietoni si
biciclete ca parte a coridorului verde de-a lungul
malurilor Canalului Bega si totodata ca alternativa la
circulatia auto;

protejarea si valorificarea spatiilor verzi existente;
revitalizarea si reamenajarea spatiilor publice
existente;

imbunatatirea posibilitatilor de recreere si de
petrecere a timpului liber in Timisoara, dar si a
calitatii spatiului urban;

accesibilitate mai buna catre apa prin crearea de noi
cai de acces;

imbunatatirea tranzitului pietonal/biciclistic peste
Canalul Bega prin noi poduri si incurajarea
dezvoltarii unei legaturi intre cartierele rezidentiale
si zona aferenta canalului prin alei
pietonale/biciclistice;

revitalizarea infrastructurii existente si reabilitarea
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cladirilor nefolosite pentru utilizari socio-culturale,
de petrecere a timpului liber sau locuit;

— dezvoltarea zonei ca sprijin pentru impulsionarea
viitoarelor investitii

A

.L',_ ;: o ‘f,,“_,‘ wE [ el ':. AR
Figura 49 Zone sigilate si zone cu vegetatie, potential de
coridoare verzi, 2019

IV.6.5 Elmente naturale valoroase

Au fost identificate o serie de elemente naturale cu
potential de dezvoltare si elemente naturale consacrate.
Din ultima categorie fac parte:

— Padurea Verde

— Canalul Bega
Pentur ambele se propun reglementari de protejare prin
plansa de UTR. in mod special in cazul Padurii Verzi este
importanta pastrarea acesteaia ca padure, parte a
patrimoniului silvic al Romaniei, si pastrarea caracterului
natural forestier. De asemenea se impun masuri de
crestere a conectarii cu alte bazine si zone naurale
(Bistra, Unip), la ora actuala Padurea Verde fiind
sugrumata de infrastructura si dezvoltarea rezidentiala
perimetreld, precum si de investitii in industrie.
Pentru Canalul Bega este prevazuta in masura
disponibilitatii terenurilor conectare prin cai de acces
pietonale si velo la sistemul de canale adiacent,
neexploatat pentru agrement activ si recreativ.
Din prima categorie fac parte:

— Sistemul hidrografic in intregimea sa

— Parcelarul istoric cu suprafefe mari amenajate pe sol

natural

Se propune expolatarea caracterului natural prin
conectarea cu piste velo si pietonale amenajate pe sol
natural, la principalele zone de locuit ale orasului cu
evitarea intersectiei deavorabile cu elemente de
infrastructura majora. Reglementarile urbanistice au in
vedere generarea si protejarea de suprafete verzi pe sol
natural in procentaje fixate in functie de functiuni, in
corelare cu reglementarea privind factorii de biotop al
Consilului Local.

IV.7 Reglementari urbanistice

A se vedea plansa UO3 si Reglementarile urbanistice
agerente, anexate prezentului document.

IV.8 Obiective de utilitate publica

IV.8.1 Masuri necesare pentru realizarea obiectivelor

de utilitate publica

Principalele masuri sunt prevazute in plansa de

STIC
i, | i

reglementari prin servitutile publice instituite asupra

terenurilor destinate unro obiective de interes public

majore.

Masuri suplimentare se refera in principal la terenuri

aflate in afara teritoriului administrativ si la masuri fara

aplicare spatiala, de tip administrativ:

— Adaptarea PATJ la nevoile polului de crestere si
transformarea procesului de decizie top-down intr-un
proces colaborativ intre unitatile teritoriale
invecinate, odata cu clarificarea responsabilitatilor
reechilibrate prin regionalizare

— Rezervarea terenurilor in documentatiile de rang
superior pentru impaduriri cu luarea in considerare a
directiilor recomandate prin Strategia de dezvoltare
Spatiala (Masterplan)

— Protejarea zonelor naturale cu biodiversitate

— Protejarea elementelor de cadru natural care
favorizeaza biodiversitatea

— Asigurarea acceselor catre si dinspre Municipiu fara
afectarea mediului locuirii in zonele rurale prin
asigurarea traseelor pentru drumurile exprese pe
variante ocolitoare fata de vatra comunelor si zonele
rezidentiale

— Cresterea capacitatii tehnice si de planificare a
administratiei publice prin formarea profesionala si
integrarea mai buna a directiei de urbanism in
procesul de decizie asupra policiticilor locale

— Asigurarea statutului aeroportului Traian Vuia

— Asigurarea statutului nodului feroviar

— Demararea unui proces proactiv de moderare si
negociere cu proprietarii din zonele de
restructurare, in mod special zona RiM Centru, ca
resursa esentiala de terenuri cu impact negativ la ora
actuala asupra orasului in detrimentul tuturor
cetatenilor.

— Corelat cu punctul anteior, negocierea si continuarea
dezbaterii si studiilor pentru rezolvarea traseului linii
de cale ferata pe teritoriu intravilan ca proiect
major de regenerare urbana si conectare
internationala si regionala

— Abordarea proactiva a dezvoltarii si echipatii retelei
regionale de cale ferata, pe zona metropolitana.

— Implementarea proiectelor prevazute de PIDU

— Implementarea proiectelor prevazute in PMUD cu
revizirea acestore din perspectiva principiilor
orasului durabil European, a orasului cu drumuri
scurte si compact.

— Asigurarea absorbtiei de fonduri europene in
perioada de finantare urmatoare prin pregatirea din
timp a proiectelor in baza reglementarilor propuse.

— Asigurarea resurselor pentru dezvoltarea
infrastructurii mediului universitar

— Asigurarea realizarii obiectivelor pentru candidatura
pentru titlul de capitala europeana a culturii 2020

— Urmarirea continua a cresterii nivelului de
performanta pe indicatorii SMART

IV.8.2 Tabelul cu obiective de utilitate public

prevazute in PUG

Proiectele timisoarei sustinute de masterplan pe
domenii:
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1.

MEDIU CURAT SI SANATOS

intregirea unui ecosistem bogat prin plantarea a 2
paduri noi mari legate de celelalte trei paduri de
astazi (padurea Verde, Bazos si Unip) printr-o
centura verde, care devine si un inel de mobilitate si
agrement pentru alergare si biciclete si izoleaza
orasul de vanturi.

Pastrarea si activarea retelei de paraie si lacuri prin
renaturalizare pentru agrement si dezvoltarea
biodiversitatii, in special in sud-est: Cearda Rosie,
Plopi, Kuncz si in vest dupa calea ferata.

CONECTIVITATE REGIONALA SI INTERNATIONALA

mobilitate eficienta prin 3 poduri noi peste Bega
(Solventul, Pasajul Jiul si Bobalnei) si 4 traversari de
cale ferata (Solventul inel 4, Dragalina Cetatii Inel 3,
Gara de Est inel 3, Padurea Verde inel 4) pentru o
retea inelara completa si un aer nepoluat.

2 gari de tranzit si intermodale ca centre urbane
multifunctionale pentru o legatura directa cu Europa
si regiunea

Centura feroviara nord pentru devierea traficului de
marfa in afara orasului

4 drumuri expres pentru conectarea la reteaua
europeana de austostrazi

O legatura feroviara directa cu aeroportul

sustinerea aeroportului cu facilitati pentru logistica si
cargo

CAPITALA CULTURALA EUROPEANA

Centrul de documentare si memorialul Revolutiei
demn de 1989

Centru cultural contemporan de avangarda, demn de
traditia SIGMA

O filarmonica demna de o capitala culturala
europeana

Un muzeu al tehnicii pentru spiritul inovativ al
orasului

MEDIU DE AFACERI COMPETITIV

centru de afaceri (CBD - Central Business District)
localizat central si integrat in structura urbana
mixta.

centru de conferinte si congrese la standarde
internationale in zona centrala a coridorului Bega
complex expozitional de capacitate mare integrat in
reteaua internationala

facilitati pentru sustinerea sectorului local al
intreprinzatorilor mici si mijlocii

RESURSE DE TEREN ATRACTIVE

Ecologizarea si restructurarea zonelor industriale
dezafectate, cu prioritate pe coridorul Bega,
restructurarea zona Solventul, Tipografia Helios,
Platforme industriale

Restructurarea arealelor neutilizate ocupate de
infrastructura feroviara (Gara de nord, est, sud,
triaj)

Utilizarea terenurilor publice propice reconversiei -
Multiplexity 2021

UN ORAS INOVATIV
Extinderea facilitatilor universitare in zonele

centrale - campus urban integrat

Parcuri de productie bazate pe industrii de viitor
Parcuri de cercetare si dezvoltare obtinute prin
restructurarea unor areale industriale dezafectate in
apropierea universitatilor

UN ORAS PRIETENOS SI RESPONSABIL

dotari sociale comunitare in toate cartierele

retea functionala de educatie preuniversitara
adaptata evolutiei demografice

facilitati pentru integrarea varstnicilor

coeziune sociala prin intarirea centrelor de cartier
comunitati active inchegate, armonioase, constiente
si reponsabile

accesibilitate optimizata in spatiul public pentru
persoane cu dizabilitati motorii, varstnici, pietoni si
biciclisti, nu numai pentru soferi.

Parcurgerea alternativa a orasului pe trasee de
agrement care leaga centrul orasului cu parcurile
existente si zonele de relaxare din zona
metropolitana

retea densa si eficienta de transport public in oras si
in zona metropolitana, inclusiv feroviar
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V. CONCLUZII. MASURI

V.1 Amenajarea si dezvoltarea unitatii

teritorial-administrative de baza

Ce isi propune noul pug?

— SA REPARE - transformarea defectelor in avantaje

— SA DEZVOLTE - teritorii urbane, posibilitati de
investitii, spatii publice.

— SA PROTEJEZE - limitarea abuzurilor urbane,
calitatea si intimitatea zonelor rezidentiale,
protejarea drepturilor vecinilor, conservarea zonelor
cu impact ecologic

— SA PERMITA - construirea de locuinte, comert, servicii

— SA INDRUME - investitori interni si externi, cetateni
si organizatii interesate.

— SAINCURAJEZE - proiectele majore ale orasului pe
termen mediu si lung

— SAFIERIGID - cu zonele de calitate si stabile
urbanistic

— SAFIE FLEXIBIL - cu zonele de interes municipal care
vor asigura dezvoltarea

Obiective ale PUG

— asigurarea celui mai important instrument pentru
gestiunea urband, n controlul autoritatii locale

— sustinerea in teren a potentialului economic

— dezvoltarea structurii urbane

— managementul funciar al terenurilor publice si
private

— dezvoltarea politicii pentru locuire in Timisoara

— conservarea ecosistemului urban

— fixarea unei viziuni de dezvoltare spatiala pe termen
lung

— promovarea dezvoltarii metropolitane

Principalele instrumente ale PUG

— clarificarea unor modele de gestiune urbana

— realizarea unui mixaj functional si a unei densitati
urbane optime

— reciclarea functionala a unor zone industriale

— caracterul corector al reglementarilor

— reconsiderarea si revalorificarea spatiului public

— indici urbanistici favorizanti pentru compensarea
servitutilor publice

— delimitarea zonelor de protectie pentru fondul
construit si cel natural

Utilizarea de PROCEDURI in procesul de negociere si
avizare pentru:

— URBANIZARE - obtinerea de nuclee urbane echipate si
accesibile, bazate pe un interes comun al unei
viitoare vecinatati

— RESTRUCTURARE - pentru zone de declin urban -
foste zone industriale si deschiderea de culoare
pentru trafic (artere noi si existente)

— POLITICI PUBLICE pentru determinarea activitatilor
viitoare si propunerea de indici urbanistici
favorizanti pentru zone de interes public

— PROGRAME de regenerare urbana pentru cartierele

LANUL
BANISTIC
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de blocuri

— STANDARDE minimale pentru tipuri de strazi (profile
stradale)

— LIMITARI de gabarit pentru big-boxes in oras Si
directionarea acestora in zone speciale periferice

— CONSERVAREA padurilor si cursurilor de apa

V.2 Sansele de relansare economico-sociala a

localitatii, in corelare cu programul propriu
de dezvoltare

Principalul efort al orasului este de a-si spori indicatorii
pentru calitatea vietii.

7400.34
5445.86
7769.94

0.00 2000.00 4000.00 6000.00 8000.0010000.00
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M propus M existent

Timisoara se afla in momentul in care infrastructura
publica va deveni o prioritate si beneficiile calitatii
locuirii in zonele orasului vor fi sprijinite de
reglementarile urbanistice.

in ceea ce priveste evolutia economica, noul PUG
prevede o zonificare clard pentru amplasarea activitatilor
economice, utilizand avantajele pozitiilor polilor de
dezvoltare ai orasului. S-au propus locatii pentru
dezvoltarea activitatilor economice productive si de
serviciii in zone de restructurare urbana dar si pastrarea
unor locatii favorabile.

Pozitionarea acestora se afla in concodanta cu masurile
prevazute pentru reteaua de mobilitate urbana (trafic
auto si transport in comun) cea care asigura mobilitatea
nu numai in interiorul orasului cat si in arealele

Abordare contemporana pentru orasul
sustenabil european de scara mijlocie
compact, dens, de inaltime medie,cu spatii
publice de calitate, cu mixaj al functiunilor

urbane, care ofera economie de energie in
deplasari - ,orasul traseelor scurte”
Obtinerea unui mediu de viata confortabil si
durabil. inconiurat de un cadru natural bogat si

limitrofe, pentru activarea zonei metropolitane.

PUG a avut in vedere prioritatile orasului de a-si
consolida capitolele de preformanta (industrie IT-C si
automotive, cercetare, industrii creative, universitar,
medical) dar si atragerea si dezvotarea fortei de munca
calificate prin oferirea de posibilitati de atragere a noilor
investitii prin alocarea de suprafete ample pentru profilul
de performanta al orasului.

Ce reglementari au fost introduse in PUG pentru
incurajarea investitiilor in imobiliare?

— Claritatea reglementarilor va aduce un plus de
siguranta atat investitorilor mari, cat mai ales celor
mici, familiali, ale caror sperante de pana acum au
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fost contrazise de dezvoltarile prin derogare, ceea
ce a dus la degradarea drastica a calitatii locuirii si
in consecinta a valorii proprietatilor. Ori, unul din
interesele publice este acela de a pastra si creste
valoarea proprietatilor publice si private, ceea ce
este in legatura directa cu calitatea lor si nu cu
specula imobiliara.

— Prevederile noul Regulament Local de Urbanism
prevad procente ferme de spatii verzi pe fiecare
parcela dezvoltata si pentru fiecare zona o
pozitionarea viitoarelor spatii verzi publice, in
corelare cu reteaua traseelor cursurilor de apa sau a
zonelor cu caracter natural existente.

Ce masuri au fost introduse in PUG pentru protejarea
cartierelor si cladirilor istorice?

— Tn noul PUG delimitarea zonei construite protejate
este facuta mai precis, pe baza criteriilor de valoare
a ambientului urban, nu numai datorate de cladirile
protejate ca monument istoric.

— Elementele de regulament de urbanism pentru
aceste zone sunt adaptate pentru ca aceste zone sa
nu devina protejate pentru muzeificare, dar pentru a
fi zone active ale orasului din punct de vedere social
si economic.

— Centrul istoric al orasului a primit o sustinere
deosebita pentru a-l putea apara de decaderea
economica provocata de concurenta distructiva a
marilor centre comerciale.

V.3 Categorii principale de interventie, care

sustin materializarea programului de
dezvoltare

Reintoarcerea Timisoarei spre centru

— Dezvoltarea culoarelor Begai si al caii ferate ca axe
de interes cu caracter urban pronuntat, cu strazi,
promenade, parcuri publice, sport si agrement pe
apa si pe maluri, o silueta urbana ca si carte de
vizita

Mobilitate urbana

— deblocarea traficului intern prin culoarele inelelor
colectoare, al caii ferate,

— conexiunile in teritoriu cu autostrazile din
proximitate si cu retelele de strazi ale comunelor
invecinate (in special Dumbravita)

Gestionarea intravilanului

— adaptarea la evolutia anterioara, inchiderea durabila
a intravilanului

Accesibilitatea orasului

— legaturile in teritoriu (autostrada si ocolitoare)
— tranzitul auto intern (culoarul caii ferate, inelele
colectoare)

Protectia si dezvotarea cadrului natural

— crearea de noi paduri pentru echiliblarea factorilor
de mediu in zona periurbana

— spatii verzi pe terenuri private - cota de spatii verzi
prin procedura de urbanizare

LANUL
RBANISTIC
ENERAL™
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— regim de protectie pentru paduri si ecosisteme
umede

Analiza cost-beneficiu pentru suprafetele de
restructurare si dezvoltare

— un instrument viitor pentru compararea indicatorilor
publici cu cei privati. Acesta poate asigura
armonizarea

Regenerarea urbana

— promovarea operatiunilor specifice pentru cartierele
de blocuri si zonele istorice centrale, in corelare cu
prevederi europene si cu metodologii nationale in
curs de elaborare.

Protejarea si cresterea calitatii vietii in zonele de

locuit

— reguli pentru protejarea vecinilor si a vecinatatii

— regim strict de reglementare pentru: densitate,
inaltime, spatii verzi, dotari de cartier

— evitarea traficului de tranzit si a magazinelor mari in
zone rezidentiale

— permisiune pentru locuinte colective unde este
asigurat transportul in comun

V.4 Prioritati de interventie, in functie de

necesitati si optiuni ale populatiei

Rezumatul problemelor, observatiilor, rezervelor
exprimate de public pe parcursul procesului de informare
si consultare:

— trafic, inele de circulatie, profile stradale, strazi

i, parcari;

— fintrebari referitoare la traseul centurii ocolitoare a
orasului

— discutii referitoare la pasajele de cale ferata, si
modernizarea drumurilor majore;

— cuprinderea unor terenuri in intravilanul municipiului
Timisoara;

— discutii despre indicii urbanistici propusi - pentru mai
multe zone;

— spatiile verzi de pe terenurile cetatenilor;

— amenajarea malurilor Begai;

— diverse discutii cu privire la functiunile propuse pe
parcelele cetatenilor, inclusiv pe terenuri
retrocedate;

— limita teritoriului intravilan;

— propuneri ca diverse cladiri mari, blocuri
abandonate, sa fie folosite pentru oameni care nu au
locuinte;

— discutii cu privire la dreptul la proprietate si
propunerile realizate pe terenuri private;

— perioada tranzitorie in care mai sunt valabile PUZ-
urile/PUD-urile aprobate;

— propuneri de realizare a unor entitati care sa faca
orasul mai interesant: un fond muzeal (Muzeul
Anticipatiei Europene, Muzeu de Stiinte Agricole,
Muzeul Stiintei si Tehnicii din Banat), hipodrom;

— fosta zona industriala, curba Canalului Subuleasa:
cetatenii doresc schimbarea functiunii - mai precis
doresc ca aceasta sa fie construibila;

— realizarea Zonei Metropolitane;
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— amenajarea fostelor zone industriale;

— imbunatatirea aspectului si functionarii Pietei Badea
Cartan;

— identificarea unor zone ca centre de cartier;

— scoaterea penitenciarului din oras;

— zona verde din Plopi Sud - cetatenii afectati solicita
schimbarea incadrarii zonelor de spatii verzi de pe
terenurile lor;

Se recomanda elaborarea cu prioritate a urmatoarelor
documentatii:

1. PUZCP Centrul Istoric - Cetate/lozefin/Elisabetin, cu
respectarea metodologiei cf. Ordinului MTCT nr.
562/2003;

2. PUZCP pentru alte Zone Construite Protejate;

3. Documentatia stiintifica pentru instituirea Ariilor
Naturale Protejate;

4. Planuri directoare/PUZ pentru regenerarea urbana a
ansamblurilor de locuinte colective realizate inainte
de 1990.

5. Studiu de prefezabilitate pentru mutarea in tunel
subteran a circulatiei feroviare intre garile de nord si
est si studierea unor modalitati de integrare
alternative in mobilitatea regional si tesutul urban

6. Studii de fezabilitate si documentatii tehnice pentru
inelul urban si noduri intermodale de infrastructura.

7. Infiintarea unui consiliu de management permanent,
cu competente de decizie, pentru zona
metropolitana.

8. Plan de actiune integrat pentru dezvoltarea retelei
de canale verde-albastre ca zone de agreement si
biodiversitate protejate.

9. Plan de actiune integrat pentru cartierele istorice

10. Plan de actiune integrat pentru combaterea
schimbarilor climatice

11. Plan de actiune integrat pentru cresterea calitatii
spatiului public si mobilitatii urbane

12. Plan de actiune integrat pentru cresterea calitatii
mobilitatii periurbane

V.5 Aprecieri ale elaboratorului PUG

Prin elaborarea noului PUG, elaboratorul sustine
dezvoltarea municipiului in directia transformarii decisive
a cestuia intr-un oras pentru oameni - durabil, sigur,
alternativ si flexibil, sanatos si plin de viata. Acesta este
un scop in sine dar se si coreleaza cu tote prevederile
recente la nivel european la nivelul dezvoltarii urbane
dar acelea referitoare la nivelele social, economic,
ecologic si cultural. Obiectivele durabile ale Agendei
2020 au influentat decisiv elaborarea PUG astfel ca
acesta contribuie la atingerea lor.

Noul PUG ofera raspunsuri la probleme ,,istorice” in
dezovoltare dar mai ales unor deficiente si evolutii
recente ale ultimilor 25 de ani, timp in care perspectiva
asupra dezvoltarii urbane a fost transformata radical de
la o problema de interes de stat la liberalizarea
mijloacelor de planificare si retragerea autoriatii de stat
nationale, judetene si locale din gestiunea si urmarirea
obiectivelor de interes public.

in acest sens, Planul Urbanistic General isi propune:
— Sa reflecte strategii clare referitoare la principalele
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caracteristici ale dezvoltarii urbane: expansiunea in
teritoriu, densitatile locuirii, mixajul functional,
conversia functionala a unor zone

— Sa fie orientat spre reglementari care sa conduca la
cresterea confortului urban si a calitatii vietii

— Sa aiba caracter corector al efectelor
reglementarilor anterioare

— Sa anuleze acele reglementari (PUZ derogatorii) care
nu au produs efecte sau a caror efecte pot fi limitate
prin noi reglementari

— Sa fie orientat spre reconsiderarea spatiului public
existent si producerea noilor spatii publice in noile
dezvoltari

— Sa ofere solutii si recomandari pentru amplasarea
obiectivelor de mare importanta municipala si
regionala

— Sa amorseze cooperarea in utilizarea teritoriului
zonei metropolitane

— Sa ofere conditii pentru negocierea favorabila a
marilor proiecte urbane prin reglementari

— Sa ofere flexibilitatea necesara evolutiei
oportunitatilor de dezvoltare urbana fara a conduce
la derogari care sa dezechilibreze conceptia de
ansamblu

— Sa fie un instrument comprehensibil, usor de inteles
atat de catre dezvoltatori, public cat si usor de
aplicat de aparatul administrativ

Subiecte dezbatute intens

In cadrul discutiilor si dezbaterilor avute atat in mediul
administrativ si politic local, al mediului de afaceri local,
impreuna cu organizatii civile si cu cetateni interesati si
proprietari de terenuri, au fost identificate anumite
teme de interes recurente, unele dintre ele depasind
cadrul de reglementare al PUG aflandu-se in afara
teritoriului administrativ dar care su fost cuprinse in
partile strategice ale PUG care coreleaza dezvoltarea
municipiului de cea a zonei metropolitane.

— dezvoltarea zonei aeroportului cu dotari majore -
centru de targuri si expozitii

— centru de congrese si conferinte in zona pericentrala

— situatia PUZ-urilor dinaintea PUG-ului - solutie de
compromis pentru perioada tranzitorie spre PUG

— situatia proprietatilor publice, ca motor al dezvoltarii
controlate

Principalele modificari aduse de noul PUG se refera la
imbunatatirea instrumentelor de gestiune in cadrul
legislativ in vigoare, pentru a oferi administratiei locale
mijloace pentru a avea o atitudine pro-activa in
gestionarea dezvoltarii urbane in ansamblul municipiului.
Propunerile au in vedere asigurarea unui sistem
structurat de trafic, sustinerea identitatii functionale a
zonelor active ale orasului, prezervarea si dezvoltarea
elementelor pentru calitatea locuirii in zonele
rezidentiale si dezvoltarea viitoare mai armonioasa prin
propunerile Regulamentului Local de Urbanism aferent
PUG.

Cel mai mare efort este de a putea gestiona in viitor un
teritoriu partial ocupat, partial neutilizat, cu sanse de a
deveni o parte e unui oras de calitate, daca in viitor
interesul public si calitatea profesionala vor fi aparate in
documentatiile de urbanism.
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